































Сергей Суворов 


Наследник «Тигра» 

Основной танк «ЬеорапІ» 


Москва 

«Яуза» 

«Эксмо» 

2014 






УДК 355/359 
ББК68 
С 89 


Оформление серии 
П. Волкова 

В оформлении переплета использована иллюстрация 
художника В. Петелина 


Суворов С.В. 

С 89 Наследник «Тигра». Основной танк «Ьеорагсі» / Сергей Суво¬ 
ров. - М.: Стратегия КМ : Яуза : Эксмо, 2014. - 224 с.: илл. - 
(Серия «Танки мира. Коллекционное издание») 

I8ВN 978-5-699-71900-6 

Основной танк «Леопард» стал достойным наследником грозного «Ти¬ 
гра». Этот панцер сегодня входит в тройку лучших танков мира и принят на во¬ 
оружение не только в Германии, но и еще в дюжине стран — от Скандинавии 
до Италии, от Канады до Чили, от Турции до Австралии. За треть века немец¬ 
кая промышленность выпустила почти 10 тысяч «Леопардов 1» и «Леопардов 2», 
а также бронированных и специальных машин на их шасси, освоив новейшие 
технологии в двигателестроении, металлургии, оптоэлектронике и других пере¬ 
довых отраслях. 

Эта книга прослеживает весь путь развития и боевого применения знаменитого 
танка — от боевого крещения в Боснии до службы в Афганистане, от первых вер¬ 
сий «Леопарда 1» с 70-мм броней и 105-мм нестабилизированной пушкой до но¬ 
вейших модификаций «Леопарда-2» с разнесенным многослойным бронирова¬ 
нием, эквивалентным 950 мм, с мощнейшим 120-мм гладкоствольной пушкой, 
совершенной системой управления огнем, лазерными дальномерами, теплови¬ 
зорами и электронными баллистическими вычислителями, учитывающими по¬ 
правку не только на скорость и дальность, но и на температуру, атмосферное 
давление, крен оси цапф пушки и износ канала ствола, что обеспечивает гаран¬ 
тированное поражение цели с первого выстрела! 

Коллекционное издание на мелованной бумаге высшего качества иллюстрирова¬ 
но сотнями эксклюзивных схем и фотографий. ВПЕРВЫЕ В ЦВЕТЕ! 

УДК 355/359 
ББК68 


© Суворов С., 2014 
© ООО «Стратегия КМ», 2014 
© ООО «Издательство «Яуза», 2014 
© ООО «Издательство «Эксмо», 2014 


I8ВN 978-5-699-71900-6 



СОДЕРЖАНИЕ 


ИСТОРИЯ СОЗДАНИЯ ТАНКА ЬЕОРАКІ) 5 

КОМПОНОВКА И КОНСТРУКЦИЯ ТАНКА ЬЕОРАКО 31 

МОДЕРНИЗАЦИИ 42 

ОПЫТНЫЕ МОДИФИКАЦИИ ТАНКА ЬЕОРАШ) 49 

СЕМЕЙСТВО МАШИН ЬЕОРАКІ) 58 

ЗАРУБЕЖНЫЕ МОДИФИКАЦИИ ТАНКА ЬЕОРАКО 75 

ИСТОРИЯ СОЗДАНИЯ ТАНКА ЬЕОРАКО 2 92 

КОНСТРУКЦИЯ 

ОСНОВНОГО БОЕВОГО ТАНКА ЬЕОРАКІ) 2.118 

МОДИФИКАЦИИ 

ОСНОВНОГО ТАНКА ЬЕОРАКО 2 147 

ОПЫТНЫЕ И ЭКСПЕРИМЕНТАЛЬНЫЕ МАШИНЫ 

НА БАЗЕ ЬЕОРАКО 2.186 

СПЕЦИАЛЬНАЯ ТЕХНИКА 

НА БАЗЕ ТАНКА ЬЕОРАКО 2 190 

ЗАРУБЕЖНЫЕ МОДИФИКАЦИИ 

ТАНКОВ ЬЕОРАКО 2.199 

ЗАКЛЮЧЕНИЕ.217 


ПРИЛОЖЕНИЯ 


218 


















Основной танк 1.еорагс1 2А4 австрийской армии. 












ИСТОРИЯ СОЗДАНИЯ 
ТАНКА ЬЕОРАКБ 


Танк Ьеорагсі (леопард) или «стан¬ 
дартный танк», как он изначаль¬ 
но обозначался (Зіапсіагсірапгег), 
был разработан в период с 1957 
по 1966 год. Он был первым немец¬ 
ким танком, созданным после Вто¬ 
рой мировой войны. 

После окончания войны на во¬ 
оружении армии ФРГ стояли аме¬ 
риканские танки М47 и М48 РаКоп 
в различных модификациях. Как 
и в случае с любой другой амери¬ 
канской техникой, по мере эксплу¬ 
атации затраты на поддержание ее 
нормального технического состоя¬ 
ния начинают возрастать в геоме¬ 
трической прогрессии. Такое поло¬ 
жение дел не вполне устраивало ко¬ 
мандование Бундесвера. 

К тому же в середине 50-х гг. про¬ 
шлого столетия в Западной Гер¬ 
мании завершалось постепенное 
восстановление промышленности 
и ее техническое переоснащение 
с целью ликвидации технологиче¬ 
ского отставания, произошедшего 
в 1945-1955 годы. Это обеспечива¬ 
ло возможность создания в течение 
менее 10 лет собственными сила¬ 


ми новой боевой машины, отвеча¬ 
ющей всем современным требова¬ 
ниям. 

Вопрос о создании собственно¬ 
го танка был поднят командовани¬ 
ем Бундесвера в 1956 г. Специали¬ 
стами немецкого военного ведом¬ 
ства были разработаны довольно 
жесткие тактико-технические тре¬ 
бования (ТТТ), соответствующие 
требованиям НАТО того времени, 
и 23 ноября 1956 года они были ут¬ 
верждены. По сути, эти требова¬ 
ния и стали основой конструкции 
проекта стандартного танка, по¬ 
лучившего в 1963 г. наименование 
Беорагсі («Леопард»). ТТТ предпо¬ 
лагали создание высокомобиль¬ 
ной боевой машины развивающей 
максимальную скорость не менее 
65 км/ч с боевой массой до 30 т, об¬ 
ладающей высокой огневой мощью 
благодаря установке 105-мм нарез¬ 
ной танковой пушки, и достаточ¬ 
ной защищенностью. Требования¬ 
ми предусматривалось обеспечить 
танку удельную мощность не ниже 
30 л.с./т за счет установки много¬ 
топливного двигателя воздушного 


охлаждения. Габаритные размеры 
перспективной машины не долж¬ 
ны были превышать 2,2 м в высоту 
и 3,15 м в ширину. 

На основании результатов ис¬ 
следований, проведенных Посто¬ 
янным комитетом по вооруже¬ 
нию Западноевропейского союза 
(комитет был образован в 1955 г.) 
было принято решение разработ¬ 
ку танка осуществлять совместно. 
В июне 1957 года, Федеративная 
Республика Германия и Франция 
заключили военное соглашение 
о совместной разработке средне¬ 
го танка, получившего обозначение 
«европейский стандартный танк». 
В 1958 году к ним присоединилась 
и Италия. В ходе совместной ра¬ 
боты специалистов этих трех стран 
ТТТ были уточнены. Дополнения 
к техническим требованиям пред¬ 
усматривали повышение основных 
боевых свойств танка. 

Полноразмерный макет первого 
прототипа танка іеорагсі 
разработки рабочей группы А 
с пушкой компании ПЬеіптеіаІІ. 
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Первый опытный образец танка І-еорагб разработки рабочей группы А. 
Первый опытный образец танка іеорагб разработки рабочей группы В. 
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Первый опытный образец танка іеорагсі разработки рабочей группы А, 
вид сверху. 

Первый опытный образец танка іеорагсі разработки рабочей группы В, 
вид сверху. 


В отношении повышения огне¬ 
вой мощи требовалось повысить: 
точность стрельбы 105-мм танко¬ 
вой пушки за счет установки даль¬ 
номера; дальность эффективного 
огня из пушки до 2500 м; могуще¬ 
ство действия боеприпасов, в пер¬ 
вую очередь бронепробиваемость 
(не менее 150 мм гомогенной бро¬ 
ни); техническую скорострельность 
из пушки; усилить дополнительное 
оружие - установить не менее двух 
пулеметов. 

В отношении подвижности ма¬ 
шина должна иметь: 

- высокие максимальные скоро¬ 
сти движения по дорогам (65 км/ч) 
и вне дорог (40 км/ч); 

- запас хода не менее 600 км; 

- высокие разгонные характе¬ 
ристики, проходимость и способ¬ 
ность преодолевать крутые подъ¬ 
емы, рвы, болотистую местность 
и водные преграды под водой (глу¬ 
биной до 4 м); 

- ширину, обеспечивающую 
транспортировку железнодорож- 





Первый опытный образец танка іеорагб разработки рабочей группы А, вид сзади. 


ным транспортом (не более 3,15 м 
для Германии и 3,1 м для Фран¬ 
ции); 

- небольшую массу (до 30 т) 
для использования большинства 
мостов на Западно-Европейском 
театре военных действий; 


- пожаробезопасный дизельный 
двигатель, обеспечивающий удель¬ 
ную мощность не менее 30 л.с./т, 
эксплуатационные температуры 
от -40° до +43°С, низкий уровень 
шума и невысокую температуру вы¬ 
хлопных газов. 


Для высокой подвижности вне 
дорог танк должен быть обеспе¬ 
чен эффективной независимой ги¬ 
дравлической или торсионной под¬ 
веской и иметь удельное давление 
не более 0,84 кг/см 2 . В отношении 
защищенности на танке предусма- 



Первый опытный образец танка І-еорагсІ разработки рабочей группы В, вид сзади. 
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тривалось иметь броневую защиту 
с большими углами наклона, спо¬ 
собную противостоять снарядам 
противника, низкий силуэт, систе¬ 
мы защиты от ОМП и жизнеобе¬ 
спечения. 

Для создания нового танка 
были созданы три рабочие группы 
в Германии и одна рабочая груп¬ 
па во Франции. К работам над но¬ 
вым танком с немецкой стороны 
привлекались компании РогесЬе, 
.Іип§, ІдЛЬег & іогсіап \Ѵегке и Кгирр 
МаК, из которых была сформиро¬ 
вана «Рабочая группа А». Из ин¬ 
женеров компаний Іп§епіеигЬііго 
\Ѵагпеке КЬеіп8ІаЫ, Напоша^ 
и Неп8сЬе1 была сформирована 
«Рабочая группа В». В «Рабочую 
группу С» вошли специалисты ком¬ 
пании Сагі Р.Ш. Вог§\ѵапі Во Фран¬ 
ции работами над перспектив¬ 
ным танком занималась компания 
Аіеііег бе Сошігисйоп Моиііпеаих 
АМХ $аіогу, базировавшиеся неда¬ 
леко от Версаля. 

В основу конструкций ново¬ 
го танка, создаваемого немецкими 
группами «А» и «В», легли проекты 
компаний Рог8сЬе и Іп§епіеигЬСіго 
\Ѵагпеке КІіеішІаЫ соответствен¬ 


но. Для разработки и производ¬ 
ства башни с комплексом воору¬ 
жения для этих проектов были 
определены компании ВЬеіпшеіаІІ 
и \Ѵе§тапп. Большинство из инже¬ 
неров этих компаний имели боль¬ 
шой опыт создания бронетанко¬ 
вой техники и вооружений во вре¬ 
мя Второй мировой войны. 

В соответствии с контрактны¬ 
ми обязательствами между ФРГ 
и Францией предусматривалось по¬ 
строить по два опытных образца 
машины, разработанных каждой 
рабочей группой. 

Через год после подписания кон¬ 
тракта с компаниями, привлечен¬ 
ными к работам по новому танку, 
в июне 1959 г, две немецкие рабо¬ 
чие группы «А» и «В» представили 
первые проекты и деревянные ма¬ 
кеты будущего «стандартного ев¬ 
ропейского танка». В этом же году 
представили свой проект и фран¬ 
цузские конструкторы. Еще че¬ 
рез год, летом 1960 г., были готовы 
по два опытных образца танка, соз¬ 
данные в соответствии с проекта¬ 
ми рабочих групп «А» и «В». В сен¬ 
тябре опытные образцы танков от¬ 
правились на испытания. 


Проект танка іеорагс 1 разработки 
рабочей группы С. 

Все машины имели классиче¬ 
скую компоновку с расположени¬ 
ем механика-водителя в носовой 
части корпуса, боевого отделения 
в средней и моторно-трансмисси¬ 
онного отделения в кормовой ча¬ 
сти корпуса. Опытные образцы, 
представленные группами «А» 
и «В» отличались главным обра¬ 
зом конструкциями подвески, ме¬ 
ханизмов поворота, трансмиссии 
и системы охлаждения. На маши¬ 
нах использовались башни компа¬ 
ний \Ѵе§шапп и КЬеіпшеІаІІ соот¬ 
ветственно, в которых в качестве 
основного оружия устанавлива¬ 
лись 90-мм (на опытном образ¬ 
це А1) и 105-мм нарезные пушки. 
При этом инженеры-оружейники 
компаний \Ѵе§тапп и КНеіптеІаІІ 
пошли в разрез с оригинальными 
проектами рабочих групп, которы¬ 
ми предусматривалась установка 
только 90-мм пушек. 

Опытные образцы танков ра¬ 
бочей группы «А» имели ин¬ 
декс «РогвсЬе Туре 723», посколь¬ 
ку в компании РогвсЬе имелась 
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своя собственная система наиме¬ 
нования опытных образцов. Один 
из образцов получил обозначение 
А1 — с башней для 90-мм орудия, 
другой - А2, - с башней для уста¬ 
новки 105-мм орудия. 

Конструкция опытных образ¬ 
цов машин рабочей группы «А» 
предусматривала расположение 
механика-водителя слева в носо¬ 
вой части корпуса, справа от него 
располагалась укладка для бое¬ 
припасов к пушке. Ходовая часть 
имела по семь сдвоенных опор¬ 
ных полукатков с наружным ре¬ 
зиновым бандажом и по три двух- 

Второй опытный образец танка 
іеорагб разработки рабочей 
группы А. 


ободных поддерживающих катка 
с каждого борта. Подвеска незави¬ 
симая, торсионная с гидравличе¬ 
скими амортизаторами на первом, 
втором, третьем, шестом и седь¬ 
мом узлах подвески. Ведущее ко¬ 
лесо цевочного зацепления распо¬ 
ложено в корме машины, направ¬ 
ляющее колесо, взаимозаменяемое 
с опорным катком - в носовой ча¬ 
сти танка совместно с механиче¬ 
ским механизмом натяжения гу¬ 
сеницы. 

В качестве силового агрегата 
на опытных образцах танков ра¬ 
бочей группы «А» использовался 
8-цилиндровый дизель Эаітіег- 
Вепг 837 жидкостного охлаждения. 
Соединение и разъединение двига¬ 
теля с трансмиссией осуществля¬ 


лось посредством трехдискового 
сцепления сухого трения. 

Механическая коробка передач 
§ 5-250 разработки и производства 
компании 2Р с синхронизаторами 
обеспечивала пять передач вперед 
и одну заднего хода. Механизмы 
поворота обеспечивали два фикси¬ 
рованных радиуса поворота маши¬ 
ны. Тормоза использованы диско¬ 
вые, производства компании Теѵе$. 

В системе охлаждения использо¬ 
ван управляемый вентилятор с ги¬ 
дродинамическим приводом ком¬ 
пании Ѵойй. Силовая установка 
опытного танка позволяла разго¬ 
нять машину до максимальной ско¬ 
рости 65 км/ч. Двигатель, транс¬ 
миссия и система охлаждения были 
выполнены в едином силовом бло- 
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Второй опытный образец танка І-еорагсІ разработки рабочей группы В. 

Второй опытный образец танка іеорагд разработки рабочей группы А в танковом музее в г. Мунстере. 
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Второй опытный образец танка іеорагд рабочей группы А преодолевает 
стенку высотой 1,15 м. 

Ходовая часть второго опытного образца танка іеорагд рабочей группы А. 


ке, который при замене демонти¬ 
ровался из танка как единое целое. 
Кроме того, на машине устанав¬ 
ливалась вспомогательная силовая 
установка с дизелем Оаітіег-Вепг 
мощностью 6,6 кВт (9 л.с.). 

Конструкция опытных образцов 
машин рабочей группы «В» пред¬ 
усматривала расположение меха¬ 
ника-водителя справа в носовой 
части корпуса, слева от него рас¬ 
полагалась укладка для боеприпа¬ 
сов к пушке. Ходовая часть имела 
по шесть сдвоенных опорных полу- 
катков с наружным резиновым бан¬ 
дажом и по три односкатных под¬ 
держивающих катка с каждого бор¬ 
та. Траки гусеницы - по два гребня 
по краям трака. Подвеска независи¬ 
мая, гидропневматическая (опыт¬ 
ный образец В1) или типа ОиЬоппеІ 
(комбинированная фрикционно¬ 
пружинная, с использованием ко¬ 
нических пластинчатых пружин 
Бельвила - опытный образец В2). 
Ведущее колесо цевочного заце¬ 
пления расположено в корме ма- 
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Опытный образец танка АМХЗО (Франция), танк М47 (США) и предсерийный образец танка І-еорагсІ 
(слева направо) на сравнительных испытаниях, октябрь 1963 г. 


шины, направляющее колесо - 
в носовой части танка совместно 
с гидравлическим механизмом на¬ 
тяжения гусеницы. 

В качестве силового агрегата 
на опытных образцах танков ра¬ 
бочей группы «В» использовал¬ 
ся восьмицилиндровый дизель 


Оаішіег-Вепг жидкостного охлаж¬ 
дения. 

В качестве трансмиссии на ма¬ 
шине - восьмиступенчатая плане¬ 
тарная коробка передач, выполня¬ 
ющая также роль сцепления. Ме¬ 
ханизм поворота бесступенчатый 
гидропневматический. Тормоза ис¬ 


пользованы дисковые, производ¬ 
ства компании Теѵе$. 

В системе охлаждения использо¬ 
ван управляемый вентилятор с ги¬ 
дростатическим приводом компа¬ 
нии ВеЬг. 

В отличие от опытных образ¬ 
цов танка, разработанных рабочей 
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Предсерийный вариант танка 1.еорагсІ с башней опытного образца рабочей группы А. 
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Предсерийный вариант танка іеорагд с башней опытного образца рабочей группы А (вид сзади). 


группой «А», на машинах рабочей 
группы «В», двигатель, трансмис¬ 
сия и система охлаждения могли 
быть демонтированы из моторно¬ 
трансмиссионного отделения толь¬ 
ко по отдельности. 

На опытных образцах В1 и В2 
устанавливалась вспомогательная 


силовая установка с одноцилин¬ 
дровым дизелем Напота§ мощно¬ 
стью 8,8 кВт (12 л.с.). 

В качестве альтернативы устанав¬ 
ливаемому двигателю Оаіт1ег-Веп2, 
компанией Напота§ был разрабо¬ 
тан двухтактный дизель жидкостно¬ 
го охлаждения мощностью 850 л.с. 


На обоих опытных образцах В1 
и В2 устанавливались башни кон¬ 
струкции компании Кйеіпшеіаіі 
со 105-мм нарезными танковыми 
пушками, разработанными этой же 
компанией. 

Оптические дальномеры, уста¬ 
навливаемые на башнях разработки 



Предсерийный вариант танка іеорагб с плавсредствами компании ВгііізН Реагзоп Сотрапу в походном 
положении. 
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компаний \Ѵе§тапп и Кйеіптеіаіі, 
поставлялись компанией 2еі$§. Все 
работы по разработке и созданию 
комплексов вооружения опытных 
танков контролировались руко¬ 
водителем проекта Министерства 
обороны ФРГ. 

Предварительные испытания 
первых опытных образцов велись 
небольшой, но высококвалифици¬ 
рованной и эффективной группой 
испытателей 91-го Испытательно¬ 
го центра из г. Меппена (Мерреп, 
Нижняя Саксония), которая кон¬ 
тролировалась непосредственно 
руководителем проекта от мини¬ 
стерства обороны ФРГ. С целью 
экономии времени во время про¬ 
ектирования, производства и ис¬ 
пытаний опытных образцов были 
максимально упразднены все воз¬ 
можные бюрократические проце¬ 
дуры и обеспечена гибкость при¬ 
нятия рабочих решений. Большое 
значение придавалось мнению 
и отзывам солдат, участвовавших 
в испытаниях опытных образцов 
«стандартного танка», на протя¬ 
жении всех этапов. Участвующий 
в испытаниях гражданский пер- 

Предсерийный вариант танка 
І.еорагсі с плавсредствами 
компании РогзЬе в рабочем 
положении. 


сонал предприятий и военные су¬ 
мели создать климат тесного со¬ 
трудничества. Постоянный обмен 
мнениями между представителя¬ 
ми промышленности, отвечающи¬ 
ми за разработку и производство, 
и проводившими испытания воен¬ 
нослужащими, повышал эффек¬ 
тивность испытаний. Кроме того, 
огромную помощь оказывали спе¬ 
циалисты французской компании 
АМХ из г. Сатори, давшие цен¬ 
ные советы и оказывавшие помощь 


Предсерийный вариант танка 
іеорагб с плавсредствами 
компании ВгііізМ Реагзоп Сотрапу 
в рабочем положении. 

в организации и проведении тех¬ 
нического обслуживания и сравни¬ 
тельных испытаний. 

Окончательно испытания первых 
опытных образцов «стандартного 
танка» были завершены в апреле 
1962 года. Но уже после первых ис¬ 
пытаний было принято решение 
о создании второго опытного об¬ 
разца на основе конструкции тан¬ 
ка, разработанного рабочей груп¬ 
пой «А», несмотря на все выявлен¬ 
ные в ходе испытаний недостатки. 
К разработке второго опытного об¬ 
разца «стандартного танка» специа¬ 
листы рабочей группы «А» присту¬ 
пили уже в сентябре 1960 г. 

До конца января 1962 г. постро¬ 
енные в Германии первые опытные 
образцы танка по дорогам и пере¬ 
сеченной местности прошли: 

- опытный образец А1-6256 км; 

- опытный образец А2 - 9738 км; 

- опытный образец В1 - 4486 км 

- опытный образец В2 - 4997 км. 

Первые трехсторонние срав¬ 
нительные испытания немецких 
и французских опытных образцов 
танков имели место во Франции 
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Предсерийный вариант танка 
І.еорагс1 на сравнительных 
испытаниях с британским танком 
СЫеііаіп. 

на полигонах вблизи городов Бурж 
и Сатори (Воиг§е$ и Залогу) и в Фе¬ 
деративной Республике Герма¬ 
ния вблизи города Меппен в марте 
1961 года. Завершились совместные 
испытания в апреле 1962 г. В кон¬ 
це 1963 г. один опытный образец 
французского варианта «стандарт¬ 
ного евротанка» был передан в ис¬ 
пытательный центр в немецком го¬ 
роде Трир, земля Рейнланд-Пфальц 
(Тгіег, - старейший город Герма¬ 
нии, одно из названий Северный 
Рим, основан в 15 году до н.э. - 
Прим, автора). 

Французские опытные образ¬ 
цы танка отличались от немецких. 
Ходовая часть танка имела по пять 
сдвоенных опорных полукатков 
с каждого борта, но сама была 
уже, длиннее и легче. Танк ос¬ 


нащался двенадцатицилиндровым 
четырехтактным бензиновым дви¬ 
гателем и пятиступенчатой короб¬ 
кой передач, которые позволяли 
машине развивать максимальную 
скорость до 65 км/ч. В качестве 
основного оружия в комплек¬ 
се вооружения танка использова¬ 
лась французская 105-мм танко¬ 
вая пушка. 

А как же обстояли дела у рабочей 
группы «С»? 

Концепция проекта «стандарт¬ 
ного евротанка», разработанная 


рабочей группой «С» (компания 
Сагі Р.\У. Вог^ѵѵагсі, г. Бремен), 
была необычной и, даже фанта¬ 
стической для того времени. Танк 
разрабатывался как один из эле¬ 
ментов системы боевых машин, 
в состав которой также входи¬ 
ли бронетранспортеры и колес¬ 
ные бронированные машины. Все 
они, по замыслу конструкторов, 
должны были быть максимально 

Танк іеорагб. В таком виде он был 
принят на вооружение Бундесвера. 



іб 









унифицированы по узлам и си¬ 
стемам. 

Представленные в проекте груп¬ 
пы «С» шасси и комплекс воору¬ 
жения были необычны. На танке, 
получившем в КБ наименование 
«Рапгег Тур ККѴ ЕР1-15/6» пред¬ 
усматривалась ходовая часть с ко¬ 
лесно-гусеничным движителем. 
Четыре из пяти сдвоенных опор¬ 
ных катков с пуленепробиваемыми 
шинами с каждого борта машины 
были ведущими, три из них явля¬ 
лись управляемыми при движении 
без гусениц. В этом случае гусе¬ 
ницы укладывались на надгусенич¬ 
ные полки. 

При движении на гусеничном 
ходу крутящий момент на гусени¬ 
цы передавался ведущими колеса¬ 
ми, расположенными в кормовой 
части машины, а также ведущими 
опорными катками за счет трения. 

Подвеска танка гидродинами¬ 
ческая с большим динамическим 
ходом опорного катка, обеспечи¬ 


вающая высокую скорость маши¬ 
ны при движении по пересеченной 
местности. Подвеска позволяла из¬ 
менять клиренс танка от макси¬ 
мальной высоты до опускания дни¬ 
ща корпуса на грунт. Регулировка 
клиренса должна была осущест¬ 
вляться с места механика-водителя. 

В составе силовой установки, 
расположенной в носовой части 
корпуса, предполагалось иметь че¬ 
тыре оппозитных многотоплив¬ 
ных шестицилиндровых двига¬ 
теля 6М 12 ѴВ жидкостного ох¬ 
лаждения, развивающих общую 
мощность 1100 кВт (1500 л.с.). 
Каждый из двигателей имел рабо¬ 
чий объем 12 литров. 

Каждая пара двигателей должна 
была приводить в движение по од¬ 
ной гусенице, передавая крутящий 
момент через трансмиссию на че¬ 
тыре ведущих опорных катка и ве¬ 
дущее колесо. При движении на гу¬ 
сеницах управляемые опорные кат¬ 
ки не поворачивались. Система 


Проекции и габаритные размеры 
танка іеорагб. 

управления бесступенчатая, гидро¬ 
статическая. 

Трансмиссия полностью синхро¬ 
низированная, восьмиступенчатая, 
с электрогидроуправлением пере¬ 
ключения передач позволяла ма¬ 
шине развивать скорость в диапа¬ 
зоне от 3 до 120 км/ч при движе¬ 
нии на колесном ходу и от 3 до 
80 км/ч — на гусеничном. Крутя¬ 
щий момент на ведущие опорные 
катки и ведущие колеса должен был 
передаваться через два приводных 
вала, расположенные вдоль бортов 
корпуса. Тормоза дисковые с жид¬ 
костным охлаждением. 

Два дополнительных дизельных 
двигателя Вохег, с рабочим объ¬ 
емом 4,5 л и мощностью 220 кВт 
(300 л.с.) каждый, были предназна¬ 
чены для обеспечения работы си¬ 
стемы охлаждения, электрических 
генераторов и гидронасосов. То- 
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пливные баки планировалось вы¬ 
полнять из резинотканевого мате¬ 
риала. 

Экипаж танка из трех человек (ко¬ 
мандир, наводчик и механик-во¬ 
дитель) предполагалось разместить 
в хорошо бронированной стабили¬ 
зированной вращающейся башне. 

В составе комплекса вооружения 
планировалось установить 105-мм 
танковую и 20-мм автоматиче¬ 
скую пушки, установленные в еди¬ 
ном блоке оружия, размещенном 


на двух опорах и шаровой установ¬ 
ке, с двумя приводами от гидроци¬ 
линдров. 

Благодаря работе стабилизатора, 
башня должна была сохранять свое 
положение независимо от кор¬ 
пуса машины даже при движе¬ 
нии по сложному рельефу местно¬ 
сти. Оружие жестко закреплялось 
во вращающейся башне. Пушке не¬ 
обходимо было работать совместно 
с автоматом заряжания, который 
обеспечивал заряжание трех раз¬ 


личных типов боеприпасов. За счет 
работы стабилизатора наводчик 
наблюдал за полем боя и целями 
при движении по пересеченной 
местности. 

Почти все разработки компа¬ 
нии Вог§\ѵагс1’5 обгоняли суще¬ 
ствующие на то время техноло¬ 
гии и не были испытаны. В кон¬ 
це 1959 г. Министерство обороны 
ФРГ заказало эксперименталь¬ 
ную машину в качестве испыта¬ 
тельного стенда для различных 



Общее устройство танка іеорагб: 1 - башня; 2 - корпус; 3 - дальномер; 4 - перископический панорамный 
прицел; 5 - турель зенитного пулемета; 6 - люк командира; 7 - зеркальный перископ; 8 - люк заряжающего; 

9 - ящик для хранения; 10 - кормовая укладка; 11 - дымовой гранатомет; 12 - вентилятор; 13 - двигатель; 14 - 
вентилятор; 15 - распределитель тормозов; 16 - радиатор; 17- ГМП; 18 - глушитель; 19- ведущее колесо; 

20 - запасной топливный бак; 21 - расходный топливный бак; 22 - аккумуляторная батарея; 23 - всасывающий 
вентилятор ФВУ; 24 - главный вентилятор ФВУ; 25 - двухходовой кран; 26 - фильтр ФВУ; 27 - педаль 
тормоза; 28 - педаль акселератора; 29 - щиток приборов; 30 - боеукладка; 31 - баллон огнетушителя; 32 - 
подогреватель; 33 - воздушный фильтр ФВУ; 34 - канал теплового воздуха; 35 - воздухоочиститель двигателя; 
36 - рукоятка двигателя; 37 - рычаг переключателя передач; 38 - ручной тормоз. 
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компонентов проекта. Контроль 
за проектом осуществлял дипло¬ 
мированный инженер из Бреме¬ 
на Эрих Убелакер (Оір1.-Іп§. ЕгісЬ 
БЬеІаскег). Однако из-за финан¬ 
сового краха компании Вог§\ѵагс1 
разработка проекта в 1961 г. была 
прекращена. Кроме того, для ис¬ 
пытаний и реализации настолько 
инновационного проекта требо¬ 
валось немало времени, которым 
не располагало Министерство обо¬ 
роны ФРГ, чтобы рисковать и пе¬ 
рераспределить финансовые сред¬ 
ства в пользу данного проекта. По¬ 
этому до строительства опытного 
образца этой рабочей группы дело 
так и не дошло. 

Но вернемся к испытаниям по¬ 
строенных опытных образцов. 

Несмотря на разницу в исполь¬ 
зуемых типах танковых пушек 
в комплексах вооружения опыт¬ 
ных образцов танков обеих не¬ 
мецких рабочих групп, их башни 
были взаимозаменяемыми. Однако 
эти башни нельзя было установить 
на французские опытные образ¬ 
цы танков, так же, как и француз¬ 
ские башни на немецкие маши¬ 
ны. Как уже говорилось на образ¬ 
цах машин рабочей группы «А» 
в башне разработки компании 
\Ѵе§тапп использовалась 105-мм 
британская пушка, рабочей груп¬ 
пы «В», в башне разработки ком¬ 
пании КИеіптеІаІІ использовалась 
105-мм британская этой же компа¬ 
нии, а на французских машинах - 
башня и пушка французской разра¬ 
ботки. При этом на обеих немецких 
машинах управление дальномером 
во время стрельбы осуществлял на¬ 
водчик, а во французской маши¬ 
не - командир танка. 

Поскольку в ходе проведения 
предварительных испытаний воз¬ 
никло много проблем с немец¬ 
кой 105-мм танковой пушкой 
ЯЬеіпшеІаІІ, в конце 1962 года было 
принято решение о закупке 1500 
британских 105-мм нарезных пу¬ 
шек Б7, которые уже успели себя 
хорошо зарекомендовать на бри¬ 
танских танках СепШгіоп и амери¬ 
канских М60. Впоследствии пушка 


стала стандартным оружием танков 
НАТО вместе со стандартизирован¬ 
ными боеприпасами. Для установ¬ 
ки в немецкие танки пушка была 
несколько доработана, например, 
были выполнены дополнительные 
скосы на казеннике пушки для вы¬ 
полнения одного из требований - 
обеспечения угла склонения пуш¬ 
ки-9 градусов. Доработанная 
под немецкие машины британская 
пушка получила обозначение Б7АЗ. 
Вместе с британской 105-мм пуш¬ 
кой командование немецких бро¬ 
нетанковых сил временно решило 
использовать британский пулемет. 
Этот пулемет должен был исполь¬ 
зоваться как пристрелочный, вме¬ 
сто оптического дальномера. 

Не дожидаясь окончания предва¬ 
рительных испытаний опытных об¬ 
разцов, в сентябре 1960 года кон¬ 
структоры рабочей группы «А» 
приступили к созданию второ¬ 
го опытного образца танка, полу¬ 
чившего в конструкторском бюро 


Силовое отделение танка іеорагб. 

обозначение «Рог$сЬе Туре 773». 
В официальных документах маши¬ 
на обозначалась как «$іапсіагс1 Шпк 
ргоіоіуре 11». Непосредственная 
постройка второго опытного об¬ 
разца велась с учетом анализа ин¬ 
формации о результатах проходив¬ 
ших предварительных испытаний. 
Хотя разработка проекта этого об¬ 
разца, началась еще в январе 1959 г. 

Компании рабочей группы «А» 
.Іип§ (.Іип§етЫ) и Кшрр МаК по¬ 
лучили заказ на две опытные партии 
второго опытного образца танка, 
по девять машин в каждой партии. 
Еще одну партию из восьми машин 
должны были сделать в компании 
БтЬег & Эогсіап \Ѵегке. Компании 
\Ѵе§тапп и Кйеіптеіаіі для 26 опыт¬ 
ных танков «Зіапсіагсі іапк ргоіоіуре 
II», а также для проведения до¬ 
полнительных испытаний получи¬ 
ли заказ на производство в общей 
сложности 32 башен, которые раз- 
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личались по форме, устройству ме¬ 
ханизма продувки ствола пушки 
и ее центровки от башен, которые 
использовались на первых опыт¬ 
ных образцах машины. В качестве 
основного оружия использовалась 
британская 105-мм нарезная пушка 
Б7АЗ спаренная с пристрелочным 
пулеметом. 

По существу «2-й опытный об¬ 
разец стандартного танка» рабочей 
группы «А» отличался от своего 
предшественника новым многото¬ 
пливным 10-цилиндровым двига¬ 
телем мощностью 830 л.с. Эаітіег- 
Вепг МВ 838 Са 500, лучшим бро¬ 
нированием (толщина лобового 
увеличилась с 50 мм до 70 мм), 
увеличившейся до 3,25 м шири¬ 
ной габаритных размеров машины, 
переносом места механика-води¬ 
теля на правую сторону, использо¬ 
ванием 105-мм британской пушки 
с пристрелочным пулеметом, воз¬ 
росшей до 39 т массой и возможно¬ 
стью преодоления водных преград 

Компоновка ганка І-еорагс1. 


глубиной до 4 м под водой. Но¬ 
вый двигатель в сочетании с полу¬ 
автоматической трансмиссией 2Р 
обеспечивал машине максималь¬ 
ную скорость до 73 км/ч. Пред¬ 
варительные испытания первых 
опытных образцов показали отсут¬ 
ствие необходимости во вспомога¬ 
тельной силовой установке, поэто¬ 
му на вторых опытных образцах ее 
не устанавливали, а высвободив¬ 
шийся внутренний объем был ис¬ 
пользован для увеличения запаса 
топлива. 

Испытания первых опытных об¬ 
разцов рабочей группы «В» выя¬ 
вили много проблем с гидропнев¬ 
матической подвеской машины, 
новой гидромеханической транс¬ 
миссией и гидрообъемным меха¬ 
низмом поворота, в первую оче¬ 
редь, они были связаны с их на¬ 
дежностью, которая в соответствии 
с требованиями должна была обе¬ 
спечить пробег танка не менее 
10 тыс. км без ремонта. Двухтакт¬ 
ный дизель, разработанный компа¬ 
ниями КЬеіпвІаЫ и Напота§, так¬ 


же не удовлетворял требованиям 
военных. В 1960 г. работы по раз¬ 
работке и постройке машин рабо¬ 
чей группой «В» были прекраще¬ 
ны. Тем не менее, два первых опыт¬ 
ных образца, построенных рабочей 
группой «В», продолжили участие 
в испытаниях с целью наработок 
на перспективу создания машин 
с гидропневматической подвеской, 
подвеской типа ОиЬопеІ с пружи¬ 
нами Бельвиля, с полностью ав¬ 
томатической трансмиссией и ги¬ 
дрообъемным механизмом пово¬ 
рота. В Германии поняли, что эти 
направления в будущем станут ос- 
новнымй в танкостроении и про¬ 
должили работы над ними, несмо¬ 
тря на то, что в начале 60-х годов 
XX века на опытных танках они 
зарекомендовали себя далеко не 
с лучшей стороны. 

Испытание построенных вторых 
опытных образцов началось на ру¬ 
беже 1961-1962 гг. в Меппене и за¬ 
вершились там летом 1962 года. 
С осени 1962 года начались вой¬ 
сковые испытания вторых опыт- 
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Командирский перископический 
прицел ТИР 2А. 

ных образцов на базе 93 танкового 
батальона бронетанковой школы, 
дислоцировавшейся в г. Мунсте- 
ре (Мишіег, не путать с г. Мюнсте¬ 
ром - Мйшіег). 

В ходе испытаний и конструкто¬ 
ры, и военные пришли к выводу 
о необходимости установки на танк 
дальномера взамен пристрелочного 
пулемета. Дело в том, что макси¬ 




мальная дальность стрельбы при¬ 
стрелочного пулемета составля¬ 
ла всего 1800 м, а точное опреде¬ 
ление дальности с его помощью 
можно было осуществлять только 
на дальностях до 1500 м. Однако 
для стрельбы из танковой пушки 
необходимость в точном определе¬ 
нии дальности была именно на рас¬ 
стояниях свыше 1500 м. Увели¬ 
чение и сетки прицела наводчика 
и прибора наблюдения командира 
танка также не обеспечивали точ¬ 
ное определение дальности до цели 
по угловой величине на расстояни¬ 
ях свыше 1500 м. Поскольку на тот 
момент времени в распоряже¬ 
нии конструкторов не было даль¬ 
номеров, способных точно изме¬ 
рить дальность до цели на рассто¬ 
яниях приблизительно до 2500 м, 
была инициирована разработ¬ 
ка такого оптического дальноме¬ 
ра с 16-кратным увеличением. За¬ 
менить пристрелочные пулеметы 
на оптические базовые дальноме¬ 
ры планировалось при производ¬ 
стве установочной, так называе¬ 
мой, «нулевой серии». 

В течение октября 1962 года так¬ 
же прошли вторые сравнитель- 

105-мм выстрелы с кумулятивным 
(слева) и бронебойно- 
подкалиберным снарядами. 


Казенная часть с затвором пушки 
І7АЗ танка іеорагб. 

ные испытания вторых немецких 
опытных образцов с французски¬ 
ми опытными машинами. В этих 
сравнительных испытаниях, кото¬ 
рые последовательно проходили 
в Меппене, Бурже и Сатори при¬ 
няли участие бельгийские и дат¬ 
ские специалисты, внимательно 
наблюдавшие за ходом испытаний. 
Кроме того на сравнительные ис¬ 
пытания, проходившие в 91 Ис¬ 
пытательном центре в г. Меппе¬ 
не были доставлены два американ¬ 
ских основных танка М60. Связано 
это было с тем, что с самого нача¬ 
ла разработки Германией, Франци¬ 
ей и Италией стандартного евро¬ 
пейского танка, американские спе¬ 
циалисты заинтересовались новой 
разработкой и внимательно следи¬ 
ли за ее ходом. Был даже отправлен 
запрос на передачу двух опытных 
образцов из Германии в США. Од¬ 
нако в январе 1962 США объявили, 
что европейский стандартный танк 
не будет удовлетворять требовани¬ 
ям американских военных и про¬ 
должили работы по дальнейшему 
совершенствованию танка М60. 
Впрочем, как показала история, 
все последующие попытки США 
и ФРГ совместного создания но- 
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вого танка, так никогда и не при¬ 
водили к успеху. Конструкторы 
каждой из этих стран шли своим 
путем. 

Сравнительные испытания не¬ 
мецкого опытного образца стан¬ 
дартного танка с французским 
прототипом и американским М60 
показали, что он оказался, по край¬ 
ней мере, не хуже других образцов, 
а по многим важным показателям 
явно превосходил их. 

Стоит отметить, что разработка 
в ФРГ нового танка шла очень вы¬ 
сокими темпами. Это происходи¬ 
ло благодаря параллельной прора¬ 
ботке вариантов опытных и пред- 
серийных образцов. Еще до начала 
испытаний первых опытных об¬ 
разцов было принято решение, 
а приблизительно за шесть меся¬ 
цев до завершения испытаний вто¬ 
рого варианта опытных образцов, 
в июне 1961 г., было начато стро¬ 
ительство 50 танков «нулевой се¬ 
рии». В июне 1963 г. первые маши¬ 
ны «нулевой серии», получившие 
заводской индекс «РогзсЬе Туре 
814» поступили в 91 Испытатель¬ 
ный центр в Меппене и Бронетан¬ 
ковую школу в Мунстере. Две таких 
машины были отправлены в Вели¬ 
кобританию в обмен на два танка 
СЬіейаіп для проведения сравни¬ 
тельных испытаний, которые про¬ 
ходили на испытательных полиго¬ 
нах в Меппене и Чобхеме (Англия, 
графство Суррей). И июля 1963 г. 
танк «РогзсЬе Туре 814» впервые 
был представлен публике. 

Машины «нулевой серии» име¬ 
ли существенные отличия от тан¬ 
ков второго варианта опытных об¬ 
разцов. На танки «нулевой серии» 
были установлены оптический 
дальномер с базой 1720 мм вме¬ 
сто пристрелочного пулемета, ин¬ 
фракрасные приборы для обеспе¬ 
чения боевого применения в ноч¬ 
ных условиях, термокомпенсаторы 
противооткатных устройств, а так¬ 
же были улучшены возможности 
по обнаружению целей и характе- 

Боеукладка в корпусе танка 
І-еорагсІ. 


ристики стабилизации линии при¬ 
целивания. 

Как и было запланировано ранее, 
немецкие образцы танков «нуле¬ 
вой серии» приняли участие в срав¬ 
нительных испытаниях на фран¬ 
цузском полигоне Майли Ле Кэмп 
(МаШу-Ье-Сатр, провинция Шам¬ 
пань) в сентябре - октябре 1963 г. 
На эти испытания были пригла¬ 
шены представители Бельгии, Ни¬ 
дерландов и США, а также группа 


итальянских экспертов. 1 октября 
1963 г. главным инспектором бро¬ 
нетанковых сил Германии в честь 
продолжения немецких традиций 
танкостроения, которое явило миру 
танки «Тигр» и «Пантера», новому 
немецкому было присвоено наи¬ 
менование «Леопард» (ЬеорагсІ). 
В это же время разрабатываемый 
французскими инженерами стан¬ 
дартный танк получил обозначение 
АМХ30. Сравнительные испытания 
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показали, что несмотря на боль¬ 
шую боевую массу немецкого тан¬ 
ка (40 тонн против 34 т у француз¬ 
ского). он имел лучшую подвиж¬ 
ность благодаря использованию 
подвески с семью опорными кат¬ 
ками на борт с большим динами¬ 
ческим ходом катка по сравнению 
с французским танком, имевшим 
подвеску с пятью опорными катка¬ 
ми на борт. В актах испытаний было 
также отмечено, что танк Беорагсі 
с удельной мощностью 22 л.с./т 
показал лучшие разгонные харак¬ 
теристики. чем АМХЗО благодаря 
использованию двигателя с при¬ 
водным нагнетателем и полуавто¬ 
матической многоступенчатой ко¬ 
робки передач. 

Огневую мошь немецкого и фран¬ 
цузского танков не сравнивали 
из-за того, что пушка французско¬ 
го танка могла вести огонь с ис¬ 
пользованием выстрелов только 
с бронебойными кумулятивными 
неоперенными снарядами (стаби¬ 
лизирующихся на траектории по¬ 
лета за счет вращения), в то время 
как пушка Б7АЗ танка Беорагсі мог¬ 
ла использовать три типа стандарт¬ 
ных выстрелов НАТО. 

Изменения оборонной полити¬ 
ки во Франции в 1963 г. приве- 

Установка спаренного пулемета 
МСЗ на левом ограждении пушки. 


ли к пересмотру военного бюд¬ 
жета, в котором расходов на бро¬ 
нетанковое вооружение и технику 
вплоть до 1965 г. нс предусматри¬ 
валось. В то же время в Германии 
прикладывались все силы для ско¬ 
рейшей замены в Бундесвере уста¬ 
ревших американских танков М47. 
Также имели место и разногласия 
немецких и французских инжене¬ 
ров в отношении тактико-техни¬ 
ческих характеристик создаваемо¬ 
го совместно «стандартного евро¬ 
пейского танка». Но больше всего 
разногласий возникало на осно¬ 
ве национальных интересов, пре- 



Дополнительный телескопический 
прицел наводчика Т2.Р ІА. 

жде всего в вопросах престижа соз¬ 
дания машины. Все это привело 
к провалу совместного немецко- 
французского проекта по созда¬ 
нию «стандартного европейско¬ 
го танка». 

После «развода» двух партнеров, 
во Франции конструкторы пош¬ 
ли своим путем, продолжая работы 
над танком АМХЗО. В ФРГ продол¬ 
жились испытания уже чисто на¬ 
ционального немецкого основного 
танка Беорагс!. 

Для испытания соответствия тех¬ 
ническим характеристикам было 
выделено тринадцать машин «ну¬ 
левой серии», шесть из которых 
были использованы для пробего- 
вых испытаний и семь для стрель- 
бовых испытаний. Беорагсі уже по¬ 
казал на испытаниях не только 
свои высокие разгонные характе¬ 
ристики, но и высокую подвиж¬ 
ность по преодолению различных 
препятствий, в условиях сложного 
рельефа местности, высокий запас 
хода по топливу и способность пре¬ 
одоления крутых подъемов. Учиты¬ 
вая все это. за исключением неко¬ 
торых недостатков, которые могли 
быть выявлены в ходе дальнейших 
испытаний и должны были быть 
устранены до начала серийного 





производства, было принято реше¬ 
ние передать машины на войско¬ 
вые испытания. 

Войсковые испытания проходи¬ 
ли с июля 1964 г. по октябрь 1965 г. 
на базе 93 танкового батальо¬ 
на в Мунстере. В рамках програм¬ 
мы войсковых испытаний 12 июля 
1964 г. три машины успешно пре¬ 
одолели вброд реку Рейн недале¬ 
ко от немецкого города Кологна 
(Соіо^пе). На участке преодоления 
водной преграды ширина реки со¬ 
ставила 320 м, а максимальная глу¬ 
бина -4 м. 

В это же время британскими 
инженерами компании Реагзоп 
(г. Ньюкасл) было предпринято не¬ 
сколько попыток по обеспечению 
возможности танку БеорапЗ прео¬ 
долевать водные преграды вплавь 
с использованием специального 
оборудования. Оно представляло 
собой специальные дополнитель¬ 
ные панели, которые после крепле¬ 
ния к корпусу машины превращали 
ее в подобие судна. Десять панелей 
крепились на специальную сварную 
раму, закрепленную вокруг корпу¬ 
са танка. Панели были выполнены 
из полиуретана, усиленного с обе¬ 
их сторон слоем стеклопластика. 
Толщина панелей составляла 80 мм. 
Оборудование было испытано спе¬ 
циалистами 41 Испытательного 
центра (ЕгргоЬип§55Іе11е 41) на реке 
Мозель недалеко от г. Трира, одна¬ 
ко в конце марта 1967 г. они были 
прекращены. 

Доктор технических наук Ферри 
Порше (сын Фердинанда Порше) 
предложил другое решение для обе¬ 
спечения водоходных свойств тан¬ 
ка Беорагсі. Его идея заключалась 
в креплении к корпусу машины 
12 поплавков, представляющих со¬ 
бой деревянные модули, заполнен¬ 
ные полиуретаном. После прео¬ 
доления водной преграды экипаж 
должен был сбрасывать поплавки, 
после чего продолжать выполнение 
поставленных задач. 

Сварной корпус и литая башня 
танка іеорагб имеют рациональные 
углы наклона броневых деталей. 


Испытания и анализ оборудова¬ 
ния для преодоления водных пре¬ 
град танком Ьеорагсі показал сле¬ 
дующие преимущества и недостат¬ 
ки предложенных компаниями 
Реагзоп и РогзсНе решений. В ка¬ 
честве преимуществ оборудования, 
разработки компании Реагзоп отме¬ 
чались гладкая, простая и симме¬ 
тричная внешняя форма оборудо¬ 
вания, обеспечивающая небольшое 
сопротивление и хорошую управ¬ 
ляемость на плаву. У оборудования 
компании РогзсЬе преимуществами 
были простое крепление поплав¬ 
ков к корпусу танка и их неуязви¬ 
мость от огня легкого стрелково¬ 
го оружия. 

В качестве недостатков обеих 
систем для обеспечения водоход- 
ности для танка, специалисты от¬ 
метили необходимость длитель¬ 


ного времени и трудоемкость мон¬ 
тажа рамы для крепления панелей 
или, в другом случае, поплавков. 
В конечном итоге, идею преодоле¬ 
ния «Леопардом» водных преград 
вплавь оставили. 

В ходе проводимых войсковых 
испытаний танка Ьеорагб «нуле¬ 
вой серии» не было выявлено ни¬ 
каких серьезных проблем с двига¬ 
телем, трансмиссией, ходовой ча¬ 
стью, комплексом вооружения 
и приборами наблюдения. Более 
того, в ходе войсковых испытаний 
были достигнуты некоторые важ¬ 
ные результаты, такие как: 

- наличие дальномера позволя¬ 
ло увеличить дистанцию огнево¬ 
го боя; 

- показатели огневой мощи 
при стрельбе из пушки на дально¬ 
стях более 1500 м новыми броне- 
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бойными снарядами значительно 
возросли; 

- мощный двигатель, плав¬ 
ность хода, низкий расход топли¬ 
ва и большой запас хода по топли¬ 
ву значительно увеличили тактиче¬ 
скую маневренность; 

- наличие системы защиты 
от ОМП и способность танка пре¬ 
одолевать водные преграды по дну 
без длительной подготовки, сдела¬ 
ли Ьеорагсі сопоставимым с лучши¬ 
ми танками мира; 

- инфракрасные и обычные ос¬ 
ветительные устройства обеспе¬ 
чили боевое использование танка 
в ночное время; 

- средства связи отвечают требо¬ 
ваниям войск. 

Во время испытаний танков 
Ьеорагб и по результатам этих ис¬ 
пытаний машина подверглась более 
чем 250 доработкам, было выявле¬ 
но и устранено до начала серийно¬ 
го производства более 200 недостат¬ 
ков и дефектов. Кроме того, были 
проведены испытания машин «ну¬ 
левой серии» с установкой на них; 


Схема толщин брони корпуса и башни танка І-еорагсІ. 

Здесь наглядно демонстрируется защита лобовой проекции 
танка іеорагб. 
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Силовой блок танка іеорагб. 



стабилизатора оружия, баллистиче¬ 
ского вычислителя системы управ¬ 
ления огнем (СУО), лазерного даль¬ 
номера, радиолокационного прице¬ 
ла, системы навигации, устройства 
автоматического заряжания, тепло¬ 
изоляционного кожуха ствола пуш¬ 
ки, системы дистанционного управ¬ 
ления механизмом поворота и пере¬ 
ключением передач, командирского 
прибора блокировки огня, много¬ 
топливного двигателя, никель-кад- 
миевых аккумуляторных батарей, 
системы охлаждения для эксплу¬ 
атации в районах с температурой 
окружающего воздуха до +50°С, си¬ 
стемы пуска двигателя при темпера¬ 
турах до -48°С, сменных резиновых 
асфальтоходных башмаков на тра¬ 
ки гусениц, вспомогательного обо¬ 
рудования для преодоления водных 
преград вплавь, гидравлических те¬ 
лескопических амортизаторов. 

Как уже говорилось танки «нуле¬ 
вой серии» проходили испытания 
не только на территории ФРГ. Две 
машины, предоставленные Италии 
с условиями их возврата в Герма¬ 
нию, были испытаны в районе Ве¬ 
неции в мае 1964 г., а затем в тропи¬ 
ческих условиях в Сардинии в июле 
1964 г. 

Зимой 1965-66 гг. два танка 
Беорагё были испытаны в холод- 

Дизель МВ 838 Са-М500. 


ных погодных условиях в Канаде. 
Эти испытания были, затем про¬ 
должены норвежским командова¬ 
нием холодных погодных условий 
в г. Сногейме (ЗпоеЬеіш). 

В апреле и мае 1965 г. специ¬ 
алисты бельгийского министер¬ 
ства обороны провели сравнитель¬ 
ные испытания двух танков «нуле¬ 
вой серии» с двумя американскими 
танками М60 в бельгийской Броне¬ 
танковой школе в г. Леопольдсбур- 
ге (ЬеороІсІзЬигё). 

Все данные с испытаний тща¬ 
тельно анализировались немецки¬ 
ми инженерами и военными, после 


чего принимались все меры для по¬ 
вышения боевой эффективности 
нового танка, еще до начала серий¬ 
ного производства машины, кото¬ 
рое ожидалось в 1965 г. 

Общие расходы с 1957 до 1965 гг. 
на разработку, производство опыт¬ 
ных образцов, национальных 
и трехсторонних испытаний, а так 
же войсковых испытаний танка 
Беорагсі составили более 249 млн. 
ОМ («дойчмарок»), в том числе: 

- создание и производство пер¬ 
вых опытных образцов (шесть ма¬ 
шин, в том числе две АМХ$) - 
12 035 870 ОМ; 

- создание и производство вто¬ 
рых опытных образцов (32 маши¬ 
ны, четыре из которых не были за¬ 
кончены) - 59 579 042 ОМ, 

- производство «нулевой се¬ 
рии» (50 машин, две из которых 
поставили в Великобританию) - 
72 997 968 ОМ. 

Кроме того, к этим затратам сле¬ 
дует прибавить стоимость закупки 
двух британских танков СНіеЙаіп 
и двух американских танков М60, 
затраты на: фундаментальные ис¬ 
следования на разработку новой 
БРЭМ взамен М88, разработку тре¬ 
нажера для танкового мостоуклад¬ 
чика, зенитной самоходной уста¬ 
новки, лазерного дальномера, ни- 
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Г идромеханическая 
полуавтоматическая трансмиссия 
4 НР-250. 

кель-кадмиевой аккумуляторной 
батареи, трансмиссии НшіЬ, мно¬ 
готопливного двигателя, стаби¬ 
лизатора оружия, баллистическо¬ 
го вычислителя СУО, радиолока¬ 
ционного прицела, радиационного 
дозиметра, гирокомпаса, системы 
навигации, оборудования для пре¬ 
одоления водных преград вплавь, 
сварной башни, теплоизоляцион¬ 
ного кожуха для ствола пушки и на 
всевозможные испытания, в том 
числе в условиях тропиков и Ар¬ 
ктики. Так что указанная выше сум¬ 
ма, должна быть увеличена как ми¬ 
нимум вдвое. Для чего приводятся 
здесь эти финансовые выкладки? 
Просто для того, чтобы можно 
было сравнить, какие средства 
на разработку и испытания бро¬ 
нетанкового вооружения и техни¬ 
ки выделяются на Западе, и какие 
у нас. Нашим конструкторам, даже 
по нынешним курсам и расценкам, 
не снились такие деньги на разра¬ 
ботку и испытания, какие выделя¬ 
лись в Германии 50 лет назад. 

Проведенные испытания тан¬ 
ков Ьеорагс! показали, что создан¬ 
ная под руководством Ф. Порше 
машина полностью подтвердила 
все предъявленные Бундесвером 


к перспективному танку тактико¬ 
технические требования и может 
быть принята на вооружение ар¬ 
мии ФРГ. 

Для реализации серийного про¬ 
изводства танков Беорагб мини¬ 
стерство обороны ФРГ было вы¬ 
нуждено принять совершенно но¬ 
вую программу действий. Связано 
это было с тем, что координация 
работы всех мощностей Федераль¬ 
ного агентства по оборонным тех¬ 
нологиям и закупкам для произ¬ 
водства и поставке такой сложной 
по тем временам системы воору¬ 
жения, как танк Беорагсі, могла за¬ 


нять слишком много время. В свя¬ 
зи с этим подготовка производ¬ 
ства новых танков была начата еще 
до окончания всех испытаний. 

Для организации массового се¬ 
рийного производства нового тан¬ 
ка в ФРГ был объявлен конкурс 
по выбору генерального подрядчи¬ 
ка по производству готовой про¬ 
дукции, который продлился бо¬ 
лее чем 12 месяцев. Из четырех 
участвующих в конкурсе предпри¬ 
ятий победу одержала компания 
Кгаи$$-МаГГеі, на которую в июле 
1963 г. была возложена ответствен¬ 
ность по организации и управле¬ 
нию производством новых танков. 
Компания должна была не толь¬ 
ко разработать современные тех¬ 
нологии производства узлов и де¬ 
талей и производственную до¬ 
кументацию. но и организовать 
координированную работу всех 
участвующих в производстве ма¬ 
шины субподрядчиков. Предвари¬ 
тельный контракт на производство 
1500 танков Беорагсі между компа¬ 
нией Кгаіі55- МаГГеі и Бундесвером 
был подписан 29 декабря 1963 г. 
Непосредственный заказ на про¬ 
изводство первой партии «Лео¬ 
пардов» в количестве 400 единиц 
от министерства обороны ФРГ по- 

Г усеница танка іеорагсі из траков 
0139А2. 
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Демонстрация работы подвески 
танка іеорагб. 

ступил компании-производителю 
27 июля 1965 г. 

В производстве танков Ьеорагсі 
участвовало примерно 2700 ком¬ 
паний, 450 из которых поставляли 
комплектующие непосредствен¬ 
но Кгашз-МаЯеі. Как генеральный 
подрядчик Кгаи$5-МаВеі должна 
была тесно сотрудничать с произ¬ 
водителями крупных узлов и ком¬ 
понентов, таких как компании 
Віойш & ѴОВ (производство кор¬ 
пусов), ^е§шапп (производство 
башен), ЯНеіпшеіаІІ (производ¬ 
ство пушек), Моіог ипб ТигЬіпеп 
Шіоп (производство двигате¬ 
лей), 2аЬпгаёГаЬгік Ггіс1гіс1і$ЫіаГеп 
(трансмиссия и механизмы управ¬ 
ления). При этом проектирова¬ 
нием и закупкой крупных узлов 
и компонентов непосредственно 
руководило Федеральное агент¬ 
ство по оборонным технологиям 
и закупкам. 

Серийный образец танка іеорагб. 


Первый серийный Ьеорагсі, как 
и было запланировано, покинул 
производственную линию ком¬ 
пании Кгашз-Майеі 9 сентяб¬ 
ря 1965 года. Здесь же на заводе 
в Мюнхене этот танк в торжествен¬ 
ной обстановке был передан мини¬ 
стру обороны ФРГ господину фон 
Хасселю. До конца 1965 года пред¬ 
приятием было выпущено 90 тан¬ 
ков Беорагсі, а полностью первая 
партия была завершена в июле 


1966 г. Все машины первой партии 
были отправлены на комплектова¬ 
ние танковых подразделений и ча¬ 
стей 1 -го армейского корпуса (штаб 
корпуса базировался в г. Ольден¬ 
бург), имеющего в своем составе 
три танковых дивизии. 

Всего предприятиями ФРГ (ком¬ 
паниями Кгаи$$-МаЯеі и Кгирр 
МаК) в период с 1965 по 1979 гг. 
в шести партиях было передано 
Бундесверу 2437 танков Беорагсі, 
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Танк І.еорагсІ А1. 

а также поставлено на экспорт 
в семь стран 1424 таких танка. 
720 танков БеорагсІ было постро¬ 
ено по лицензии итальянской 
компанией ОТО-МеІага для нужд 
итальянской армии. К этому ко¬ 
личеству следует добавить еше 


60 учебных «Леопардов» (без баш¬ 
ни) для обучения вождению ме- 
хаников-водителей выпушенных 
компанией Кпірр МаК, а так¬ 
же около полутора тысяч шас¬ 
си, использовавшихся для созда¬ 
ния БРЭМ, зенитных самоходных 
установок «Гепард», мостоуклад- 
чиков и инженерных машин. В об¬ 


щей сложности, с учетом постро¬ 
енных в Италии лицензионных 
танков, было выпушено 6110 ма¬ 
шин, использующих шасси танка 
Беорагсі, из которых 4561 были ос¬ 
новными танками Беорагсі различ¬ 
ных модификаций. 

Танк іеорагд А1А1. 
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Проекции и габаритные размеры танка Іеорагб А1А1 . 



Система управления огнем и целеуказания танков І.еорагсІ А1А1 - іеорагд АЗ: 

1 - прожектор ИК подсветки и белого света, 2 - оптический прицел наводчика Т2.Е, 3 - оптический дальномер 
ТЕМ и педаль управления, 4 - призменный прибор наблюдения наводчика, 5 - механизм передачи углов 
наведения ТЕМ, 6 - панорамный прицел командира и педаль управления, 7 - призменный прибор наблюдения 
командира ВіѴ, 8 - привод командирского целеуказания, 9 - призменный прибор наблюдения командира, 

10 - гидропривод вертикальной наводки, 11 - пополнительный бачок гидропривода, 12- насосный узел 
гидропривода, 13 - гидроаккумулятор. 
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КОМПОНОВКА И КОНСТРУКЦИЯ 

ТАНКА ЬЕОРАКТ) 


Танк Беорагсі выполнен по клас¬ 
сической схеме - отделение управ¬ 
ления в носовой части корпуса тан¬ 
ка, боевое отделение - в центре, 
и моторно-трансмиссионное отде¬ 
ление - в кормовой части корпуса 
машины. 

Корпус танка цельносварной 
из катаных листов броневой стали 
с дифференцированной толщиной. 
Корпус разделен на два отсека - 
обитаемого отделения в носовой 
и средней части и моторно-транс¬ 
миссионного отсека в кормовой 
части. 

В носовой части корпуса спра¬ 
ва от оси танка расположено ра¬ 
бочее место механика-водителя. 
В крыше корпуса над его рабочим 
местом оборудован люк, броне¬ 


вая крышка которого открывается 
влево. Слева от механика-водителя 
размещается боеукладка, где нахо¬ 
дится основная часть боекомплекта 
к пушке - 42 унитарных выстрела. 
Перед люком механика-водителя 
установлены три перископических 
призменных прибора наблюдения, 
один из которых (центральный) 
может быть заменен перископиче¬ 
ским инфракрасным (ИК) прибо¬ 
ром ночного видения для ночного 
вождения. 

Башня цельнолитая из гомоген¬ 
ной броневой стали расположе¬ 
на в центре корпуса танка. В ней 
справа от пушки размещаются ко¬ 
мандир танка и наводчик, слева от 
пушки - заряжающий. У команди¬ 
ра и заряжающего имеются по од¬ 


ному люку в крыше башни, брони¬ 
рованные крышки которых откры¬ 
ваются назад. 

Командирский люк оборудован 
в командирской башенке, в кото¬ 
рой установлены восемь периско¬ 
пических приборов наблюдения, 
обеспечивающие круговое наблю¬ 
дение из танка. Один из приборов 
наблюдения может быть заменен 
на И К перископический прибор 
наблюдения для ночного обзора. 
Установленный в крыше башни пе¬ 
ред командирской башенкой пери¬ 
скопический прицел ТКР 2А име¬ 
ет переменное увеличение от 4 до 
20 крат и может поворачиваться 
вручную по горизонтали и по вер- 

Танк І-еорагс1 А1А1 Бундесвера. 
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Танк ІеорагсУ А1А2. 


Танк іеорагб А2 вооруженных сил Бельгии. 
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тикали в пределах углов вертикаль¬ 
ного наведения пушки. При бло¬ 
кировке прибора командиром, он 
остается в заданном положении, 
вто время пока башня поворачива¬ 
ется, либо блокируется по направ¬ 
лению оси канала ствола пушки. 
Для наблюдения ночью командир 
может заменить перископ с пере¬ 
менной кратностью увеличения 
на активный И К прицел. 

Рабочее место наводчика распо¬ 
ложено впереди и ниже места ко¬ 
мандира танка. На рабочем месте 
наводчика установлены прицелы 
и дневной перископический при¬ 
бор наблюдения. Для прицелива¬ 
ния при стрельбе из основного и до¬ 
полнительного оружия наводчик 
может использовать монокулярный 
телескопический шарнирный при¬ 
цел Т2Р ІА с 8-кратным увеличе¬ 
нием. Прицел снабжен подвижной 
прицельной сеткой для обеспече¬ 
ния установки углов прицеливания 
для различных типов используе¬ 
мых боеприпасов. Также у навод¬ 
чика имеется оптический стерео¬ 
скопический прицел-дальномер 
ТЕМ2Ас 16-кратным увеличением. 


Для определения дальности до цели 
наводчик может пользоваться лю¬ 
бым из двух способов - совмеще¬ 
нием с помощью оптического ком¬ 
пенсатора или стереоскопическим. 
Прицел-дальномер механически 
связан с пушкой и с его помощью 
устанавливаются необходимые углы 
прицеливания пушки в зависимо¬ 
сти от дальности до цели и типа ис¬ 
пользуемого боеприпаса. 

Рабочее место заряжающего обо¬ 
рудовано двумя перископическими 
дневными приборами для наблю¬ 
дения за полем боя и обстановкой 
в назначенном секторе. В левом 
борту башни имеется лючок для за¬ 
грузки боеприпасов и выброса стре¬ 
ляных гильз. Ближе к корме башни 
на левом ее борту закреплена кор¬ 
зина для укладки имущества. 

Над пушкой устанавливается 
комбинированный ИК/дневного 
света прожектор Х5ХѴ-30-ІД прямо¬ 
угольной формы, который может 
сниматься и укладываться на кор¬ 
ме башни, если нет необходимости 
в его использовании. В режиме ин¬ 
фракрасного освещения совместно 
с прожектором может работать И К 


прицел, который может быть уста¬ 
новлен вместо командирского пе¬ 
рископического прицела ТКР 2А. 
В этом режиме он обеспечивает 
максимальную дальность видения 
до 1200 м в зависимости от усло¬ 
вий, а в режиме работы прожек¬ 
тора без И К светофильтра (белый 
свет) - до 1500 м. 

Моторно-трансмиссионное отде¬ 
ление (МТО) танка Беорагсі распо¬ 
ложено в кормовой части маши¬ 
ны и отделено от боевого отделе¬ 
ния огнезащитной перегородкой. 
В МТО размещен силовой блок, 
состоящий из двигателя, трансмис¬ 
сии и системы охлаждения. Обслу¬ 
живающие системы силового бло¬ 
ка снабжены быстроразъемными 
шланговыми соединениями, по¬ 
зволяющими производить его за¬ 
мену в течение 20 минут. 

Полуавтоматическая короб¬ 
ка передач совмещена с механиз¬ 
мом поворота и непосредственно 
соединена с двигателем. Она обе¬ 
спечивает осуществление поворо- 

Проекции и габаритные размеры 
ганка І-еорагб А2. 
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та машины и переключение пере¬ 
дач - четыре переднего и две за¬ 
днего хода. На первой передаче 
максимальная скорость составля¬ 
ет 13 км/ч, на второй - 24 км/ч, 
на третьей - 37 км/ч, и на четвер¬ 
той - 62 км/ч. Движение назад 
возможно на двух передачах с мак¬ 
симальной скоростью 24 км/ч. 
С коробкой передач соединен ги¬ 
дротрансформатор и блокировоч¬ 
ные муфты. Шестерни коробки пе¬ 
редач перемещаются с помощью 
электрогидропривода без переры¬ 
ва тяговых усилий. Способ пере¬ 
ключения передач зависит от по¬ 


ложения селектора переключения 
передач, который может устанав¬ 
ливаться в положение автоматиче¬ 
ского или ручного переключения. 
Диапазон переключения скоростей 
в автоматическом режиме можно 
предварительно предустанавливать 
вручную. Для выбора направления 
движения механик-водитель ис¬ 
пользует рукоятку селектора, име¬ 
ющий четыре положения «V» (впе¬ 
ред), «ІЧ» (нейтраль), «К» (назад) 
и «\У» (разворот на месте). Для дви¬ 
жения вперед используются четы¬ 
ре передачи. Для разворота на ме¬ 
сте танк сначала необходимо оста- 



Рабочее место наводчика в танке 
іеорагб А2. 

новить, после чего выбрать режим 
«\У» и рукояткой управления задать 
направление разворота. 

Ходовая часть имеет по семь 
опорных катков, ведущее колесо 
в кормовой части корпуса, направ¬ 
ляющее колесо в носовой части 
корпуса и четыре поддерживающих 
катка на борт. 

Система коллективной защиты 
от оружия массового поражения 
находится в носовой части корпуса 
и обеспечивает создание избыточ¬ 
ного давления в обитаемом отделе¬ 
нии. При работе системы в услови¬ 
ях отсутствия РХБ заражения она 
обеспечивает экипаж свежим воз¬ 
духом, при работе в условиях зара¬ 
жения местности система обеспе¬ 
чивает герметизацию обитаемого 
отделения и подачу в него очищен¬ 
ного от зараженных частиц воздуха. 

Стандартное оборудование тан¬ 
ка Беорагсі включает в себя автома¬ 
тическую систему пожаротушения, 
систему обогрева, аварийный люк 
и окраску специальной отражаю¬ 
щей И К излучение краской. 


Огневая мощь 

При создании танка Ьеорагсі не¬ 
мецкие конструкторы наибольшее 
внимание уделили именно этому 
боевому свойству. Высокая огневая 
мощь машины обеспечивалась со¬ 
временным, по тому времени ком¬ 
плексом вооружения, основным 
оружием в котором использована 
105-мм нарезная танковая пушка 
Ь7АЗ/Ь51 с длиной ствола 51 ка¬ 
либр, разработанная британски¬ 
ми оружейниками компании Коуаі 
Огбпапсе Оеіепсе и доработанная 
немецкими инженерами для уста¬ 
новки в танк Беорагсі (были дора¬ 
ботаны противооткатные устрой¬ 
ства и казенник). Танковая пушка 
Б7АЗ/Б51 выпускалась в Германии 
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Ночной телевизионный прицел 
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компанией КЬеіптеіаІІ по лицен¬ 
зии. Она оснащена эжектором, 
установленным на стволе эксцен¬ 
трично в зоне высоких давлений 
пороховых газов. Эксцентрич¬ 
ная установка эжектора обеспечи¬ 
ла максимальный угол склонения 
пушки. Для удаления пороховых га¬ 
зов из канала ствола после выстре¬ 
ла, кроме эжектора, использовал¬ 
ся нагнетатель фильтровентиляци¬ 
онной системы. Ствол пушки имел 
быстроразъемное соединение тру¬ 
бы ствола с казенной частью. Бла¬ 
годаря этому труба ствола может 
быть заменена в течение примерно 
20 минут без демонтажа башни. За¬ 
твор пушки полуавтоматический, 
клин затвора открывается автома¬ 
тически после каждого выстрела, 
при этом происходит экстракция 
стреляной гильзы, которая падает 
в специальный контейнер, распо¬ 
ложенный под казенником. 

Для стрельбы из пушки тан¬ 
ка Беорагсі используются 105-мм 
выстрелы с бронебойным подка- 
либерным, кумулятивным и бро¬ 


небойным фугасным (еще их на¬ 
зывали бронебойными с пластиче¬ 
ским ВВ) снарядами. Боекомплект 
пушки танка Беорагсі составляет 
60 выстрелов, из которых 42 нахо¬ 
дятся в боеукладке в корпусе (слева 
от механика-водителя) и 18 в баш¬ 
не. Поскольку 105-мм пушка типа 
Б7 стала как бы стандартной для 
танков стран НАТО того време¬ 
ни, то для стрельбы из нее можно 
использовать любые стандартные 
105-мм выстрелы, изготовленные 
в Великобритании, США, Канаде, 
Франции, Германии или Израиле. 

Начальная скорость полета бро¬ 
небойного подкалиберного опе¬ 
ренного с отделяющимся поддо¬ 
ном снаряда (БПС) ОМ 13 состав¬ 
ляет 1478 м/с, при этом он имеет 
бронепробиваемость 120 мм го¬ 
могенной брони на дальности 
2 км при угле встречи с преградой 
60 градусов к нормали. Это сви¬ 
детельствует о том, что теоретиче¬ 
ски имелась вероятность пораже¬ 
ния средних советских танков того 
времени (Т-55 и Т-62) при попада¬ 


Танк І-еорагсІ А2. 

нии БПС на этой дальности в верх¬ 
нюю лобовую бронедеталь танка 
(но не в лоб башни). Кумулятивный 
снаряд М456А с начальной ско¬ 
ростью полета 1173 м/с мог про¬ 
бить более 300 мм гомогенной бро¬ 
ни при угле встречи 90 градусов 
к нормали независимо от дально¬ 
сти стрельбы. Бронебойный фу¬ 
гасный снаряд ОМ512 (с началь¬ 
ной скоростью 731 м/с) был спо¬ 
собен нанести серьезный ущерб 
танку, защищенному гомогенной 
броней толщиной до 200 мм. Сна¬ 
ряд имел тонкостенный корпус, за¬ 
полненный пластическим ВВ, име¬ 
ющим большую мощность и ско¬ 
рость детонации по сравнению 
с обычным тротилом. При встрече 
снаряда с целью его головная часть 
деформировалась или разрушалась, 
обеспечивая увеличение площади 
контакта с преградой В В, которое 
подрывалось от донного взрыва¬ 
теля. Образуемая при взрыве де¬ 
тонационная волна, действующая 
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Танк І-еорагсІ А2А1 в экспозиции музея в г. Мунстере. 
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во всех направлениях, в том чис¬ 
ле и под прямым углом к прегра¬ 
де, прогибала броню, что вызывало 
образование внутри танка мощной 
динамической волны, способной 
поразить или вывести из строя эки¬ 
паж. При этом часто с внутрен¬ 
ней стороны брони откалывались 
осколки, летящие внутрь маши¬ 
ны с большой скоростью, поражая 
экипаж и системы танка. С появле¬ 
нием машин, оснащенных много¬ 
слойной разнесенной броней, та¬ 
кие снаряды стали неэффективны 
и их исключили из боекомплектов 
танков. 

Углы вертикальной наводки пуш¬ 
ки танка Беорагсі при работе в пе¬ 
реднюю полусферу от -9° до +20°. 
При работе с развернутой башней 
в сторону кормы корпуса углы вер¬ 
тикальной наводки ограничивают¬ 
ся от +3° до +20° из-за возвышения 
моторно-трансмиссионного отде¬ 
ления. 

Боекомплект к пушке танка 
Беорагб включает 60 унитарных 
выстрелов с бронебойно-подкали- 
берными, бронебойно-подкалибер- 
ными оперенными и кумулятив¬ 


но-осколочными снарядами. Они 
размещаются в боеукладках: 42 вы¬ 
стрела в боеукладке в корпусе слева 
от механика-водителя и 18 выстре¬ 
лов в укладках в башне. Заряжа¬ 
ние пушки танка Ьеорагсі произ¬ 
водится вручную заряжающим. Ее 
техническая скорострельность в те¬ 
чение первой минуты, в зависи¬ 
мости от обученности заряжаю¬ 
щего и условий его работы (на ме¬ 
сте или на ходу), может составить 
от трех до шести выстрелов в ми¬ 
нуту. С каждой последующей ми¬ 
нутой этот темп будет падать ввиду 
усталости заряжающего и увеличе¬ 
ния удаления боеукладок с остав¬ 
шимися боеприпасами от его рабо¬ 
чего места. 

В качестве дополнительного ору¬ 
жия в комплексе вооружения тан¬ 
ка Ьеорагсі используются спарен¬ 
ный с пушкой и зенитный 7,62-мм 
пулеметы КЬеіптеіаІІ МОЗ (раз¬ 
витие хорошо зарекомендовавшего 
себя во время второй мировой вой¬ 
ны 7,92-мм пулемета КЬеіптеіаІІ 
М042). Спаренный с пушкой пу¬ 
лемет установлен слева от пушки 
и оснащен электроспуском. Зенит¬ 


ный пулемет может устанавливать¬ 
ся на турельной установке откры¬ 
того типа на люке командира тан¬ 
ка или заряжающего. Боекомплект 
к пулеметам составляет 5500 патро¬ 
нов 7,62x51 НАТО. 

В качестве вспомогательного 
оружия на танке Беорагсі имеют¬ 
ся восемь 76-мм дымовых грана¬ 
тометов для постановки дымовых 
завес с электроспуском. Гранато¬ 
меты установлены на бортах баш¬ 
ни в кормовой ее части по четыре 
с каждого борта. 

Система управления огнем тан¬ 
ка Беорагб включала в себя: опти¬ 
ческий стереоскопический прицел- 
дальномер ТЕМ 2А с 16-кратным 
увеличением, монокулярный теле¬ 
скопический шарнирный прицел 
Т2Е ІА с 8-кратным увеличением, 
командирский перископический 
прицел ТКР 2А с панкратической 
системой изменения увеличения 
от 4 до 20 крат (все производства 
компании 2еі$$), привод коман¬ 
дирского целеуказания, электро- 

Проекции и габаритные размеры 
танка іеорагб АЗ. 
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Сварная башня танка іеорагб АЗ. 

гидроприводы пушки и поворота 
башни производства американской 
компании Сасііііас Оа§е, командир¬ 
ский ИК-прицел В 171 IV (уста¬ 
навливается вместо командирского 
прицела ТКР 2А), комбинирован¬ 
ный ИК/дневного света прожек¬ 
тор Х5ХѴ-30-13. Электрогидропри¬ 
воды обеспечивали максимальную 
скорость поворота башни 24 град./с 
и подъема пушки - 6 град./с. Также 
имелись и ручные приводы поворо¬ 
та башни и подъема пушки. 

Комплекс вооружения танка 
Беорагсі обеспечивал в дневное 
время дальность эффективного 
огня из пушки по неподвижной 
цели типа танк с места около 2 км, 
с ходу по такой же цели - не более 
800-1000 м. 


Защищенность 

При создании основного танка 
Беорагсі немецкие конструкторы, 


учли печальный опыт боевого при¬ 
менения тяжелого танка Кр&. VI 
«Тигр» (когда хорошо вооружен¬ 
ная и защищенная в лобовой про¬ 
екции, но малоподвижная машина, 
поражалась маневренными и слабо 
вооружёнными танками). Основ¬ 
ное внимание решили уделить ог¬ 
невой мощи и подвижности новой 
машины. В связи с этим уровень 
баллистической защиты перво¬ 
го послевоенного немецкого танка 
был значительно ниже, чем у совет¬ 
ских, американских и британских 
танков того времени. 

Защищенность танка от пора¬ 
жения снарядов и ударной волны 
ядерного взрыва обеспечивали кор¬ 
пус и башня машины, выполнен¬ 
ные из броневой стали. Корпус тан¬ 
ка сварной из катаных листов бро¬ 
невой стали. Толщина гомогенной 
брони корпуса дифференцирован¬ 
ная. Максимальную толщину 70 мм 
имеет верхняя лобовая бронеде¬ 
таль, установленная под углом 60° 
к нормали. Толщина бортовых ли¬ 
стов корпуса не превышает 45 мм. 


Башня танка литая с максималь¬ 
ной толщиной брони в лобовой ча¬ 
сти 52 мм под углом 65 градусов 
к нормали. Лобовая проекция баш¬ 
ни усилена маской пушки клино¬ 
видной формы, имеющей толщину 
100 мм в наибольшей части. Баш¬ 
ня имеет относительно небольшую 
высоту для танков западного про¬ 
изводства - всего 0,82 м от основа¬ 
ния до крыши, благодаря чему об¬ 
щая высота «Леопарда» стала срав¬ 
нима с высотой советских танков 
и не превышала 2,4 м. 

Живучесть танка и экипажа 
на поле боя обеспечивали полно¬ 
стью автоматические система обна¬ 
ружения и тушения пожара и систе¬ 
ма коллективной защиты от ОМП. 


Подвижность 

Высокая подвижность тан¬ 
ка Беорагсі обеспечена мощным 
830-сильным дизелем в комплек¬ 
се с полуавтоматической трансмис¬ 
сией и независимой торсионной 
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Проекции и габаритные размеры 
танка іеорагб А4. 

подвеской. При боевой массе 40 т 
танк способен развивать макси¬ 
мальную скорость 65 км/ч по шос¬ 
се и до 25 км/ч по пересеченной 
местности. Двигатель, трансмис¬ 
сия, системы охлаждения и смазки 
конструктивно объединены в сило¬ 
вой блок массой 4600 кг, который 
при необходимости может быть за¬ 
менен в течение 20 минут при на¬ 
личии Б РЭМ или крана соответ¬ 
ствующей грузоподъемности. 

В качестве силового агрегата 
в силовой установке танка Беорагсі 
используется 10-цилиндровый 
Ѵ-образный многотопливный че¬ 
тырехтактный дизель жидкост¬ 
ного охлаждения МТЫ МВ 838 
Са-М500 с двумя приводны¬ 
ми нагнетателями, развивающий 
максимальную мощность 830 л.с. 
(610 кВт) при 2200 об/мин и кру¬ 
тящий момент 2860 Нм при 1500 
об/мин. Рабочий объем двигате¬ 
ля составляет 37,4 л. Он обеспе¬ 
чивает танку удельную мощность 


20,8 л.с./т. Пуск двигателя произ¬ 
водится с помощью электростар¬ 
тера, при разряде аккумуляторных 
батарей конструкция трансмис¬ 
сии обеспечивает осуществление 
пуска двигателя с буксира. Двига¬ 
тель работает на дизельном топли¬ 
ве, авиационном керосине, бензи¬ 
не и их смесях. В МТО танка дви¬ 
гатель расположен продольно. Это 
привело к увеличению общей дли¬ 
ны корпуса танка, но, в то же вре¬ 
мя, позволило разместить возимый 
запас ГСМ в заброневом объеме 
машины. 

Гидромеханическая трансмиссия 
2Р 4НР-250В объединена в одном 
блоке с двигателем. Трансмиссия 
двухпоточная гидромеханическая 
включает в себя однореакторную 
комплексную гидропередачу с бло¬ 
кировочным фрикционом, плане¬ 
тарную коробку передач и меха¬ 
низм поворота дифференциального 
типа. Планетарная коробка передач 
с двумя степенями свободы имеет 
автоматическое переключение че¬ 
тырех передач переднего и двух пе¬ 
редач заднего хода. Для управления 


направлением движения маши¬ 
ны механик-водитель использует 
штурвал. 

Ходовая часть включает в себя 
по семь опорных катков, состоя¬ 
щих из двух соединенных полукат- 
ков, ведущего и направляющего ко¬ 
лес и четырех односкатных обре- 
зиненных поддерживающих катков 
на борт. Полукатки и направляющие 
колеса, взаимозаменяемые с опор¬ 
ными катками, выполнены из спла¬ 
ва легких металлов с внешней рези¬ 
новой амортизацией. Ведущее ко¬ 
лесо расположено в корме танка, 
направляющее колесо с механизмом 
натяжения - в носовой части. 

Подвеска независимая торсион¬ 
ная с большим динамическим хо¬ 
дом опорного катка. Первый, вто¬ 
рой, третий, шестой и седьмой узлы 
подвески снабжены телескопиче¬ 
скими гидравлическими аморти¬ 
заторами. На всех узлах подвески 
имеются ограничители хода балан¬ 
сиров с подпружиненными нако¬ 
нечниками. 

Траки гусениц марки Э139Е2 
цевочного зацепления произвол- 
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ства компании ОіеЫ имеют па¬ 
раллельный резинометаллический 
шарнир, обрезиненную беговую 
дорожку, снабжены несъемны¬ 
ми резиновыми асфальтоходны- 
ми башмаками. Ресурс гусениц со¬ 
ставляет 7-8 тыс. км. 

С целью повышения эксплуа¬ 
тационных свойств танка Беорагсі 
машина была оборудована встро¬ 
енным диагностическим обору¬ 
дованием для контроля функци¬ 
онирования агрегатов и систем 
силового блока. Пробег танка 
до капитального ремонта был уста¬ 
новлен в 10 тыс. километров. 

Запас топлива 985 л, размещен¬ 
ного в топливных баках в забро¬ 
нированном объеме танка, обеспе¬ 
чивает максимальный запас хода 
по шоссе до 600 км. 

Удельное давление на грунт тан¬ 
ка Ьеорагсі составляет 0,86 кг/см 2 . 
Машина способна преодолевать 
подъемы крутизной не более ЗГ, 


ров шириной до 3 м, вертикальную 
стенку высотой до 0,95 м и брод 
глубиной до 1,2 м. 

Для обеспечения внешней свя¬ 
зи в танке Ьеорагсі устанавливалась 
УКВ радиостанция 8ЕМ 25 с ди¬ 
апазоном частот от 26 до 70 МГц, 
обеспечивающим работу на 880 ка¬ 
налах. Для работы на радиостан¬ 
ции можно было заранее уста¬ 
навливать до 10 каналов (рабочих 
частот). Радиостанция 5ЕМ 25 обе¬ 
спечивала связь на дальность до 
35 км при работе на стандартную 
штыревую антенну. Для обеспече¬ 
ния связи внутри экипажа в танке 
Ьеорагб имеется танковое перего¬ 
ворное устройство. 

Если сравнить новый немецкий 
танк, начавший поступать на во¬ 
оружение частей и подразделений 
Бундесвера в 1966 г., с основными 
танками того времени, состоящих 
на вооружении других стран НАТО 
и Варшавского договора, то можно 


отметить, что Ьеорагсі, несомнен¬ 
но, был значительным шагом впе¬ 
ред в танкостроении Западных го¬ 
сударств. Эта машина превосходила 
по своим боевым свойствам имев¬ 
шиеся на вооружении ФРГ амери¬ 
канские танки типа М48 и не усту¬ 
пала американским М60. Одна¬ 
ко до советских Т-62 и, тем более, 
принятых на вооружение в 1966 г., 
Т-64, «Леопарду» было далекова¬ 
то. Отчасти это объяснимо тем, 
что танкостроительная промыш¬ 
ленность ФРГ только-только нача¬ 
ла создаваться, и двадцатилетний 
простой надо было нагонять. По¬ 
этому немецкие инженеры прила¬ 
гали все силы, чтобы боевые харак¬ 
теристики танка Беорагсі отвечали 
требованиям времени и постоянно 
совершенствовали боевую машину. 

Танк І-еорагсІ А4 с установленным 
оборудованием для подводного 
вождения. 
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МОДЕРНИЗАЦИИ 


Все основные танки Ьеорагсі для 
Бундесвера в количестве 2437 еди¬ 
ниц были поставлены компания¬ 
ми Кгашз-МаЯеі и Кгирр МаК в пе¬ 
риод с 1965 по 1976 г. в ходе строи¬ 
тельства шести производственных 
партий. Первые четыре партии «Ле¬ 
опардов» в количестве 1845 тан¬ 
ков были переданы в течение 1965— 
1970 годов. Первая партия - 400 ма¬ 
шин поставлялась с 1965 по 1966 гг, 
вторая партия 600 машин была по¬ 
ставлена с 1966 по 1967 год, тре¬ 
тья партия - 500 машин поставлена 
в течение 1967-1968 годов и четвер¬ 
тая партия - 345 машин строилась 
в течение 1968-1970 гг. В 1971 году 

Танк І.еорагс1 А4 на совместных 
учениях с американскими танками 
М1А1 АЬгатз. 


танки БеорапЗ в Германии не стро¬ 
ились. Две очередные партии пятая 
и шестая - 342 и 250 машин соот¬ 
ветственно были поставлены в пе¬ 
риод с 1972 по 1976 год. После 
1976 года танки БеорапЗ в Бундес¬ 
вер не поставлялись. 

Это сейчас танки, строивши¬ 
еся в Германии в период с 1963 
по 1976 годы, именуют Беорагсі 1. А 
до 1979 года, пока в войсках не по¬ 
явился новый Беорагсі 2, этот танк 
назывался просто Беорагсі, либо 
с приставкой, обозначающей ту 
или иную модификацию маши¬ 
ны, например А1, А1А1, А2, АЗ 
и т.д. Модернизация модифика¬ 
ций Ьеорагсі А1А1 и А1А2, произве¬ 
денная в 80-х годах прошлого сто¬ 
летия, получила уже официальное 
обозначение Беорагсі 1А5. 


Понимая о том, что необходи¬ 
мо совершенствовать конструкцию 
«Леопарда» под быстро меняющи¬ 
еся требования, немецкие инжене¬ 
ры разработали ряд модернизаций 
боевой машины, которые последо¬ 
вательно реализовывались, начи¬ 
ная с 1972 вплоть до 1992 года. 


ЬеорапІ А1, Ьеорагё А1А1, 
Ьеорапі 1А1А2 
и Ьеорагй 1А1А4 

Начиная с 1972 г. танки Ьеорагсі 
из числа первых четырех выпущен¬ 
ных партий (1845 единиц) были 
подвергнуты модернизации, по¬ 
сле завершения, которой они по¬ 
лучили обозначение Беорагб А1. 
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От базового варианта танка мо¬ 
дернизированная машина отлича¬ 
лась, главным образом, повышен¬ 
ной огневой мошью. Огневая мощь 
была повышена за счет включения 
в состав системы управления ог¬ 
нем двухплоскостного стабилиза¬ 
тора оружия с электрогидроприво¬ 
дами пушки и башни производства 
американской компании Сасііііас 
Оа§е. Ствол пушки стали оборудо¬ 
вать теплоизоляционным кожухом 
для снижения влияния на точность 
стрельбы изгиба ствола, возникаю¬ 
щего из-за разности нагрева его на¬ 
ружных стенок. В результате при¬ 
нятых мер дальность эффективной 
стрельбы с ходу по цели типа танк 
на Ьеорагб А1 возросла до 1400 м. 

На рабочих местах команди¬ 
ра и наводчика были установлены 
пассивные И К приборы ночного 
видения ВIV. 

Начиная с модификации Беорагб 
А1 немецкие танки стали оснащать 


армированными резинотканевыми 
бортовыми экранами, прикрываю¬ 
щими верхнюю половину ходовой 
части. Экраны состоят из четырех 
секций и крепятся к надгусенич¬ 
ной полке на шарнирах и являют¬ 
ся стандартными для всех образцов 
бронетанкового вооружения и тех¬ 
ники производства ФРГ. При про¬ 
ведении обслуживания ходовой 
части они откидываются вверх. 
Бортовые экраны выполняют две 
функции: повышают защиту маши¬ 
ны от попадания кумулятивных бо¬ 
еприпасов, а также уменьшают по¬ 
падание пыли в систему питания 
воздухом и радиаторы системы ох¬ 
лаждения двигателя при движении 
по сухим грунтам. 

Ьеорагсі А1 получил оборудо¬ 
вание для преодоления глубоких 
бродов. Для преодоления водных 
преград глубиной до 2,25 м на ко¬ 
мандирский люк устанавливалась 
короткая воздухопитающая труба, 


в случае преодоления водных пре¬ 
град глубиной до 4 м на командир¬ 
ский люк устанавливалась высо¬ 
кая воздухопитающая труба. Воз¬ 
дух для питания двигателя попадал 
к нему через боевое отделение тан¬ 
ка и специальный лючок в мотор¬ 
ной перегородке. Перед входом 
в воду все отверстия, через которые 
возможно попадание воды внутрь 
машины, герметизируются, погон 
башни герметизируется надувным 
резиновым кольцом. С помощью 
специальной гидравлической си¬ 
стемы перед входом танка в воду 
перекрываются заслонки воздухо¬ 
заборника системы питания двига¬ 
теля воздухом, клапаны тракта уда¬ 
ления пыли из воздухоочистителя, 
створок тракта забора и выброса 
воздуха обдува радиаторов системы 
охлаждения двигателя, клапан воз- 

Танк іеорагс 11А5 на полигоне 
танкового музея в г. Бовингтоне. 
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Танк І-еорагсІ 1А5. 

духозаборника системы коллектив¬ 
ной защиты. Для удаления попав¬ 
шей внутрь танка воды имеются две 
водооткачивающие помпы. 

Для погрузки танка на суда мор¬ 
ского транспорта на модернизиро¬ 
ванном танке были установлены 
специальные серьги для запалива¬ 
ния строп подъемных устройств 
судов. 

Боевая масса танка Беорагсі А1 
возросла на 1,5 т и достигла 41,5 т, 
удельное давление на грунт достиг¬ 
ло 0,88 кг/см 2 , а удельная мощность 
снизилась до 20,3 л.с./т. 

В период с 1975 по 1977 год тан¬ 
ки Беорагсі А1 были модернизиро¬ 
ваны с целью повышения защи¬ 
щенности машины. Танки получи¬ 
ли дополнительное бронирование 
литой башни и корпуса произ¬ 
водства компании ВІоІіт & Ѵо$$, 
что повысило баллистическую за¬ 


щиту танка. Пассивная дополни¬ 
тельная защита танка представля¬ 
ет собой броневые пластины, уста¬ 
новленные по периметру башни 
и на верхнюю лобовую бронеде¬ 
таль корпуса. Броневые пластины, 
устанавливаемые на башню, име¬ 
ли толщину 20-30 мм (в зависи¬ 
мости от места установки), изо¬ 
гнуты по форме башни и устанав¬ 
ливаются на бонках при помощи 
специальных болтов на резиновые 
подушки. Таким образом, модер¬ 
низированный танк получил раз¬ 
несенное бронирование, способ¬ 
ное противостоять большинству 
бронебойных снарядов кинетиче¬ 
ского действия того времени и эк¬ 
вивалентное защите американско¬ 
го основного танка М60А1. Маска 
пушки также была усилена благо¬ 
даря установке на нее дополни¬ 
тельного клиновидного бронево¬ 
го экрана на резиновых подушках. 
Масса установленной дополни¬ 


тельной защиты составила около 
760 кг. 

Кроме того на модернизирован¬ 
ном танке был установлен усовер¬ 
шенствованный воздухоочисти¬ 
тель системы питания двигателя 
воздухом. 

Танк оснастили новыми гусени¬ 
цами с траками О 640 А со съемны¬ 
ми асфальтоходными башмаками. 
При необходимости на траки мо¬ 
гут устанавливаться грунтозацепы 
для движения по снегу или грунтам 
со слабыми несущими и сцепными 
свойствами. На танке имелось 20, 
таких, грунтозацепов, которые кре¬ 
пились на верхнем лобовом листе 
корпуса машины. 

В 1980 году танки типа Беорагсі А1 
прошли очередную модернизацию. 
На машину был установлен ноч¬ 
ной прицельный комплекс Р2В-200 
на основе телевизионной каме¬ 
ры низкоуровневой освещенности 
БББ ТѴ (Бо\ѵ 1л§Ы Беѵеі Теіеѵіыоп). 
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Такая модификация танка полу¬ 
чила обозначение Ьеорагсі 1А1А2. 
Позже после установки на тан¬ 
ки Ьеорагб А1А1 и Ьеорагсі 1А1А2 
новых средств связи в частно¬ 
сти цифровых УКВ-радиостанций 
5ЕМ 80/90 танк получил обозначе¬ 
ние Ьеорагсі 1А1А4. 

Боевая масса танка Ьеорагб А1А1 
(Ьеорагсі 1А1А2 и Ьеорагсі 1А1А4) 
достигла 42,4 т, удельное давление 
на грунт - 0,9 кг/см 2 , а удельная 
мощность снизилась до 19,7 л.с./т. 


Ьеорагй А2 

Танков этой версии было выпу¬ 
щено 232 единицы в ходе строи¬ 
тельства пятой партии в период 
с апреля 1972 г. по май 1973 г. Танк 
имел усиленную (с большей толщи¬ 
ной брони) литую башню и пассив¬ 
ные И К приборы ночного видения 
у механика-водителя и командира. 


Кроме того, на машине на бортах 
в корме корпуса стали устанавли¬ 
вать штампованную (вместо литой) 
бронированную решетку для выпу¬ 
ска нагретого воздуха, прошедшего 
через радиаторы системы охлажде¬ 
ния и выхлопных газов. 

В 1980 г. на некоторые танки 
Беорагсі А2 был установлен ночной 
прицельныйкомплексР2В-200. Ма¬ 
шины с таким комплексом получи¬ 
ли обозначение Беорагё 1А2А1. По¬ 
сле установки на танки Беорагсі А2 
и Ьеорагсі 1А2А1 новых цифровых 
УКВ-радиостанций 8ЕМ 80/90, 
танки получили обозначения Ьео- 
рагсі 1А2А2 и Беорагсі 1А2АЗ соот¬ 
ветственно. Массогабаритные ха¬ 
рактеристики танка Ьеорагсі 1А2АЗ 
такие же, как и модернизирован¬ 
ных танков Ьеорагсі А1А1 (Бео- 
рагсі 1А1А2 и Ьеорагсі 1А1А4). 

Танки модификации Беорагб А2 
главным образом поступили на во¬ 
оружение частей и подразделений 


Рабочее место наводчика в танке 
іеорагб 1А5. 

6-й танковой дивизии Бундесве¬ 
ра, дислоцировавшейся на терри¬ 
тории земли Шлезвиг-Гольштейн 
( 5сЫе$\ѵі§- Ноізіеіп) . 


Ьеораггі АЗ 

Эти машины были выпущены 
в период с мая по ноябрь 1973 г. 
в количестве ПО единиц в ходе 
завершения строительства пятой 
партии. На машину была установ¬ 
лена новая сварная из катанных 
броневых листов башня с разне¬ 
сенным бронированием. Клино¬ 
видная маска пушки также свар¬ 
ная. По уровню баллистиче¬ 
ской защиты она была такой же, 
как и усиленная дополнитель¬ 
ным бронированием башня танка 
ЬеорапЗ А1А1, но внутренний объ- 




Танки І-еорагсІ 1А5 вооруженных 
сил Бразилии. 

ем сварной башни стал на 1,5 м 3 
больше, это в перспективе обеспе¬ 
чивало монтаж блоков современ¬ 
ных систем управления огнем. 

Корзины и ящик для хране¬ 
ния имущества и И К прожектора 
были выполнены в контуре баш¬ 
ни. Вместо двух неподвижных при¬ 
боров наблюдения, установленных 
на прежних версиях танка Беорагсі 
на рабочем месте заряжающего, 
стали устанавливать вращающийся 
по горизонту и качающийся по вер¬ 
тикали призменный прибор наблю¬ 
дения. 

В 1980 г. на некоторые танки 
Беорагсі АЗ был установлен ночной 
прицельный комплекс Р2В-200. Ма¬ 
шины с таким комплексом получи¬ 
ли обозначение Беорагсі 1АЗА1. По¬ 
сле установки на танки Беорагсі АЗ 
и Леопард 1АЗА1 новых цифро¬ 
вых УКВ-радиостанций 5ЕМ 80/90 
танки получили обозначения Бео- 
рагб 1АЗА2 и Беорагсі 1 АЗ АЗ соответ¬ 
ственно. Массогабаритные характе¬ 
ристики танков всех модификаций 


Беорагсі АЗ такие же, как и модер¬ 
низированных танков Беорагсі А1А1 
и Беорагсі А2. 

Танки модификации БеорагсІ АЗ 
поступили на вооружение частей 
и подразделений 10-й и 12-й танко¬ 
вых дивизий Бундесвера. 


ЬеорапІ А4 

Эти машины были выпущены 
в период с 1974 по 1976 г. в коли¬ 
честве 250 единиц в ходе строи¬ 
тельства шестой партии. 215 танков 
были построены компанией Кгаи$$- 
МаЯеі и 35 компанией Кгирр МаК. 
На машину была установлена новая 
сварная из катанных броневых ли¬ 
стов башня с разнесенным брони¬ 
рованием, как и на «Леопарде АЗ», 
но при этом в состав комплекса 
вооружения танка была введена 
новая автоматизированная систе¬ 
ма управления огнем. Она вклю¬ 
чала в себя панорамный комбини¬ 
рованный (дневной/ночной с ИК 
каналом) прицельно-наблюдатель¬ 
ный комплекс командира РЕКІ К12 
со стабилизированным полем зре¬ 


ния, прицел-дальномер наводчика 
ЕМЕ5-12А1 со стереоскопическим 
дальномером с переменной крат¬ 
ностью (8- и 16-крат), электрон¬ 
ный баллистический вычислитель 
РБЕК-НО и усовершенствованный 
стабилизатор оружия с электроги¬ 
дравлическими приводами башни 
и пушки. 

Ввиду установки в башню до¬ 
полнительных блоков аппарату¬ 
ры автоматизированной СУО, бое¬ 
комплект пушки танка Беорагсі А4 
сократился с 60 до 55 выстрелов. 
Боеукладка, расположенная в кор¬ 
пусе слева от механика-водителя, 
осталась прежней - на 42 выстре¬ 
ла, а в башне стало размещаться 
на пять выстрелов меньше - 13. 
По сравнению с прежними моди¬ 
фикациями танков Беорагсі боевая 
масса танка Беорагсі А4 возросла на 
100 кг и достигла 42,5 т. 

По заявлениям конструкто¬ 
ров компании Кгашз-МаПеі, за¬ 
нимавшихся разработкой проекта 
Беорагсі А4, на этой машине благо¬ 
даря внедрению автоматизирован¬ 
ной СУО была значительно увели¬ 
чена вероятность попадания в цель 


46 




первым выстрелом с ходу по дви¬ 
жущейся цели. 

На танки Беорагсі А4 цифровые 
радиостанции 8ЕМ 80/90, так же 
как и система ночного видения 
Р2В-200 не устанавливалась. Даль¬ 
нейшей модернизации машины 
не подвергались и в 80-х годах про¬ 
шлого столетия машины выводи¬ 
лись из боевого состава Бундесвера. 


Ьеораггі 1А5 

В начале 80-х годов прошлого 
столетия, в связи с появлением ин¬ 
формации о поступивших на воо¬ 
ружение Советской Армии новых 
танков типа Т-64А, Т-72 и Т-80, 
в ФРГ были активизированы ра¬ 
боты по дальнейшему повыше¬ 
нию боевой эффективности тан¬ 
ков типа «Леопард 1», а также с це¬ 
лью продления их ресурса и срока 
службы до 2000 г. Перед немецкими 
конструкторами ставились задачи 
обеспечить модернизированному 
танку способность поражать цели 
с первого выстрела, в том числе но¬ 


чью и в условиях ограниченной ви¬ 
димости. Это было возможно сде¬ 
лать путем интеграции в систему 
управления огнем танка нового 
прицельного комплекса с теплови- 
зионным и лазерным дальномер- 
ным каналами, усовершенствован¬ 
ного баллистического вычислителя 
и введения в состав боекомплекта 
105-мм пушки новых боеприпасов, 
способных пробивать броню но¬ 
вейших советских танков на даль¬ 
ностях свыше 2000 м. 

В 1982-1983 гг. шесть танков 
Беорагсі 1А1А1 были оснащены тре¬ 
мя различными системами управ¬ 
ления огнем для сравнительных ис¬ 
пытаний. Это были СУО Беішіаг М 
(ЕМЕ5-17) компании АЕС Теіе- 
Гипкеп, РБР-Ю (ЕМЕ5-18) компа¬ 
нии $ТN Аі1а$ Еіекіюпік и АР8-Б 
(ЕМЕ5-12А4) компании Сагі 2еі$$. 
Все они в своем составе имели при¬ 
цельные комплексы с тепловизи- 
онным каналом для эффективного 
боевого использования комплекса 
вооружения танка ночью и в ус¬ 
ловиях ограниченной видимости. 
После проведения многочислен¬ 


ных испытаний выбор Бундесвера 
в 1984 году пал на СУО ЕМЕБ-18 
компании 5ТЫ Аііаз Еіекігопік 
СтЬН в комплексе с тепловизи- 
онным прицелом. В целом СУО 
ЕМЕ5-18 представляет собой мо¬ 
дификацию СУО ЕМЕ5-15, кото¬ 
рая к тому времени уже использо¬ 
валась на танках Ьеорагсі 2, но была 
адаптирована под баллистику 
105-мм нарезной пушки и боепри¬ 
пасов к ней. Обе СУО имеют много 
общих компонентов. 

В состав СУО ЕМЕ5-18 входит 
установленный на крыше башни 
справа основной прицел навод¬ 
чика Н2Р, имеющий оптический 
и ночной тепловизионный кана¬ 
лы, а также встроенный лазерный 
дальномер. В походном положении 
выходное окно прицела закрыва¬ 
ется броневыми створками. Опти¬ 
ческий и тепловизионный каналы 
прицела снабжены шторками, ко¬ 
торые автоматически закрываются 
за 0,25 с до выстрела, исключая, та- 

Танк І-еорагсІ 1А5 из состава 
3-й танковой дивизии ФРГ. 
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ким образом, ослепление наводчи¬ 
ка от вспышки выстрела, что осо¬ 
бенно важно при стрельбе ночью. 
Оптический дальномер из башни 
демонтирован, а отверстия в бортах 
башни под его оптические головки 
базовой трубы заглушены. 

Блок баллистического вычис¬ 
лителя аналогичен используемому 
в СУО танка Беорагсі 2, изменения 
внесены с целью адаптации вычис¬ 
лителя к баллистике пушки. Вы¬ 
числитель учитывает данные о лю¬ 
бом из семи типов применяемых 
к пушке Б7АЗ боеприпасов, угле 
крена цапф пушки, температуре за¬ 
ряда и воздуха, относительной ско¬ 
рости цели и дальности до нее. СУО 
ЕМЕ5-18 имеет встроенную аппа¬ 
ратуру контроля работоспособно¬ 
сти и индикации неисправностей. 
Кроме того имеется встроенная си¬ 
стема выверки прицела, для чего 
на дульном срезе ствола пушки 
установлен коллиматор. 

Танк 1.еорагс11А5 во время 
демонстрации ходовых качеств. 


Прицел командира ТКР 2А 
и вспомогательный телескопиче¬ 
ский прицел наводчика Т2Р ІА 
остались. Однако на командир¬ 
ском прицеле увеличена периско- 
пичность для обеспечения возмож¬ 
ности ведения наблюдения и при¬ 
целивания поверх появившейся 
на крыше башни головки прицела 
наводчика. 

Начиная с 1988 г. на переобору¬ 
дуемых в Беорагсі 1А5 танках стали 
устанавливать приводы поворота 
башни и подъема пушки немецкого 
производства вместо приводов аме¬ 
риканской фирмы Сасііііас Саі§е. 

Боекомплект к пушке на Бео- 
рагсі 1А5 сократился, по сравнению 
с Беорагсі 1А1А1 на пять выстрелов. 
В башне стало 13 выстрелов, кото¬ 
рые представляют собой боеприпа¬ 
сы первой очереди. 

Некоторой модернизации под¬ 
верглась и ходовая часть - были 
усилены торсионы и амортизато¬ 
ры опорных катков, что повысило 
подвижность танка на пересечен¬ 
ной местности. 


На модернизированные тан¬ 
ки устанавливалась более легкая 
и меньшая по размерам, цифро¬ 
вая радиостанция модульной кон¬ 
струкции 5ЕМ-80/90 мощностью 
40 Вт. 

Первый переоборудованный 
в вариант Беорагсі 1А5 танк по¬ 
ступил в Бундесвер в декабре 
1986 года. Всего до 1992 года ком¬ 
панией \Ѵе§шапп (г. Кассель) было 
переоборудовано 1300 танков Бео¬ 
рагсі А1А1 и Беорагсі 1А1А2 до уров¬ 
ня Беорагсі 1А5, 75 из них впо¬ 
следствии до Бундесвера не дошли, 
а в 1994 г. были переданы греческой 
армии. 

Общая стоимость закупки новых 
СУО ЕМЕ5-18 у компаний 5ТN 
Аі1а$ Еіекігопік и Сагі 2еі$8 (тепло¬ 
визоры) составила 829 млн. ОМ 
(примерно 224 млн. 1150). 

По различным данным на конец 
первой декады XXI века в Бундес¬ 
вере еще находятся выведенные 
в резерв и поставленные на дли¬ 
тельное хранение порядка 500 ос¬ 
новных танков Беорагсі 1А5. 
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ОПЫТНЫЕ МОДИФИКАЦИИ 
ТАНКА ЬЕОРАКИ 


ЬеораічІ со стабилизированной 
в трех плоскостях башней 

В 1966 году в ФРГ был постро¬ 
ен опытный образец танка Ьеорагсі 
с полностью стабилизированной 
в трех плоскостях башней. Про¬ 
ект этой машины был разрабо¬ 
тан дипломированным инжене¬ 
ром Эрихом Убелакером, тем са¬ 
мым который работал в команде, 
создававшей проект «стандартно¬ 
го европейского танка» в рабочей 
группе «С». 

Стабилизированная в трех пло¬ 
скостях башня помимо уникально¬ 
го стабилизатора была оборудована 
автоматом заряжания 105-мм тан¬ 
ковой пушки. Пушка была жестко 
закреплена в башне, поэтому ста¬ 
билизация оружия обеспечивалась 
за счет стабилизации всей башни 
с помощью гидравлического ста¬ 
билизатора по трем осям. В боевом 
отделении башни размещалось два 


человека - командир танка и на¬ 
водчик. Справа от 105-мм пушки 
в башне была установлена 20-мм 
автоматическая пушка. Она пред¬ 
назначалась для борьбы с воздуш¬ 
ными целями противника и могла 
наводиться по вертикали независи¬ 
мо от основного оружия. 

Командир танка имел в своем 
распоряжении прицел с независи¬ 
мо стабилизированным полем зре¬ 
ния. Рядом с головкой этого прице¬ 
ла на крыше башни была установ¬ 
лена тѵрель с 7,62-мм пулеметом 

мсз.' 

В дополнение к основной сило¬ 
вой установке на опытном образ¬ 
це «Леопарда» со стабилизирован¬ 
ной в трех плоскостях башней на¬ 
ходилась вспомогательная силовая 
установка для обеспечения рабо¬ 
ты стабилизатора. В эту силовую 
установку входил дизель мощно¬ 
стью 100 л.с. и генератор мощно¬ 
стью 20 кВт. 


Еше одной особенностью данно¬ 
го опытного образца танка было то, 
что машина с экипажем из трех че¬ 
ловек могла управляться дистанци¬ 
онно. На машине на верхнем ло¬ 
бовом бронелисте справа от люка 
механика-водителя (на этом опыт¬ 
ном образце люк механика-водите¬ 
ля был расположен с левой сторо¬ 
ны корпуса) устанавливалась теле¬ 
камера, с которой транслировалось 
изображение на монитор. 


Ьеорагсі 1Г 

Продолжая развивать тему теле¬ 
управления, немецкие конструк¬ 
торы в конце 60-х годов прошло¬ 
го столетия создали на базе танка 
Ьеорагсі А1 полностью телеуправ- 

Образец экспериментального 
танка І-еорагсІ с трехплоскостным 
стабилизатором оружия. 
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Башня экспериментального 
танка іеорагб с трехплоскостным 
стабилизатором оружия. 

пуска газов было внедрено устрой¬ 
ство, снижающее температуру вы¬ 
хлопных газов. 

Кроме того была установлена 
цифровая радиостанция модульной 
конструкции 5ЕМ-80/90. 

Опытный танк Ьеорагсі 1А6 про¬ 
шел ряд испытаний, но в серию 
не пошел. Одной из причин это¬ 
го стало то, что по боевой эф¬ 
фективности машина уступала 
Ьеорагсі 2А4 и, тем более, новому 
Беорагсі 2А5. В начале 2002 года ра¬ 
боты по этой модернизации танка 
были свернуты. 


ляемый танк. Это был один из са¬ 
мых футуристических проектов. 

Экипаж машины располагался 
в бронированной капсуле или бун¬ 
кере за линией фронта, и с помо¬ 
щью, установленных на машину, 
видеокамер управлял действиями 
танка. При создании этого про¬ 
екта, как отмечали разработчики, 
не было никаких технических про¬ 
блем, система работала. 

Однако проект развития не полу¬ 
чил по одной простой причине. Не¬ 
мецкие военные эксперты посчи¬ 
тали, что в боевой обстановке этот 
вариант боевого применения тан¬ 
ков обречен на провал, посколь¬ 
ку экипажи не имеют ощущений 
опасности и реалистичности ситу¬ 
ации, в которой находятся боевые 
машины. Они управляют ими, как 
в какой-то компьютерной игре. Все 
это, по мнению экспертов, при¬ 
ведет к массовым потерям машин 
на поле боя. 


Ьеорагй 1А6 

В 1987 году компанией Кгаизз- 
МаЯеі была проведена НИОКР 
с целью повышения огневой мощи 
танков Беорагб 1. В соответствии 
с разработанной конструкторами 
программой в ФРГ построили три 
опытных образца танка Ьеорагсі 1 


со 120-мм танковой гладкостволь¬ 
ной пушкой Кйеіптеіаіі КН 120/44, 
которая используется на танках 
Беорагб 2. Два опытных образ¬ 
ца были отработаны на базе тан¬ 
ка Беорагсі А1А1 и один на танке 
Беорагсі А4. На всех опытных об¬ 
разцах была установлена автома¬ 
тизированная СУО ЕМЕ5-18 тан¬ 
ка Ееорагсі 1А5, но при этом бал¬ 
листический вычислитель был 
перепрограммирован под бал¬ 
листику 120-мм гладкоствольной 
пушки и использующихся для нее 
всех типов боеприпасов. На опыт¬ 
ном образце, выполненном на ос¬ 
нове танка Ееорагсі А4, у командира 
танка был установлен панорамный 
прицельно-наблюдательный ком¬ 
плекс командира РЕКІ К12, инте¬ 
грированный в СУО. 

Боекомплект танка Беорагб 1А6 
сократился до 42 выстрелов, 27 из 
которых размещались в боеукладке 
в корпусе слева от механика-води¬ 
теля, а еще 13 выстрелов - в уклад¬ 
ках в башне, при этом два выстрела 
находятся в готовности к исполь¬ 
зованию. 

Для повышения защищенности 
машины на лобовые и бортовые ли¬ 
сты сварной башни, а также на ее 
крышу, были установлены допол¬ 
нительные броневые модули. 

Для снижения заметности маши¬ 
ны в И К диапазоне в системе вы- 


Ьеорагсі 

со 105-мм пушкой І\Ѵ8 

В начале 1991 года с целью повы¬ 
шения огневых возможностей тан¬ 
ков НАТО, вооруженных 105-мм 
пушками типа Б7, в борьбе с тан¬ 
ками противника компании ВАЕ 
8у5Іегп5 и Коуаі Огбпапсе ОеГепсе 
в инициативном порядке разрабо¬ 
тали новую 105-мм нарезную тан¬ 
ковую пушку 105 шш Ітргоѵесі 
\Уеароп $у$1ет (І\У5) с возможно¬ 
стью повышения давления порохо¬ 
вых газов в зарядной каморе. Кон¬ 
структоры поставили задачу до¬ 
стичь бронепробиваемость 105-мм 
орудия сопоставимую с этим по¬ 
казателем 120-мм гладкостволь¬ 
ной пушки КЬеіпшеіаІІ КЬ 120/44. 
При этом одним из условий вы¬ 
сокой бронепробиваемости бро¬ 
небойного подкалиберного снаря¬ 
да для новой пушки должно было 
быть не использование в составе 
материала бронебойного сердечни¬ 
ка обедненного урана. 

До конца 1991 года пушка 
105 тт І\Ѵ5 была установлена для 
проведения различных испыта¬ 
ний в Беорагб из первых выпусков, 
в Ьеорагб С1 канадской армии 
и в Беорагсі 1А5 Бундесвера. Пуш¬ 
ка устанавливается непосредствен¬ 
но на место монтажа использовав- 
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шейся пушки Б7АЗ и использует 
те же самые люльку и противоот¬ 
катные устройства. 

Ствол новой пушки массой 
!334 кг выполненный из высоко¬ 
качественной стати с применени¬ 
ем технологии электрошлаковой 
очистки способен выдерживать бо¬ 
лее высокое давление пороховых 
газов и имеет лучшую живучесть 
благодаря хромированию канала 
ствола. По заявлениям разработ¬ 
чиков, живучесть ствола состави¬ 
ла не менее 450 выстрелов новы¬ 
ми бронебойными подкалиберны- 
ми снарядами. Он имеет клиновой 
затвор вертикального типа, эжек¬ 
тор для удаления дыма из канала 
ствола, теплоизоляционный кожух 
и навинчивающийся дульный тор¬ 
моз, способный снизить энергию 
отдачи до 25%. Полный откат пуш¬ 
ки І\Ѵ$ составляет 279 мм. При не¬ 
обходимости. на ствол пушки мо¬ 
жет быть установлено зеркало си¬ 
стемы учета изгиба ствола. 


Из пушки І\Ѵ$ возможно ведение 
огня всеми существующими в стра¬ 
нах НАТО 105-мм танковыми вы¬ 
стрелами, включая практические, 
за исключением выстрелов с нео¬ 
перенными бронебойными подка- 
либерными снарядами. Кроме того, 
огонь из пушки можно вести но¬ 
выми выстрелами с бронебойными 
оперенными подкатиберными сна¬ 
рядами, которыми нельзя стрелять 
из 105-мм пушек типа Б 7 или М68 
ввиду опасности разрыва ствола 
от высокого давления газов. 

Новый 105-мм выстрел броне¬ 
бойным оперенным подкалибер- 
ным снарядом (АРР5Э5) разра¬ 
батывался с учетом требования 
сохранения прежних габаритов вы¬ 
стрела. чтобы не уменьшать воз¬ 
имый при машине боекомплект. 
Новый выстрел АРР505 имеет 
массу 19 кг и длину 1,03 м. Началь¬ 
ная скорость снаряда составляет 
1420 м/с. Бронебойный сердечник 
снаряда выполнен из никель-воль- 


фрамового сплава и соотношение 
длины к диаметру 23 : 1. При этом, 
как отмечают представители ком¬ 
пании-разработчика, бронебойный 
сердечник нового снаряда имеет 
массу примерно на 40% больше, 
чем у снарядов АРР505, применяе¬ 
мых на пушках типа Б7 или М68. По 
их данным бронепробиваемость но¬ 
вого снаряда пушки І\Ѵ5 составляет 
до 520 мм гомогенной катаной бро¬ 
ни по нормали на дальности 2000 м. 
Метательный заряд содержится 
в латунной гильзе и представляет 
собой картуз, в котором находятся 
многоосновный гранулированный 
порох и воспламенитель. 

В конце 1993 года новая пуш¬ 
ка ІѴѴ5. установленная в Беорагсі 1 
итальянской армии, была успеш¬ 
но продемонстрирована в Ита¬ 
лии, установленной в канадский 

Экспериментальный танк 
іеорагсі с трехплоскостным 
стабилизатором оружия . 
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Ьеорагё С1, а в начале 1994 года ее 
продемонстрировали в Канаде. 

Однако на серийное производ¬ 
ство 105-мм пушки І\Ѵ$ заказов 
не последовало. 


Ьеораггі 1 ВеоЬ Р г Агі Ьеор 

После проведения тендера в на¬ 
чале 1997 года Бундесвер выдал за¬ 
каз компании Кгаизз-Майеі кон¬ 
тракт на проектирование, раз¬ 
работку и строительство двух 
опытных образцов бронирован¬ 
ной машины передового артилле¬ 
рийского наблюдателя ВеоЬ Агі 
Ьеор на базе танка Ьеорагсі 1А5. 
К 1999 году постройка двух опыт¬ 
ных образцов машины была завер¬ 
шена, и они подверглись всесто¬ 
ронним испытаниям в частях Бун¬ 
десвера с участием представителей 
промышленности и немецкой ар¬ 
мии. После завершения испытаний 
был проведен еще один тендер - 
на осуществление серийного про¬ 
изводства машин передового ар¬ 
тиллерийского наблюдателя в ко¬ 
личестве 333 единиц. 

Экспериментальная ЗСУ МаХадог. 


Генеральным подрядчиком на по¬ 
ставку машин ВеоЬ Р г Агі Ьеор 
на базе шасси танка Ьеорагсі 1А5 
была определена компания Кгаш$- 
МаЯеі ^е§тапп (КМ\У), создан¬ 
ная 1 января 1999 г. в результа¬ 
те слияния компаний Кгаи$8-МаіГеі 
и \Уе§тапп. При создании опыт¬ 
ных образцов компания \Уе§тапп 
по контракту Кгаи$$-МаГГеі отве¬ 
чала за все работы, производи¬ 
мые в башне, а компания Кгаш$- 


Экспериментальный танк 
іеорагсХ 1А6 со 120-мм 
гладкоствольной пушкой. 

МаЯеі - отвечала за интеграцию 
всех систем на шасси танка и за всю 
машину в целом. 

Основные изменения при дора¬ 
ботке танка Ьеорагсі 1А5 до уров¬ 
ня машины передового артилле¬ 
рийского наблюдателя коснулись 
башни. В ней были демонтированы 
105-мм пушка вместе с люлькой, 
панель управления заряжающего, 
панель управления баллистическо¬ 
го вычислителя и все боеукладки. 
Установленный в левой стороне 
башни спаренный 7,62 мм пуле¬ 
мет МСЗ был сохранен, так же как 
и блоки из четырех 76-мм дымо¬ 
вых гранатометов с электроспуска¬ 
ми с обоих бортов башни. 

На свободно движущейся маске 
пушки, которая осталась на башне, 
была установлена навигационная 
система МАР5 (Мосіиіаг АлтШЬ 
Розіііоп $у$1ет), разработки ком¬ 
пании Нопеу\ѵе11. Точно такая же 
система устанавливается на 155-мм 
САУ РгН-2000. 

Специальное артиллерийское 
оборудование, установленное 
на машине, включает навигацион¬ 
ную систему, компьютер контро¬ 
ля и управления, вспомогательный 
дисплей для командира экипажа, 
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интерфейс электронной системы 
управления огнем артиллерии и па¬ 
нель управления оператора. 

Артиллерийский наблюдатель 
использует комбинированный пе¬ 
рископический прицел Н2Р со ста¬ 
билизированным полем зрения, 
линия прицеливания которого со¬ 
гласована с навигационной си¬ 
стемой. Определение дальности 
до цели осуществляется с помощью 
лазерного дальномера, интегри¬ 
рованного в имеющуюся на танке 
Ьеорагсі 1А5 автоматизированную 
СУО ЕМЕ5-18. 

Информация об измеренной 
дальности до цели от лазерно¬ 
го дальномера передается в виде 
цифрового сигнала в соединенную 
с СУО ЕМЕ5-18 новую автомати¬ 
зированную систему управления 
артиллерийским огнем (АСУАО) 
КЕЕБА, куда поступают и другие 
данные о цели. В прицел Н2Е ин¬ 
тегрирована тепловизионная си¬ 
стема наблюдения \УОВ-Х. Наблю¬ 
датель может также осуществлять 
наводку 7,62-мм пулемета МОЗ 
с использованием прицела Т2Р ЗА. 

Рабочее место оператора распо¬ 
ложено в тыльной стороне баш¬ 
ни по центру, там, где ранее раз¬ 
мешалась казенная часть пушки. 
На его рабочем месте имеются па¬ 
нель управления, рабочий стол 
и сиденье. РІанель управления 
оператора состоит из компьютера 
управления и контроля, распреде¬ 
лительной коробки, вспомогатель¬ 
ного диспля командира экипажа, 
приемника ОР$ и радиостанции. 
Компьютер управления и контро¬ 
ля имеет операционную систему 
\Уіпс1о\ѵ$, с дополнительной про¬ 
граммой картографического пред¬ 
ставления и является связующим 
звеном между оператором и пун¬ 
ктом управления артиллерийско¬ 
го взвода или средств огневой под¬ 
держки. 

Компьютер управления и кон¬ 
троля является сердцем машины 

Экспериментальная 155-мм САУ 
с башней 5Р 70 на базе танка 
1.еорагсІ. 


передового артиллерийского на¬ 
водчика ВеоЬ Рг Ай Ьеор и выпол¬ 
няет целый ряд функций, включая 
обработку и отображение данных 
навигационной системы об обна¬ 
руженных целях, определение соб¬ 
ственного положения на местности 
и координат цели, подключение 
к АСУОА с возможностью отобра¬ 
жения в графическом виде тактиче¬ 
ской обстановки. 

Командир машины расположен 
на том же месте, где располагал¬ 
ся командир танка, имеет в своем 
распоряжении панорамный прицел 
ТКР 5А со стабилизированным по¬ 
лем зрения и призменные прибо¬ 
ры наблюдения по периметру сво¬ 
его люка. 

Доработки, которые коснулись 
базового шасси машины, включали 
новый интерфейс карты, встроен¬ 
ной в блок автоматического пере¬ 
ключения передач, новые зеркала 
заднего вида, улучшенную эргоно¬ 
мику рабочих мест экипажа, новые 
светотехническое оборудование 


и укладки ЗИП. Существующая од¬ 
ноконтурная тормозная система 
была заменена на более эффектив¬ 
ную двухконтурную систему. 

К сожалению, более нет никакой 
информации о судьбе машины пе¬ 
редового артиллерийского навод¬ 
чика ВеоЬ Рг Ай Беор. По всей ви¬ 
димости, машина на вооружение 
принята не была. 


Ьеорагсі-72 

В конце 90-х гг. прошлого столетия 
по заказу одной из зарубежных стран 
компания Кгаш$-МаЯеі-\Уе§тап 
(КМ\У - была создана в 1999 г. в ре¬ 
зультате слияния компаний Кгашз- 
Майеі и \Уе§тап) была проведена 
проработка проекта по адаптации 
на шасси танка Беорагсі 1 башни 
танка Т-72М советской разработки. 
Башню танка Т-72 брали из числа 
доставшихся Германии танков на¬ 
родной армии ГДР после слияния 
двух Германий в 1990 г. 
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После ряда испытаний проект 
был закрыт, а все доставшиеся Бун¬ 
десверу танки Т-72 были выведены 
в резерв и поставлены на хранение. 
Периодически резервисты Бундес¬ 
вера на этих танках проходят пере¬ 
подготовку, а машины поддержива¬ 
ются в исправном техническом со¬ 
стоянии. 


Всепогодная ЗСУ МаЫог 

Разработка самоходной всепо¬ 
годной зенитной установки (ЗСУ) 
ближнего действия в ФРГ нача¬ 
лась в 1963 году. Зенитный ком¬ 
плекс, включал в себя спаренную 
установку 30-мм автоматических пу¬ 
шек Н5 831, доплеровскую радио¬ 
локационную станцию (РЛС) и си¬ 
стему управления огнем. Перво¬ 
начально для ЗСУ планировалось 
использовать шасси, разрабатывае¬ 
мой БМП Магбег (куница), но в на- 

Экспериментальная РСЗО МАР5 
на базе танка І-еорагсІ. 


чале 1965 года от этой идеи отка¬ 
зались. Конструкторы посчитали, 
что выгоднее установить мощную 
систему вооружения и средства об¬ 
наружения цели с системами наве¬ 
дения на шасси танка Ьеорапі, что 


Экспериментальная 155-мм САУ 
с французской башней 8РН на базе 
танка іеорагб. 

в перспективе позволило бы уста¬ 
навливать на шасси и более мощ¬ 
ные, следовательно, и более тяже¬ 
лые, системы оружия. 

Из специалистов компаний 
Зіетепз, АЕС-Теіейткеп, РогзсЬе, 
КЬеіптеІаІІ и Кгаизз-МаОеі была 
создана промышленная группа, 
объединившая свои усилия по раз¬ 
работке мобильной системы ПВО 
вооруженной двумя 30-мм ав¬ 
томатическими пушками, или, 
как еще ее называли в Германии, 
Ріакрапгег - зенитный танк. 

В 1965 году одно из шасси танка 
Беорагсі 0-й серии было доработано 
под установку недавно разработан¬ 
ной башни с зенитно-артиллерий¬ 
ским комплексом Маіасіог 30 2Ц 
который и установили на это шас¬ 
си. Еше одно шасси Ьеорагсі 0-й се¬ 
рии было доработано под установ¬ 
ку зенитно-артиллерийского ком¬ 
плекса швейцарской компании 
ОегІікоп-СоЩгаѵев с 35-мм автома¬ 
тическими пушками. 

ЗРК должен был быть всепо¬ 
годным, иметь дальность стрель¬ 
бы по воздушным целям не менее 
3000 м, автоматическое сопрово- 
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ждение целей с дальности не менее 
четырех км. дальность обнаруже¬ 
ния воздушных целей с помощью 
РЛС не менее 12 км. небольшое вре¬ 
мя реакции и иметь защиту от по¬ 
падания пуль стрелкового оружия 
и осколков мин и снарядов. 

Доработка шасси включала в себя 
установку в носовой части корпуса 
слева от места механика водите¬ 
ля (где на танке размешается бое¬ 
укладка для 42 выстрелов к пушке) 
вспомогательной силовой установ¬ 
ки с электрогенератором для обе¬ 
спечения работы зенитного ком¬ 
плекса и ряд других доработок. 

После ряда заводских испытаний 
25 июня 1970 года было приня¬ 
то решение дальнейшую разработ¬ 
ку ЗРК Маіабог 30 2Г прекратить, 
а продолжить работы по разработ¬ 
ке ЗРК на базе системы оружия 


Оег1ікоп-Сопігаѵе$ с 35-мм автома¬ 
тическими пушками. Заказ на про¬ 
изводство еше трех шасси танка 
Георагсі для установки ЗРК Маіабог 
30 2Г (номера 304-306) в конце 
июня 1970 г. был отменен, изго¬ 
товленные корпуса переоборудова¬ 
ли под шасси для установки ЗРК 
Оегіікоп-Сотгаѵез. 

САУ Агтоигеб Іюѵѵіігег 155-1 
с башней 8Р70 

В 1972 г. на вооружение стран 
НАТО, в том числе и ФРГ, была 
принята 155-миллиметровая по¬ 
левая гаубица РН 70 с дальностью 
стрельбы до 24 км (активно-реак¬ 
тивным снарядом - до 30 км), соз¬ 
данная совместными усилиями спе¬ 
циалистов трех стран - ФРГ, Вели¬ 


кобритании и Италии. В 1973 году 
была начата разработка самоход¬ 
ного варианта гаубицы с артилле¬ 
рийской системой РН 70 - САУ 
«Аптюигесі Ілохѵіігег 155-1» или про¬ 
сто 155-1. В качестве основы само¬ 
ходной платформы использовали 
шасси танка Георагсі. Оно подвер¬ 
глось значительной переделке и, 
представляло собой уже некий ги¬ 
брид шасси танка Георагсі 1 и бу¬ 
дущего Георагсі 2. Было переделано 
МТО, установлен новый двигатель 
МТГ! мощностью в 1000 л. с, изме¬ 
нены системы охлаждения и выпу¬ 
ска отработанных газов. 

Для снижения обшей массы, пол¬ 
ноповоротная башня САУ 155-1, 

Экспериментальный танк 
РІІМА РТ-1 на измененной базе 
танка іеорагд. 
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Экспериментальный танк 
РІІМА РТ-1. 


в которую устанавливалась артил¬ 
лерийская система, а также разме¬ 
щался боекомплект, выполнялась 
из алюминиевой брони. При этом 
общая масса САУ составила 43 т, 
что даже превышало массу основ¬ 
ного танка Беорапі 
Генеральным подрядчиком по се¬ 
рийному производству САУ была 
определена компания КНеіпшеіаІІ, 
но заказ этот так и не состоялся. 
САУ 155-1 на вооружение принята 
не была и серийно не выпускалась. 


155-мм САУ с французской 
артиллерийской системой ССТ 



Совместно с французскими 
конструкторами компании Сіаі 
Іпсіи$1гіа1 немецкие специалисты 
проработали проект и построи¬ 
ли опытный образец 155-мм САУ 
с французской артиллерийской си¬ 
стемой. Система устанавливалась 
на шасси танка Ьеорагсі 1 в полно¬ 
поворотной бронированной баш¬ 
не ССТ. 

В серию САУ не пошла, посколь¬ 
ку в ходе испытаний выявился ряд 
недостатков при боевой работе рас¬ 


чета САУ, в частности, неудобная 
подача боеприпасов с грунта. 


РСЗО К8-80 МАК8 

Немецкими конструкторами про¬ 
рабатывался проект создания ре¬ 
активной системы залпового огня 
(РСЗО) МАЕ$ (Месііит агШІегу 
госкеі ІаипсНег), базировавшейся 
также на шасси танка Ьеорагсі 1. 


На погон башни корпуса танка 
устанавливалась поворотная плат¬ 
форма с пакетом из шести направ¬ 
ляющих для неуправляемых ра¬ 
кет калибра 240 мм с дальностью 
стрельбы до 35 км. 

Система К5-80 на вооружение 
принята не была из-за недостаточ¬ 
ной боевой эффективности такой 
РСЗО, выявленной в ходе испы¬ 
таний. На вооружение Бундесвера 
в 1990 г. была принята РСЗО МАК5 
на базе американской БМП Вгасііеу, 
на которой установлено два паке¬ 
та направляющих по шесть НУР 
в каждом. 


Танк Рита РТ1 

В 1986 году конструкторы ком¬ 
пании Кгаи$5-МаОеі начали про¬ 
работку идеи создания, как сейчас 
принято говорить, «бюджетного 
танка» - танка обладающего при¬ 
емлемыми боевыми свойствами, 
но при этом, несложного в произ¬ 
водстве, максимально унифициро¬ 
ванного с народнохозяйственной 
техникой и с относительно невы¬ 
сокой стоимостью. Проект полу- 

Экспериментальный танк 
РОМА РТ-1. 



56 





















чил наименование РЫМА (Рапгег 
Шіег Міпітаіеп АиБѵапб - танк 
с минимальными расходами). 
В том же году компанией Кгаизз- 
Майеі совместно с компанией 
ОіеЫ был построен опытный об¬ 
разец танка РТ1. Корпус машины 
был выполнен из обычной стали, 
на нем установили башню от танка 
Беорагсі 1А5. 

На машине, в носовой ее части 
слева от места механика-водите¬ 
ля, установлен шестицилиндро¬ 
вый дизель жидкостного охлажде¬ 
ния МАИ, развивающий мощность 
440 л.с. с крутящим моментом 
1991 н-м. 


Подвеска танка торсионная 
с фрикционными амортизатора¬ 
ми, имеет по четыре опорных кат¬ 
ка и по три поддерживающих катка 
на борт. Ведущее колесо располо¬ 
жено в носовой части, а направля¬ 
ющее, взаимозаменяемое с опор¬ 
ным катком - в кормовой части 
корпуса. Траки гусеницы имеют об- 
резиненную беговую дорожку, бла¬ 
годаря чему значительно снижена 
вибрация при движении и уровень 
шума. В корме корпуса находит¬ 
ся бронированная дверь. Масса 
машины при корпусе с подвеской 
на четыре опорных катка не превы¬ 
шает 32 тонн. В зависимости от не¬ 


рабочее место механика-водителя 
в БРЭМ Вегдерапгег 2А1. 

Рабочее место командира 
в БРЭМ Вегдерапгег 2А1. 

лей и задач образца, шасси мо¬ 
жет иметь подвеску с четырьмя, пя¬ 
тью и шестью опорными катками 
на борт. В зависимости от этого бу¬ 
дет варьироваться и длина корпуса 
машины и ее масса, которая может 
быть в пределах от 18 до 40 тонн 
в зависимости от типа машины. 
Так же может быть изменен, в за¬ 
висимости от типа применяемого 
корпуса, и тип двигателя, напри¬ 
мер, можно устанавливать 10-ци- 
линдровый дизель мощностью 
750 л.с. 

Таким образом, конструкция 
боевой машины РІША осно¬ 
вана на узлах и агрегатах танков 
Ьеорагсі 1 и 2, и имеет унифика¬ 
цию с другими образцами от 55% 
до 71% в зависимости от типа 
машины. В машине применяет¬ 
ся автоматическая трансмиссия 
Н5\ѴЬ-284С, которая использует¬ 
ся в БМП Магбег и самоходной 
155-мм гаубице РгН-2000. 

Всего было построено пять раз¬ 
личных по назначению опытных 
образцов машин Р1ЛМА: 

- с башней Е4А1 (ІШКА) 
с 20-мм автоматической пушкой; 

- с бельгийской башней Соскегііі 
с 25-мм автоматической пушкой; 

- с 40-мм автоматической пуш¬ 
кой ВоГогз; 

- с башней танка Ьеорагсі 1А5; 

- со 120-мм минометом Маизег. 

Два образца переданы Бундес¬ 
веру, один образец был передали 
на испытания в Швейцарию и Нор¬ 
вегию. 

Однако после окончания «хо¬ 
лодной войны» интерес к маши¬ 
не упал, тем более, что в ФРГ 
были развернуты работы по раз¬ 
работке новой БМП Рита. Опыт¬ 
ные образцы «бюджетного танка» 
так и остались «опытными», хотя 
некоторые наработки были ис¬ 
пользованы при разработке БМП 
Рита. 
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семейство машин ьеораьш 


Удачная конструкция шасси тан¬ 
ка Беорагсі послужила основой 
для проведения инженерами мно¬ 
жества исследований и конструк¬ 
торских работ по созданию раз¬ 
личных машин боевого и техниче¬ 
ского обеспечения на основе этого 
шасси, такие как бронированные 
ремонтно-эвакуационные маши¬ 
ны (БРЭМ), различные брониро¬ 
ванные машины инженерного обе¬ 
спечения и другие. Использование 
шасси основного танка для созда¬ 
ния семейства машин позволяет 
создать унифицированную систе¬ 
му боевых и вспомогательных бро¬ 
нированных машин, облегчает обу¬ 
чение личного состава и логистику 
в вооруженных силах. 

БРЭМ Вегдерапгег 2А1 Зіапбагд. 


Бронированная ремонтно¬ 
эвакуационная машина 
Вег§ерапгег 2А1 8іап(1аг(1 

Техническое задание и техни¬ 
ческие требования на разработ¬ 
ку БРЭМ на основе шасси тан¬ 
ка Беорагсі были выработаны 
специалистами Бундесвера в ок¬ 
тябре 1961 года. В соответствии 
с ними в январе 1962 года ком¬ 
пания Рог5сНе начала проектные 
работы. В апреле 1964 года ком¬ 
пании .Іип§епіЬа1 получила заказ 
на постройку двух опытных образ¬ 
цов, которые были готовы и пе¬ 
реданы Федеральному агентству 
по оборонным технологиям и за¬ 
купкам министерства обороны 
ФРГ 29 апреля 1964 года. БРЭМ 


стала именоваться Вегдерапгег 2А1 
5іапс1агс1*. 

Для испытаний опытные образ¬ 
цы БРЭМ Вегдерапгег 2А1 Зіапсіагсі 
были отправлены на 51-й инже¬ 
нерный испытательный полигон 
(51 Еп§іпеегіп§ Ргоѵіп§ Огоипсі) 
в Кобленце и бронетанковую шко¬ 
лу в Мюнстере. Еще до окончания 
испытаний в 1965 г. генеральным 
подрядчиком на производство се¬ 
рийных БРЭМ Вегдерапгег 2А1 


* В ряде источников дается обозначе¬ 
ние «Вегдерапгег 2АІ Згапдап». Но в му¬ 
зее бронетехники «ОеШзИез Ращегтизеит 
Мипзіег» в Мюнстере в описании БРЭМ 
на английском и на немецком языках ма¬ 
шина обозначена как «Вегуеращег 2А1 
ЗШпдагд». 
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$1апсіагсі была определена компа¬ 
ния Кгирр МаК в Киле. 

После завершения испытаний 
и подготовки серийного производ¬ 
ства первые две серийные БРЭМ 
Вег§ерапгег 2А1 Біапсіагсі вышли 
из ворот завода в Киле 9 сентября 
1966 г. 

БРЭМ представляла собой до¬ 
работанный корпус танка Ьеорагсі, 
на котором смонтирована брони¬ 
рованная рубка. В носовой части 
справа от рубки установлен кран 
с гидравлическими приводами 
и круговым вращением в секторе 
270°, имеющий грузоподъемность 
до 20 т. В походном положении 
стрела крана располагается вдоль 
корпуса машины справа. Управле¬ 
ние краном осуществляется изну¬ 
три машины. 


Весь экипаж БРЭМ, состоящий 
из четыре человек - командира 
БРЭМ, механика-водителя и двух 
специалистов ремонтников разме¬ 
щается в бронированной рубке ма¬ 
шины. Место механика-водителя 
на БРЭМ, в отличие от основного 
танка Ьеорагсі, размещено по цен¬ 
тру корпуса машины в носовой ча¬ 
сти рубки. Для посадки и высадки 
экипажа в крыше рубки имеются 
три люка, закрывающиеся брони¬ 
рованными крышками, а на левом 
борту бронерубки оборудованы две 
бронированные двери. 

Кроме того, БРЭМ для обеспече¬ 
ния эвакуации танков и других бро¬ 
нированных машин оснащена ле¬ 
бедкой с гидравлическим приводом 
и тяговым усилием 35 тс. Трос ле¬ 
бедки, имеющий длину 90 м и тол- 


БРЭМ Вегдерапгег 2А1 в походном 
положении. 

щину 33 мм, обеспечивает макси¬ 
мальное усилие 70 тс. В комплекте 
инструментов и специальных при¬ 
способлений, возимых на машине, 
имеется комплект блоков для раз¬ 
вертывания полиспаста в случаях 
необходимости. 

Впереди корпуса БРЭМ имеет¬ 
ся бульдозерный отвал, также име¬ 
ющий гидропривод подъема и опу¬ 
скания. Отвал используется в ка¬ 
честве упора при осуществлении 
эвакуации застрявших машин с по¬ 
мощью лебедки, а также с его помо¬ 
щью можно проводить инженерное 
оборудование местности. На крыше 
корпуса в кормовой части над МТО 
имеется специальная транспортная 
платформа, на которой можно осу¬ 
ществлять транспортировку сило¬ 
вого блока танка Беорагсі. 

Для самообороны БРЭМ Біапсіагсі 
вооружена двумя пулеметами МСЗ 
калибра 7,62 мм: один из них раз¬ 
мещен слева от механика-водителя, 
второй монтируется на турели ко¬ 
мандирского люка. На левом бор¬ 
ту бронерубки смонтированы шесть 
76-мм гранатометов, предназначен¬ 
ных для стрельбы дымовыми гра¬ 
натами. 

Полная масса машины составила 
39,8 т. За счет установки топливно¬ 
го бака большей емкости запас хода 
БРЭМ Вег^ерапгег 2А1 Зіапсіагсі, 
по сравнению с основным танком 
Беорагсі, был увеличен и составил 
850 км. 

Машина оснащена фильтровен¬ 
тиляционной установкой (АОЕ) 
и комплектом средств связи. 

Производство БРЭМ Вег^ерап- 
2 ег 2А1 Біапсіагсі продолжалось до 
апреля 1969 года. До этого време¬ 
ни было произведено 613 ремонт¬ 
но-эвакуационных машин этого 
типа. Из них 444 были переданы 
в Бундесвер, 36 в Королевскую ар- 

БРЭМ Вегдерапгег 2А2 в походном 
положении. Хорошо виден 
гидроцилиндр аутригера на корме 
по правому борту машины . 
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Установка башни 

на танк іеорагб АЗ с помощью 

БРЭМ Вегдерапгег 2А2. 

мию Бельгии, 52 в Королевскую ар¬ 
мию Нидерландов, шесть машин 
отправлены в Норвегию, 69 в Ита¬ 
лию (итальянское наименование - 
Ьеорагбо Кесирего), Австралия за¬ 
казала себе шесть таких БРЭМ. 

В начале 2000-х годов бельгий¬ 
ские БРЭМ прошли модерниза¬ 
цию, в результате которой на ма¬ 
шину установили более мощную 
и производительную гидросисте¬ 
му, дополнительную лебедку в но¬ 
совой части машины, оборудование 
для управления краном снаружи 
машины и оборудование для про¬ 
изводства покрасочных работ. Та¬ 
кие БРЭМ в Бельгии получили 
наименование Вещерапгег 2000. 



Бронированная 
ремонтно-эвакуационная 
машина Вег§ерапгег 2А2 

С появлением в 1973 году в ча¬ 
стях Бундесвера ЗСУ Оерагб воз¬ 
никла необходимость иметь 
БРЭМ с крановым оборудовани¬ 
ем большей грузоподъемности, 
чем на имевшихся к тому времени 
в войсках БРЭМ Вег^ерапгег 2А1 


Біапсіагсі, для технического обеспе¬ 
чения и обслуживания ЗСУ. Связа¬ 
но это было с тем, что масса баш¬ 
ни ЗСУ Оерагб превосходила массу 
основных танков Беорагсі. А необ¬ 
ходимость монтажа и демонтажа 
башен ЗСУ в войсках периодиче¬ 
ски возникала. В связи с этим ком¬ 
панией Клдрр МаК на базе БРЭМ 
Вег§ерап 2 ег 2А1 Біапсіагсі была раз¬ 
работана усовершенствованная 
бронированная ремонтно-эвакуа¬ 


ционная машина, получившая наи¬ 
менование Вещерапгег 2А2. 

На усовершенствованной БРЭМ 
была усилена стрела крана, гидрав¬ 
лическая система получила насос 
большей мощности и производи¬ 
тельности. Для лучшей устойчиво¬ 
сти БРЭМ при погрузочно-разгру¬ 
зочных работах и предотвращения 
ее опрокидывания, а также для ча¬ 
стичной разгрузки подвески ма¬ 
шины при работе кранового обо¬ 
рудования в режиме максималь¬ 
ной нагрузки, кроме бульдозерного 
отвала, на корме машины с пра¬ 
вой стороны был установлен ау¬ 
тригер с гидравлическим приво¬ 
дом. Аутригер представляет собой 
мощный гидравлический цилиндр, 
шарнирно укрепленный на кормо¬ 
вом листе корпуса машины, из ко¬ 
торого выдвигается шток с опор¬ 
ной плитой. 

Благодаря этим усовершенство¬ 
ваниям максимальная грузоподъ¬ 
емность кранового оборудования 
БРЭМ была повышена до 25 т. 

Бронированная инженерная 
машина Ріопіеграпгег 1 
с загруженными на нее фашинами 
для устройства проходов 
в препятствиях. 
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Благодаря установке более мощ¬ 
ного и производительного гидро¬ 
насоса на усовершенствованной 
БРЭМ увеличена скорость пода¬ 
чи троса лебедки с 22 до 74 м/мин. 
Это значительно повысило эффек¬ 
тивность использования БРЭМ 
при эвакуации танков, остановив¬ 
шихся во время преодоления глу¬ 
боких водных преград по дну, а так¬ 
же скорость эвакуации с поля боя 
боевых машин, потерявших под¬ 
вижность. 

Полная масса БРЭМ Вег^ерап- 
т 2А2 возросла до 40,6 т. 

Бундесвером было заказано и за¬ 
куплено 100 таких БРЭМ, еше во¬ 
семь БРЭМ Вег^ерапгег 2А2 заказа¬ 
ны Канадой. В Канаде эти машины 
получили обозначение Таіігиз. 

Производство БРЭМ Вег^е- 
рапгег 2А2 осуществлялось в ФРГ 
с апреля 1977 года по июнь 
1978 года. 

Бронированная инженерная 
машина Ріопіеграпгег 1 

После сдачи первой партии БРЭМ 
Вег^ерапгег 2А1 Бгапбагб компания 
Кгаи5$-МаГГеі получила от Бундесве¬ 
ра контракт на разработку, построй¬ 
ку и проведение испытаний опыт¬ 
ного образца бронированной ин¬ 


женерной машины, или как еше ее 
называют «саперный танк». Маши¬ 
на должна была обеспечивать рас¬ 
чистку маршрутов движения вой¬ 
сковых колонн, ликвидацию зава¬ 
лов на пути движения, инженерное 
оборудование местности и создание 
инженерных заграждений. 

Выполнение этой работы в мае 
1968 года компания Кгаи$$-МаГГеі 
поручила двум компаниям - 
Рог$сЬе и МаК. Тендер выиграла 
компания МаК, которая и получи¬ 
ла заказ на производство 36 бро¬ 
нированных инженерных ма¬ 


Опытный образец бронированной 
инженерной машины 
Ріопіеграпгег 2 компании ЕІ/Ж. 


шин для нужд Бундесвера. В авгу¬ 
сте 1969 года заказ был выполнен 
и передан заказчику. Машине при¬ 
своено официальное название 
«АЕѴ 1 Вег^ерапгег 2А1». Посколь¬ 
ку в немецком языке саперный 
танк - «ріопіеграпгег», то посте¬ 
пенно название «Вег^ерапгег 2А1» 
было вытеснено и осталось 
«Ріопіеграпгег 1». Кроме 36 инже¬ 
нерных машин для Бундесвера, 
компанией МаК были построены 
еше 6 Ріопіеграпгег 1 для переда¬ 
чи в Бельгию, 14 - для армии Ни¬ 
дерландов и 12 машин для итальян¬ 
ской армии (там машина получила 
название Беорагсіо Ріопіеге). 

В отличие от БРЭМ Ветеран- 
2 сг 2А1 Зіапсіагсі, на базе, которой 
проектировалась Ріопіеграпгег 1, 
инженерная машина получила но¬ 
вое специальное оборудование, 
в числе которого гидросистема по¬ 
вышенной мощности и производи¬ 
тельности с системой охлаждения 
гидрожидкости, шнек, устанавли¬ 
ваемый на стреле крана и бульдо¬ 
зерный отвал больших размеров 
с прикрепляемыми к нему специ- 


Бронированная инженерная 
машина Ріопіеграпгег 2 БасЬв. 


бі 










Бронированная инженерная машина Ріопіеграпгег 2 йасЬв, вид с кормы. 
Бронированная инженерная машина Ріопіеграпгег 2 ОасЬз в рабочем положении. 
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Танковый мост оу кладчик ВіЬег. 



альными клыками и съемными бо¬ 
ковыми панелями. 

Одной из внешних отличитель¬ 
ных черт инженерной брониро¬ 
ванной машины АЕѴ 1 от БРЭМ 
Вег§ерап 2 ег 2А1 Біапсіагсі - наличие 
на стреле крана лестницы. 

Экипаж АЕѴ 1 составляет три 
человека, а полная масса 39,8 т. 
По сравнению с БРЭМ на инже¬ 
нерной машине запас хода несколь¬ 
ко сократился и составил 800 км. 


С помощью бульдозерного обо¬ 
рудования бронированная инже¬ 
нерная машина способна вести 
землеройные работы с производи¬ 
тельностью до 200 м 3 /ч в нормаль¬ 
ных грунтах, разрыхлять грунт 
на глубину от 50 до 400 мм, вести 
расчистку колонных путей на ши¬ 
рину до 3,75 м. 

При помощи устанавливаемого 
на стрелу крана бура машина в нор¬ 
мальном грунте может пробурить 


в течение часа не менее 30 шур¬ 
фов диаметром 700 мм и глуби¬ 
ной 1,9 м. Обычно такие шурфы 
нужны при производстве взрыв¬ 
ных работ, устройстве специаль¬ 
ных минно-взрывных заграждений 
или строительстве инженерных со¬ 
оружений. Как описывали неко¬ 
торые российские «специалисты» 
о предназначении бура для обору¬ 
дования одиночных ячеек для пе¬ 
хотинцев - это уже из области фан¬ 
тазий. Если посчитать количество 
общевойсковых дивизий (мотопе¬ 
хотных и танковых) того времени, 
то получалось, что на каждую диви¬ 
зию приходилось по три инженер¬ 
ных машины, даже если и раздать 
по одной машине в бригаду, то обо¬ 
рудовать с ее помощью стрелко¬ 
вые ячейки для подразделений пер¬ 
вого эшелона по времени займет 
в 10 раз дольше, чем каждый пехо¬ 
тинец оборудует ее сам. 

Вооружение для самооборо¬ 
ны инженерной машины оста¬ 
лось таким же, как и на БРЭМ 
Вег§ерапгег 2А1 Біапбагб - два 
7,62-мм пулемета МОЗ. 

Бронированная инженерная 
машина Ріопіеграпхег 2 ЬасЬ§ 

В период с 1969 по 1973 гг. дву¬ 
мя немецкими компаниями МаК 
и Еі$еп\ѵегкеп Каізегзіаиіет (Е\УК) 
были продолжены работы по со¬ 
вершенствованию бронированной 
инженерной машины. Они разра¬ 
ботали новые образцы, которые от¬ 
личались от Ріопіеграпгег 1. Ком¬ 
пания МаК представила опытный 
образец машины со складываю¬ 
щимся рабочим органом, на кото¬ 
ром смонтирован ковш. Компания 
Е\ѴК представляла опытный обра¬ 
зец инженерной машины с двумя 
телескопическими рабочими орга¬ 
нами, на каждом из которых был 
смонтирован ковш. После срав- 

Танковый мостоукладчик ВіЬег 
в парке. 
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Укладка моста танковым 
мостоукладчиком ВіЬег. 

нительных испытаний двух опыт¬ 
ных образцов инженерных машин 
в 1984 году, в которых участвова¬ 
ли представители Бундесвера, вы¬ 
бор был сделан в пользу машины 
с телескопическим рабочим орга¬ 
ном (манипулятором). Планирова¬ 
лось, что к началу 90-х годов поста¬ 
вить в войска не менее 140 новых 
инженерных машин. С этой це¬ 
лью было принято решение перео¬ 
борудовать в новую модификацию 
36 имеющихся на вооружении ма¬ 
шин Ріопіеграпгег 1 и 104 БРЭМ 
Вег^ерапгег 2А1 Біапсіагсі. Таким об¬ 
разом, решалась задача увеличения 
количественного и качественного 
состава бронированной инженер¬ 
ной техники Бундесвера. 

Окончательный вариант новой 
бронированной инженерной ма¬ 
шины предусматривал установку 
на нее одного телескопического ра¬ 
бочего органа с максимальным вы¬ 
летом до 7,9 м и ковшом емкостью 
1,1 м 3 , оборудования для производ¬ 
ства сварки и резки, бульдозерного 
отвала, лебедки с тяговым усилием 
до 35 тс и длиной троса 90 м, ком¬ 
плекта специального инструмента 


и приспособлений, а также буксир¬ 
ного оборудования. 

Телескопический рабочий орган 
установлен с правой стороны кор¬ 
пуса машины там, где на БРЭМ 
Вег§ерапгег2А1 Біапсіагсі устанавли¬ 
валась стрела крана. Угол поворо¬ 
та телескопического манипулятора 
с ковшом составляет 195°. С его по¬ 
мощью - отрывать котлованы глу¬ 
биной до 5 м. При помощи манипу¬ 
лятора можно выполнять погрузоч¬ 
но-разгрузочные работы с грузами 
массой от 7,8 до 2,6 т (при мак¬ 
симальном вылете манипулятора). 
Управление манипулятором осу¬ 
ществляется изнутри машины. 

Бульдозерный отвал шириной 
3,25 м имеет гидравлический при¬ 
вод опускания и подъема. К его 
тыльной стороне могут крепить¬ 
ся специальные клыки для рыхле¬ 
ния твердых или замерзших грун¬ 
тов на глубину до 400 мм. Так¬ 
же на бульдозерный отвал могут 
устанавливаться съемные боко¬ 
вые панели, увеличивающие рабо¬ 
чую ширину отвала до 3,75 м. Для 
буксировки неисправной или по¬ 
врежденной бронетехнике на ма¬ 
шине имеется комплект жесткой 
сцепки. Максимальное усилие 
при буксировке на первой передаче 


составляет 29,5 тс. Новая брониро¬ 
ванная инженерная машина полу¬ 
чила наименование Ріопіеграпгег 2 
ОасЬз (барсук). 

Экипаж Ріопіеграпгег 2 ОасЬз со¬ 
ставляет три человека. Для их по¬ 
садки и высадки в крыше имеют¬ 
ся два люка, а в левом борту дверь. 
Люк командира машины оборудо¬ 
ван командирской башенкой с во¬ 
семью призменными приборами 
наблюдения. На ней имеется ту¬ 
рель для установки 7,72-мм пуле¬ 
мета МСЗ, второй пулемет убран, 
а амбразура заварена. Масса маши¬ 
ны возросла до 43 т. 

Переоборудование инженерных 
и ремонтно-эвакуационных машин 
до уровня Ріопіеграпгег 2 ОасЬ$ 
осуществлялось на предприятиях 
компании МаК в Киле. Первая та¬ 
кая машина была передана Бундес¬ 
веру в 1989 году. 


Танковый мостоукладчик ВіЬег 

Еще одна инженерная маши¬ 
на, использующая шасси танка 
Беорагсі - танковый мостоуклад¬ 
чик. Технические требования к раз¬ 
работке этой машины были выра¬ 
ботаны к 8 марта 1968 г. 
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На конкурс представили два 
опытных образца мостоукладчи¬ 
ка, в качестве шасси которых ис¬ 
пользовались танки Беорагсі 0-се- 
рии, оставшиеся после испытаний. 
Оба опытных образца транспор¬ 
тировали мостовые фермы в гори¬ 
зонтальном положении, но име¬ 
ли разные способы укладки моста. 
Первый - образец А, разработан¬ 
ный и представленный компанией 
Кіоскпег- Н итЬоІЛ- Эешг (КН О ), 
производил укладку моста с ис¬ 
пользованием выдвижных телеско¬ 
пических опор. На опытном об¬ 
разце В. разработанном и пред¬ 
ставленном компанией Рогзсіле 
применяли метод выдвижения мо¬ 
стовой фермы с машины, опира¬ 
ющейся на опущенный бульдо¬ 
зерный отвал. Оба предложенных 
способа принципиально отличают¬ 
ся от укладки мостов ножничного 
типа, применявшегося на мостоу- 
кладчиках в других странах. 

24 сентября 1968 Федераль¬ 
ным агентством по оборонным 
технологиям и закупкам был вы¬ 
дан заказ компании Кгаш$-Майеі 
на проектирование и производ¬ 


ство опытных образцов танковых 
мостоукладчиков в составе двух 
шасси и трех мостов. Работы вы¬ 
полнялись компанией в сотруд¬ 
ничестве с компаниями РогьсЬе, 
КН О и МаК. Компания Кіоскпег- 
НитЪо1ск-ОеиІ2 отвечала за про¬ 
изводство трех мостов из легко¬ 
сплавных материалов, в то время 
как компания МаК отвечала за пе¬ 
реоборудование шасси под уста¬ 
новку на них мостов в вариан¬ 
те А, компания Рогзсіле переобору¬ 
довала шасси под вариант В. Оба 
опытных образца были гото¬ 
вы в сентябре 1969 г. и представ¬ 
лены на испытания. В феврале 
1970 г. машины начали испыты¬ 
ваться в 51-м испытательном цен¬ 
тре в Кобленце, а затем прошли 
войсковые испытания в инженер¬ 
ной школе в Мюнхене. В августе 
1970 года по результатам испыта¬ 
ний предпочтение было отдано ва¬ 
рианту мостоукладчика, предло¬ 
женному компанией Рогьсіле. 

По мнению разработчиков мо¬ 
стоукладчика ВіЬег, по сравнению 
с другими конструкциями, немец¬ 
кий вариант мостоукладчика име¬ 


ет ряд тактических и технических 
преимуществ, таких как: 

- возможность обеспечение пе¬ 
рехода через более широкое пре¬ 
пятствие -до 21 м; 

- горизонтальный способ уклад¬ 
ки моста позволил значительно 
снизить общую высоту мостоуклад¬ 
чика; 

- незначительное время, не¬ 
обходимое для установки моста - 
около 2 минут; 

- повышение мобильности шас¬ 
си за счет небольших габаритов 
и меньшей массы мостовой кон¬ 
струкции (9,8 т); 

- простота эксплуатации; 

- обеспечивается лучший обзор 
для механика-водителя. 

В 1972 году компании МаК по¬ 
следовал заказ на производство 
для нужд Бундесвера 105 танко¬ 
вых мостоукладчиков, получивших 
наименование Вгііскепіе^ерапгег 
ВіЬег (бобр). Мостовые конструк¬ 
ции для мостоукладчиков, разрабо¬ 
танные компанией КН О, в количе¬ 
стве 124 комплектов были заказаны 

Танковый мостоукладчик І.едиап. 
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компании Е\ѴК. Производство ма¬ 
шин было начато в ноябре 1973 г., 
мостоукладчики пришли в войска 
в 1975 году. 

Мостоукладчик ВіЬег имеет пол¬ 
ную массу с мостовой конструкци¬ 
ей 45,1 т и способен развить макси¬ 
мальную скорость до 62 км/ч, запас 
хода - 550 км, экипаж машины - 
два человека. Он способен обеспе¬ 
чить проход техники массой до 50 т 
через препятствия (реки, овраги 
и т.д.) шириной до 21 м. Мосто¬ 
вая конструкция может оставлять¬ 
ся на месте препятствия и уклады¬ 
ваться на мостоукладчик с любой ее 
стороны. Общая ширина мостовой 


конструкции составляет 4 м, а ши¬ 
рина каждой колеи моста — 1,55 м. 

В носовой части мостоукладчи¬ 
ка имеется бульдозерный отвал, 
который используется для опоры 
и обеспечения устойчивости маши¬ 
ны при укладке или подборе мо¬ 
ста, а также может быть использо¬ 
ван для небольших земляных ра¬ 
бот при оборудовании площадки 
для установки моста или подхода 
к нему. 

На машине размешены две туре¬ 
ли для установки, в случае необхо¬ 
димости, 7,62-мм пулемета, а так¬ 
же четыре 76-мм дымовых грана¬ 
томета. 


Зенитный самоходно¬ 
артиллерийский комплекс СерагсІ. 

Помимо 105 мостоукладчиков 
ВіЬег, поставленных Бундесверу, 
14 таких машин были переданы 
королевской армии Нидерландов, 
шесть машин - канадской армии 
(там машины имеют наименование 
Веаѵег) и пять машин - армии Ав¬ 
стралии. 

Танковый мостоукладчик 
Ье§иап 

С появлением в армии Бундес¬ 
вера новых танков «Леопард 2А4» 
и «Леопард 2А5», масса которых 
стала превышать 50 т, возможно¬ 
стей мостов мостоукладчика ВіЬег, 
способных пропускать технику мас¬ 
сой не более 50 т, стало не хватать. 
В связи с этим (в начале 90-х годах) 
было принято решение на разработ¬ 
ку мостовых конструкций для мо¬ 
стоукладчиков, способных пропу¬ 
скать технику массой не менее 70 т. 
При этом техническими требова¬ 
ниями, разработанными военны¬ 
ми предусматривалось в конструк¬ 
ции мостов схема укладки и подбо¬ 
ра моста, аналогичная имеющейся 
на мостоукладчиках ВіЬег. 

Конструкторами компании 
Кгаи$$-МаЛеі была разработана но¬ 
вая мостовая конструкция Бе§иап 
(игуана), устанавливающаяся и со¬ 
бирающаяся без выхода экипажа 
мостоукладчика из машины. Мо¬ 
стовая конструкция имеет такой же 
принцип укладки, как и на мосто- 
укладчике ВіЬег, с горизонталь¬ 
ной установкой. Помимо увели¬ 
чения грузоподъемности моста до 
70 т, конструкция позволила увели¬ 
чить ширину преодолеваемых пре¬ 
пятствий - до 24 м. Общая длина 
мостовой конструкции составила 
26 м, а масса - 10,8 т. 

Общая масса танкового мостоу¬ 
кладчика на шасси танка «Леопард 

Зенитный самоходно¬ 
артиллерийский комплекс СерагсІ 
на марше. 
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1» с мостовой системой Ье§иап со¬ 
ставила 46 Л т. 

В 2009 году мостовая систе¬ 
ма Ье^иап была модернизиро¬ 
вана конструкторами компании 
Кгашз-Майеі ѴѴе^тапп. Модерни¬ 
зированная конструкция получи¬ 
ла возможность преодоления более 
широких преград за счет установ¬ 
ки и стыковки двух мостов. Кро¬ 
ме того в состав мостовой систе¬ 
мы были включены мосты длиной 
14 м. Таким образом, при установ¬ 
ке двух 26-метровых мостов можно 
преодолевать препятствия с мак¬ 
симальной шириной до 40 метров. 
При установке двух 14-метро¬ 
вых мостов - препятствия с мак¬ 
симальной шириной 20 метров, 
при установке одного 26-метрово¬ 
го моста и одного 14-метрового мо¬ 
ста - препятствия с максимальной 
шириной 32 метра. 

Мостовые конструкции раз¬ 
личной длины устанавливаются 


на один и тот же мостоукладчик, 
без каких либо дополнительных 
доработок. Кроме того, они мо¬ 
гут устанавливаться на мостоуклад¬ 
чики, как на шасси танков «Лео¬ 
пард 1» и «Леопард 2», так и других 
типов танков, а также большегруз¬ 
ных колесных автомобилей с колес¬ 
ными формулами 8x8 или 10 х 10. 

Модернизированная мостовая 
система Бе^иап получила автомати¬ 
ческую систему укладки и погрузки 
моста, обеспечивающую установку 
моста длиной 14 м в течение 5 ми¬ 
нут, а моста длиной 26 м - в тече¬ 
ние 6 минут. Система обеспечива¬ 
ет установку мостов в любое время 
суток, благодаря наличию лазер¬ 
ного дальномера, тепловизионного 
прибора наблюдения, а также низ¬ 
коуровневой видеокамеры, изо¬ 
бражения с которых отображаются 
на видеомониторе оператора. Авто¬ 
матическая система укладки снаб¬ 
жена программой самоконтроля, 


что гарантирует высокую надеж¬ 
ность. Кроме того, модернизиро¬ 
ванный Бе§иап оснащен аварийной 
системой для укладки и погрузки 
мостов. 

Танковый мостоукладчик Бе^иап 
на базе танка Беорагб 1 находится 
на вооружении армий Норвегии, 
Греции, Бельгии, Чили и Турции. 


35-мм ЗСУ Серапі 

Разработка самоходного всепо¬ 
годного артиллерийского комплек¬ 
са ПВО ближнего действия в ФРГ 
началось в 1963 году. После от¬ 
каза в июне 1970 г. от комплекса 
с 30-мм автоматическими пушка¬ 
ми Маіабог было принято реше¬ 
ние сосредоточить усилия на раз- 

Общее устройство зенитного 
самоходно-артиллерийского 
комплекса Серагб. 
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Голландский вариант зенитного 
самоходно-артиллерийского 
комплекса Серагсі. 

работке артиллерийского самоход¬ 
ного комплекса на основе 35-мм 
артиллерийской системы компа¬ 
нии Оегіікоп-Сопігаѵез. 

Еще в марте 1969 г. компания 
Оег1ікоп-Соп1гаѵе$ запросила пра¬ 
вительство Германии о предо¬ 
ставлении ей одного шасси тан¬ 
ка Беорагсі 0-серии для проведения 
НИОКР по созданию всепогодной 
ЗСУ для голландской армии, кото¬ 
рое получило в марте 1970 г. В де¬ 
кабре 1969 г. с компанией Кгаи$$- 
МаГГеі был подписан контракт 
на поставку еще четырех шасси 
танка Беорагсі для монтажа на них 
зенитных комплексов ОегНкоп- 
СоМгаѵе§. Эти шасси были предо¬ 
ставлены в конце 1970 - начале 
1971 гг. В отличие от опытного об¬ 
разца ЗСУ с комплексом Оегіікоп- 
Соп!гаѵе$, на немецких опытных 
образцах устанавливалось несколь¬ 
ко другое радиолокационное обо¬ 
рудование - РЛС обнаружения 


целей (СОЦ) дециметрового диа¬ 
пазона, а не сантиметрового, как 
на голландских комплексах. 

После проведения всесторон¬ 
них испытаний 5 февраля 1973 г. 
министерством обороны ФРГ 
было принято решение о приня¬ 
тии нового комплекса ПВО на во¬ 
оружение и серийное производ¬ 
ство. Генеральным подрядчиком 
была выбрана компания Кгаизв- 
МаЯеі, субподрядчиками - ком¬ 
пании Оегіікоп-Сопігаѵез, 5іетеп$ 
и \Уе§тапп. В сентябре 1973 года 
Федеральное агентство по обо¬ 
ронным технологиям и закупкам 
(В\УВ) выдало заказ на 432 само¬ 
ходных артиллерийских всепо¬ 
годных комплекса ПВО на сумму 
1,2 млрд, марок. ЗСУ получила 
наименование Ріакрапгег (РІакРг) 
Серагсі (гепард). 

Первые машины были переданы 
заказчику в декабре 1976 года. Все¬ 
го же до 1980 г. Бундесверу было 
передано 420 ЗСУ «Гепард». С 1977 
по 1980 гг. 55 самоходных зенитных 
комплексов передали для нужд воо¬ 
руженных сил Бельгии, еще 95 «Ге¬ 


пардов» с СОЦ голландского про¬ 
изводства ушло в Нидерланды. 
На тот период времени ЗСУ «Ге¬ 
пард» являлся самым высокоэф¬ 
фективным и современным само¬ 
ходным зенитно-артиллерийским 
комплексом в мире, не считая, ко¬ 
нечно, советские ЗСУ-23-4 «Шил- 
ка» и 2С6 «Тунгуска». 

Зенитный самоходно-артилле¬ 
рийский комплекс Оерагб предна¬ 
значен для прикрытия подразде¬ 
лений сухопутных войск от ударов 
противника с воздуха, уничтоже¬ 
ния воздушных целей на предельно 
малых и малых высотах (до 3000 м) 
на наклонных дальностях до 4 км 
с места, с коротких остановок 
и с ходу во всех видах боя. ЗСУ 
способна обнаруживать воздушные 
цели противника на дальностях до 
15 км и поражать их в пределах даль¬ 
ности эффективного огня, летящих 
со скоростью до 350-400 м/с. Кро¬ 
ме того, из оружия комплекса воз¬ 
можно ведение огня по наземным 
целям на дальности до 4000 м. 

ЗСУ Оерагб выполнена на шас¬ 
си танка Беорагб, на котором уста- 
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новлена вспомогательная сило¬ 
вая установка (ВСУ) с генерато¬ 
ром трехфазного переменного тока 
слева от механика-водителя на ме¬ 
сте, где в танке находилась боеу¬ 
кладка на 42 выстрела. В качестве 
двигателя ВСУ используется мно¬ 
готопливный дизель жидкостного 
охлаждения Оаішіег Вепг ОМ 314, 
развивающий мощность 90 л.с. 
На крыше корпуса ЗСУ в носовой 
части слева от люка механика-во¬ 
дителя для доступа к ВСУ име¬ 
ется люк прямоугольной формы, 
закрывающийся бронированной 
крышкой. 

Во вращающейся башне ЗСУ 
смонтированы системы и аппара¬ 
тура зенитного комплекса, ком¬ 
плекс вооружения, радиоприбор- 
ный комплекс (РПК) и размеща¬ 
ются два члена экипажа-командир 
ЗСУ и оператор. Для их посадки 
и высадки в крыше башни имеет¬ 
ся один большой овальной формы 
люк, крышка которого откидыва¬ 
ется назад. Две 35-мм автоматиче¬ 
ские пушки Оегіікоп ІША Ь/К04 
35/90 с двухсторонним ленточ¬ 
ным питанием установлены сна¬ 
ружи обоих бортов башни. Авто¬ 
матика пушек работает по прин¬ 
ципу отвода части газов из канала 
ствола на газовый поршень. Темп 
стрельбы каждой пушки состав- 

вид со стороны кормы на учебный 
танк 1.еорагб. 


ляет 450-550 выстр./мин, началь¬ 
ная скорость снаряда - 1175 м/с. 
На дульном тормозе каждой из пу¬ 
шек установлено устройство счи¬ 
тывания начальной скорости сна¬ 
ряда. Боекомплект к пушкам 
размещается в лентах в отдель¬ 
ных для каждой пушки магази¬ 
нах под башней и в дополнитель¬ 
ных магазинах снаружи на каждой 
пушке. В магазине под башней на¬ 
ходится боекомплект для стрель¬ 
бы по воздушным целям - по 340 
унитарных патронов с бронебой¬ 
ными и осколочно-фугасными 
зажигательными трассирующи¬ 
ми снарядами для каждой пуш¬ 
ки. В дополнительных магази¬ 
нах - по 20 патронов для каждой 
пушки с бронебойными подкали- 


Учебный танк іеорагб для обучения 
механиков-водите лей. 

берными неоперенными снаряда¬ 
ми (начальная скорость 1400 м/с) 
для стрельбы по легкобронирован¬ 
ным наземным целям. 

Оружие ЗСУ стабилизировано 
в двух плоскостях при помощи ги¬ 
дромеханического привода башни 
и электромеханического привода 
пушек, которые обеспечивают по¬ 
ворот башни на 360° и наведение 
пушек в вертикальной плоскости 
на углы от -5° до +85°. 

В составе РПК ЗСУ Оерагб 
имеется РЛС обнаружения целей 
МРОЯ-12 дециметрового диапа¬ 
зона (СОЦ), РЛС сопровождения 
цели сантиметрового диапазона 
(ССЦ), система управления огнем 
с аналоговым вычислителем, нави¬ 
гационная система, панель управ¬ 
ления и отображения информации. 
СОЦ обеспечивает отображение 
воздушной обстановки с частотой 
обновления 60 раз в минуту. Кроме 
того для стрельбы в аварийных ре¬ 
жимах и по наземным целям у ко¬ 
мандира имеется оптический ви¬ 
зир, и еще у командира и опера¬ 
тора имеются перископические 
оптические прицелы со стабили¬ 
зированным полем зрения и пере¬ 
менной кратностью увеличения - 
1,5- и 6-крат. 

На выпускаемых с 1978 года ЗСУ 
Серагб стали устанавливать лазер- 
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Место установки 
ИК прицела 



Общее устройство башни учебного 
танка І-еорагсІ. 

ный дальномер. В 80-х годах в ходе 
проведения планового ремон¬ 
та и регламентных работ на ЗСУ 
ОерагсІ установили новую СОЦ 
на базе РЛС МРОК-18 с возможно¬ 
стью обнаружения воздушных це¬ 
лей на дальностях до 18 км. Модер¬ 
низированные ЗСУ получили наи¬ 
менование ОерагсІ А2. 

Боевая масса ЗСУ ОерагсІ состав¬ 
ляет 46 т, высота боевой машины 
со сложенными в походное поло¬ 
жение антеннами РЛС - 3,29 м. 

ЗСУ ОерагсІ, поставляемые в во¬ 
оруженные силы Нидерландов не¬ 
много отличаются от тех, которые 
состоят на вооружении Бундесве¬ 
ра и носят наименование РКТЬ 
(Рапізег Кир$ Те^еп Ьисйісіоеіеп) 
СЬееІаЬ. На голландских маши¬ 
нах установлена РЛС обнаружения 
целей сантиметрового диапазона 
МТІ, производства голландской 
компании Н$А. Антенна этой СОЦ 
имеет трубчатую форму ССЦ гол¬ 
ландских ЗСУ СЬееіаЬ имеет РЛС 
миллиметрового диапазона. 


В 2004 году был 43 ЗСУ ОерагсІ 
из числа выведенных из боевого со¬ 
става Бундесвера были переданы 
в Румынию. 


Учебный танк Ьеорагсі 

Учебные танки Ьеорагсі выпу¬ 
скались компанией МаК в пери¬ 
од с мая 1978 по февраль 1979 года. 
Они предназначены для обуче¬ 
ния механиков-водителей танков 
Ьеорагсі 1 и машин на их базе во¬ 
ждению и эксплуатации боевых ма¬ 
шин семейства. 

Учебный танк отличается 
от обычного тем, что на нем уста¬ 
новлена специальная вращающая¬ 
ся башня, в которой размещаются 
инструктор и два обучаемых. Кон¬ 
струкция этой башни была разра¬ 
ботана компанией Кгаи$$-МаЙГеі. 
Учебная башня оборудована ду¬ 
блирующими органами управле¬ 
ния танком на месте инструкто¬ 
ра, а также приводом механизма 
остановки двигателя. Инструктор 
в любой момент может вмешать¬ 
ся в процесс управления маши¬ 


ной в случае допущения серьез¬ 
ных ошибок, нарушения мер без¬ 
опасности или правил вождения 
обучаемым, находящимся на ме¬ 
сте механика-водителя и управля¬ 
ющим танком. Кроме того, учебная 
башня оборудована макетом пушки 
для выработки обучаемыми чувства 
габаритов машины. 

На рабочих местах обучаемых 
в такой башне установлены ду¬ 
блирующие приборные панели, 
для привития навыков контроля 
за работой систем и агрегатов ма¬ 
шины во время движения. 

Учебный танк оборудован ради¬ 
останцией и танковым переговор¬ 
ным устройством. 

Для создания реальности нагру¬ 
зок на силовую установку и соот¬ 
ветствия динамики движения учеб¬ 
ного и боевого танков, масса учеб¬ 
ной башни точно такая же, как 
и обычной. При этом она может 
быть установлена на шасси любо¬ 
го танка Ьеорагсі вместо штатной 
башни. 

Всего для нужд Бундесвера было 
построено и передано 60 учебных 
танков. 
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Для обучения командиров, на¬ 
водчиков и заряжающих экипа¬ 
жей танков Беорагсі компанией 
Кгашз-МаГГеі был разработан тре¬ 
нажер в виде учебной башни тан¬ 
ка Беорапі В отличие от штатной 
башни танка, на учебной по под¬ 
готовке экипажей отсутствует бро¬ 
невая защита, установлены учеб¬ 
ные пушка и пулеметы. Все осталь¬ 
ные приборы управления огнем, 
органы управления комплексом во¬ 
оружения, танковое переговорное 
устройство являются штатными. 
Башня установлена на специаль¬ 
ном прицепе с ограждением и пло¬ 
щадками. На площадках могут раз¬ 
мешаться инструктор и другие 
обучаемые и следить за действи¬ 
ями экипажа. Прицеп с учебной 
башней может быть отбуксирован 
на полигон, специальную площад¬ 
ку, огневой городок или любое дру¬ 
гое место, где будет осуществляться 
обучение. Питание электрообору¬ 
дования учебной башни осущест¬ 
вляется от аккумуляторных батарей 
или от внешнего источника. 


Береговая бронированная 
ремонтно-эвакуационная 
машина Нірро 

В 1999 году британское управле¬ 
ние оборонных закупок заключи¬ 
ло с компанией Ни§§1ипс1$ Моеіѵ 
оБ №г\ѵау контракт на разработ¬ 
ку и поставку четырех береговых 
бронированных ремонтно-эваку¬ 
ационных машины ВАКѴ (ВеасИ 
Аптюигесі Кесоѵегу Ѵеііісіе) в рам¬ 
ках программы «Береговая БРЭМ 
будущего» (РВКѴ - РиШге ВеасН 
Кесоѵегу Ѵеііісіе). В соответствии 
с контрактом машина должна ис¬ 
пользовать шасси танка Беорагсі 1А5 
и идти на замену находящихся в экс¬ 
плуатации устаревших береговых 
БРЭМ на шасси танка СепШгіоп. 
Первый опытный образец был го¬ 
тов и передан на испытания в 2001 г. 
В 2003 году четыре новые берего¬ 
вые БРЭМ, получившие наимено¬ 
вание Нірро (бегемот), были переда¬ 
ны в британские вооруженные силы. 

Как и на прежних варианта бе¬ 
реговых БРЭМ, на шасси танка 


Беорагсі была демонтирована баш¬ 
ня. а на корпусе выполнена высокая 
надстройка, наподобие корабель¬ 
ной рубки. Оригинальный дизель 
МШ мощностью 830 л.с. - остав¬ 
лен без изменений, а в силовой пе¬ 
редаче - повышено передаточное 
число, что привело к снижению 
максимальной скорости движения 
машины с 65 км/ч до 32 км/ч, но 
при этом был значительно увеличен 
крутящий момент 250 кН • м. 

На корпусе помимо надстрой¬ 
ки выполнены рабочие платфор¬ 
мы и специальный выступ на носу, 
для толкания кораблей или машин 
в воде. Воздухозаборники, а так¬ 
же выпускные коллекторы подняты 
на большую высоту, в машину уста¬ 
новлена вспомогательная силовая 
установка. В целях предотвраще¬ 
ния попадания воды к смазывае¬ 
мым узлам ходовой части изменена 
конструкция их уплотнений. Об- 

Учебная башня танка І-еорагсІ 
для подготовки наводчиков, 
заряжающих и командиров танка. 
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шая масса машины, по сравнению 
с танком возросла с 42,5 до 50 тонн. 
Береговая БРЭМ Нірро может за¬ 
ходить в воду и производить рабо¬ 
ты на глубинах до 2,95 м. Она мо¬ 
жет буксировать различные маши¬ 
ны массой до 50 т или сталкивать 
с берега малые десантные корабли 
водоизмещением до 240 т. 

В настоящее время в вооружен¬ 
ных силах Великобритании экс¬ 
плуатируются четыре береговых 
БРЭМ Нірро: по одной на универ¬ 
сальных десантных кораблях НМ8 
АІЬіоп и Виіѵѵагк, две машины на¬ 
ходятся в составе 1-й штурмовой 
группы 11-го десантного учебно¬ 
испытательного батальона Коро¬ 
левской морской пехоты. Несмотря 
на проблемы в снабжении запасны¬ 
ми частями и расходного ЗИП, воз¬ 
никших из-за отсутствия в Вели¬ 
кобритании других машин на шас¬ 
си танка ЬеорагсІ, Нірро пользуется 
популярностью и положительно ха- 

Береговая бронированная 
ремонтно-эвакуационная 
машина Нірро. 


рактеризуется морскими пехотин¬ 
цами Туманного Альбиона. 

Четыре береговые БРЭМ, анало¬ 
гичные британским Нірро, эксплу¬ 
атируются в морской пехоте Коро¬ 
левских ВМС Нидерландов. Гол¬ 
ландские машины переделывались 
из голландской модификации тан¬ 
ка ЬеорагсІ - ЬеорагсІ 1-Ѵ, отлича¬ 
ются от британских машин вну¬ 
тренним интерьером. В Королев¬ 
ских ВМС Нидерландов каждая 
из береговых БРЭМ имеет соб¬ 
ственное наименование: Негсиіез, 
5ат$оп, ОоІіаіЬ и Тііап и базируют¬ 
ся на десантных вертолетоносцах 
кораблях-доках класса Коиегбат. 

Тяжелая разведывательная 
машина ЬеорагсІ С2А2-НК 

Технические требования на раз¬ 
работку тяжелой бронированной 
гусеничной разведывательной ма¬ 
шины канадскими вооруженными 
силами начали готовиться в начале 
2007 года. Толчком к этому послу¬ 
жили неудачи, которые потерпе¬ 


ли канадские войска в ходе боевых 
действий в Афганистане. Там в ян¬ 
варе 2007 года во время разведыва¬ 
тельного рейда канадские разведы¬ 
вательные машины ЬАѴ III Соуоіе 
были уничтожены силами талибов, 
а использование в тех районах тан¬ 
ков ЬеорагсІ С2 или ЬеорагсІ 2А6М 
САN малоэффективно из-за усло¬ 
вий гористой местности. 

В среде военных специалистов 
Канады возникла идея создания тя¬ 
желой бронированной разведыва¬ 
тельной машины (БРМ) с исполь¬ 
зованием шасси танка ЬеорагсІ. 
В апреле 2007 года компания 
Оепегаі Оупагпісз Ьапсі Зузіетз - 
Сапаба Согрогаііоп (СЮЬ$ - С) 
совместно с компанией Кгаизз- 
МаЯеі \Ѵе§тапп (КМ\У) получи¬ 
ли контракт на разработку тяжелой 
БРМ. Проект новой БРМ предус¬ 
матривал адаптацию башни разве¬ 
дывательной машины Соуоіе ЬАѴ 
на шасси танка ЬеорагсІ. 

Через год, в апреле 2008 года, 
первая серийная БРМ ЬеорагсІ 
С2А2-НК была передана канад¬ 
ским вооруженным силам. В ноя- 
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бре того же года было поставлено 
уже 30 таких машин. В общей слож¬ 
ности в настоящее время в Афгани¬ 
стане находятся 16 канадских тяже¬ 
лых БРМ Беорагсі С2А2-НК. 

БРМ Беорагб С2А2-НК пред¬ 
ставляет собой усовершенствован¬ 
ное шасси танка Ьеорагсі, на ко¬ 
тором установлена двухмест¬ 
ная модифицированная башня 
Аггоѵѵроіпіе БАѴ III. Модерниза¬ 


ция башни включает в себя уста¬ 
новку в нее 40-мм автоматической 
пушки ВоГогз Бушмастер V с двой¬ 
ной ленточной системой питания 
для стрельбы четырьмя различны¬ 
ми типами боеприпасов. С пушкой 
спарен 7,62 мм пулемет С6 (вари¬ 
ант пулемета РN МАО 58 для ка¬ 
надской армии). На турельной уста¬ 
новке на крыше башни установлен 
40-мм автоматический гранатомет 



Береговая бронированная 
ремонтно-эвакуационная машина 
Нірро в прибрежной зоне. 

Мк.19. Для постановки дымовых 
и аэрозольных завес на башне уста¬ 
новлены восемь 76-мм дымовых 
гранатометов. 

Для стрельбы из пушки исполь¬ 
зуются унитарные 40-мм выстре¬ 
лы с осколочно-фугасными с го¬ 
товыми убойными элемента¬ 
ми (РРНЕ Мк 2), осколочными 
снарядами с готовыми убойными 
элементами и программируемым 
взрывателем (ЗР), фугасными трас¬ 
сирующими (НЕ-Т) и бронебой- 
но-подкалиберными оперенны¬ 
ми трассирующими (АРР505-Т) 
снарядами. Всего в боекомплекте 
БРМ Беорагб С2А2-НВ 750 вы¬ 
стрелов, из них 210 готовых к ис¬ 
пользованию. 

Для стрельбы из 7,62 мм пулемета 
С6 имеется 2640 патронов, из них 
440 готовы к использованию, а 2200 
патронов находятся в укладках. 

Для стрельбы из 40-мм автома¬ 
тического гранатомета Мк.19 в бо¬ 
екомплекте БРМ имеется 192 вы¬ 
стрела с осколочно-фугасными 
гранатами двойного назначения 
(М430 НЕОР), из них 48 готовы 
к непосредственному применению. 

Пушка и спаренный с ней пуле¬ 
мет стабилизированы в двух пло¬ 
скостях. Ведение огня возмож¬ 
но с максимальным возвышением 
в вертикальной плоскости до +65°, 
максимальный угол склонения -5°. 
Для наведения оружия на цель 
и стрельбы используется автомати¬ 
зированная СУО, в составе которой 
имеются тепловизионные прице¬ 
лы, лазерный дальномер, цифровой 
баллистический вычислитель, ком¬ 
плект датчиков условий стрельбы. 

Ведение огня из основного и до¬ 
полнительного оружия можно как 
с места наводчика, так и с места 
командира. Для прицеливания ко¬ 
мандир использует свой панорам- 

Гэлландский вариант береговой 
бронированной ремонтно¬ 
эвакуационной машины ВАПѴ. 
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ный комбинированный прицел 
РЕКІ 19А. 

В боевых условиях на БРМ 
Беорагсі С2А2-НК устанавли¬ 
вается комплект дополнитель¬ 
ной модульной броневой защиты 
АМАР (Асіѵапсесі Мобиіаг Агшоиг 
Ргоіесбоп), разработанный компа¬ 
нией ІВЭ. Комплект представляет 
собой дополнительные модули бро¬ 
невой зашиты третьего поколения, 
устанавливаемые на корпус и баш¬ 
ню машины. На нижнюю часть до¬ 
полнительных броневых модулей 


на бортах корпуса устанавливают¬ 
ся дополнительные резиноткане¬ 
вые противопыльные юбки. 

Неотъемлемой системой маши¬ 
ны стала система кондициониро¬ 
вания воздуха, которая может ра¬ 
ботать как в обычном режиме, так 
и в условиях зараженной местности 
совместно с системой коллектив¬ 
ной защиты от ОМП. 

БРМ БеорагсІ С2А2-НК осна¬ 
щена канадской радиостанцией 
ѴССС5, танковым переговорным 
устройством, системой связи ТАС 



Канадская тяжелая 
разведывательная машина 
іеорагб С2А2-НВ. 

(армейская система сотовой свя¬ 
зи) для связи со средствами не¬ 
посредственной авиационной под¬ 
держки, системой навигации СР5, 
средствами подавления радиовзры¬ 
вателей самодельных взрывных 
устройств, камерой заднего обзора 
для механика-водителя, глушите¬ 
лями на выхлопной системе. 

Тяжелая БРМ Беорагсі С2А2-НК 
имеет боевую массу 38,4 т, разви¬ 
вает максимальную скорость до 
75 км/ч и способна преодолевать 
подъемы до 34°. Экипаж машины - 
три человека. 


Машина разминирования 
МіпеЬгеакег 2000 

В конце 90-х годов прошлого сто¬ 
летия на базе танка Беорагсі не¬ 
мецкая компания РРО разрабо¬ 
тала бронированную машину раз¬ 
минирования. Она предназначена 
для быстрого и безопасного обез¬ 
вреживания противопехотных 
и противотанковых мин, установ¬ 
ленных на минных полях. 

С этой целью, конструкторы 
на корпусе танка Беорагсі устано¬ 
вили специальную раму с гидрав¬ 
лическим приводом для подъема 
и опускания, на которой имеется 
роторная установка для рыхления 
грунта и приведения мин и дру¬ 
гих взрывных устройств в дей¬ 
ствие. Экипаж машины - один 
человек. При боевой работе он 
перемещается в броневую рубку, 
установленную в кормовой ча¬ 
сти машины. Управление маши¬ 
ной и оборудованием осущест¬ 
вляется с помощью джойстиков, 
а наблюдение ведется через теле¬ 
визионные камеры и бронирован¬ 
ные стекла. 

Во время работы ротора, особен¬ 
но в сухую погоду, поднимается 

Машина разминирования 
МіпеЬгеакег 2000. 
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Рабочий орган машины 
разминирования МіпеЬгеакег 2000. 



большое облако пыли. Для обеспе¬ 
чения нормальной работы системы 
питания двигателя воздухом, возду¬ 
хозаборные устройства в кормовой 
части машины значительно подня¬ 
ты над уровнем земли. 

Машины МіпеЬгеакег 2000успеш¬ 
но используется немецкими воо¬ 
руженными силами в Афганистане, 
а также армией Южной Кореи в де¬ 
милитаризованной зоне на границе 
с Северной Кореей. 


Тяжелая пожарная машина 
РНР 20Т ЛшпЬо-Тапк 

Для борьбы с лесными пожарами 
в труднодоступной зоне и для ту¬ 
шения очагов пожаров в опасных 
зонах, как например, тушение го¬ 
рящих самолетов с боекомплектом, 
химических заводов и т.д., на шас¬ 


си танка Беорагсі была разработа¬ 
на специальная гусеничная тяже¬ 
лая пожарная машина, получившая 
наименование РНР 20Т .ІитЬо- 
Тапк. Разработкой машины зани¬ 
мались компании СЬ5 апб РіеІгсЬ. 


При машине имеется резервуар 
большой емкости для воды, дис¬ 
танционно управляемая пожарная 
установка и бульдозерный отвал. 

Четыре машины РНР 20Т .ІитЬо- 
Тапк были проданы в Аргентину. 


ЗАРУБЕЖНЫЕ МОДИФИКАЦИИ 
ТАНКА ЬЕОРАКИ 


Ьеораггі (ВЕ) 

После проведения у себя в стра¬ 
не ряда сравнительных испытаний 
танков различных стран, в декабре 
1967 года Бельгия разместила заказ 
на закупку 334 танков Беорагб, став 
первой страной НАТО после Герма¬ 
нии принявшей на вооружение эти 
танки. Первые машины поступи¬ 
ли на вооружение бельгийской ар¬ 
мии в мае 1968 года. Полностью все 
машины были переданы Бельгии 
до марта 1971 г. 

Бельгийские танки отличались 
от немецких установкой 7,62-мм 
спаренного и зенитного пулеметов 


Р1М МАО бельгийского производ¬ 
ства, вместо немецких МОЗ и не¬ 
большими изменениями в укладках 
боекомплекта, вызванных исполь¬ 
зованием магазин-коробок для пу¬ 
леметов других размеров. 

С 1975 года бельгийские тан¬ 
ки стали оснащаться автомати¬ 
зированной СУО производства 
компании 5АВСА, устанавливае¬ 
мой взамен прицела-дальномера 
ТЕМ 2А, двухплоскостным стаби¬ 
лизатором оружия Р\УМ компании 
НК Техігоп Іпсогрогаіесі, теплои¬ 
золяционным кожухом пушки, 
а также ящиками для укладки ЗИП 
на бортах корпуса. 


После получения положитель¬ 
ного результата испытаний тан¬ 
ка Беорагсі оснащенного дополни¬ 
тельной броневой защитой башни 
производства компании Віойт & 
Ѵо55, 132 бельгийских танка Беорагсі 
были оснащены дополнительной 
навесной броневой защитой, ана¬ 
логичной той, что устанавливалась 
на немецких танках Беорагсі А1А1. 
Работы по установке дополнитель¬ 
ной защиты проводились в Бель¬ 
гии на арсенале в г. Роко (Косоиіі). 
Машины с СУО 5АВСА и допол¬ 
нительной навесной броневой за¬ 
щитой получили наименование 
Беорагсі (ВЕ). 
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Танк І-еорагб ВЕ для бельгийской армии. 
Танк І.еорагсІ 1А5 ВЕ. 
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Ьеораггі 1А5 (ВЕ) 

В начале 1987 года, министерство 
обороны Бельгии выдало компани¬ 
ям 5АВСА и 01Р контракт стоимо¬ 
стью 177 млн. бельгийских франков 
(примерно 3,5 млн. 1150) на раз¬ 
работку программы модернизации 
системы управления огнем, вклю¬ 
чающую интеграцию тепловизион- 
ного канала. Такая модернизация 
проведена на 132 бельгийских тан¬ 
ках Беорагсі, которые были получе¬ 
ны из Германии в составе первой 
партии еще в 1968 году. 

Опытный образец танка Беорагсі 
с усовершенствованной СУО, полу¬ 
чившей наименование ТРС$, с ок¬ 
тября 1987 г. по апрель 1988 г. успеш¬ 
но прошел заводские испытания, 
а в апреле 1988 года был передан 
министерству обороны для прове¬ 
дения войсковых испытаний, ко¬ 
торые завершились в конце июля 
того же года. Модернизированные 


в соответствии с данной програм¬ 
мой бельгийские танки получи¬ 
ли обозначение Беорагсі 1А5 (ВЕ). 
Дополнительная навесная бро¬ 
невая защита, была установлена 
только на один опытный обра¬ 
зец, который получил обозначение 
Беорагсі 1А6 (ВЕ). На остальные 
танки Беорагсі 1А5 (ВЕ) по финан¬ 
совым соображениям, дополни¬ 
тельная зашита не устанавливалась. 
Модернизация 132 бельгийских 
танков до уровня Беорагсі 1А5 (ВЕ) 
производилась до 1997 г. 

Начиная с 1996 года, выводимые 
из боевого состава бельгийской ар¬ 
мии танки Беорагсі (ВЕ), и в первую 
очередь, Беорагб (которые не про¬ 
ходили модернизацию), стали про¬ 
даваться в третьи страны. Так, 
в 1996-1997 гг. 87 танков Беорагсі 
и Беорагб (ВЕ) - проданы Брази¬ 
лии. Позже в Бразилию были от¬ 
правлены еше 51 танк Беорагсі (ВЕ) 
и 103 танка Беорагб 1А5 (ВЕ), 


43 танка Беорагсі 1А5 (ВЕ) Бельгия 
продала Ливану. 

По последним данным в бель¬ 
гийской армии осталось в строю 
40 танков Іеорагсі 1А5 (ВЕ). 


ЬеорапІ (ІѴЬ) 

После проведения сравни¬ 
тельных испытаний двух танков 
Беорагсі и образцов танков СИіеЙаіп 
и МВТ-70 в бронетанковой школе 
Королевской армии Нидерландов 
в Амерсфурте (АтегзГооП Агтоиг 
Бсіюоі) в 1967-1968 гг. командо¬ 
вание голландской армии приня¬ 
ло решение закупать западногер¬ 
манские танки. Нидерланды зака- 

Внешней отличительной 
особенностью танка іеорагд 1А5 ВЕ 
является увеличенный в размерах 
бронеколпак основного прицела 
на башне. 
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зали 468 танков Беорагсі, поставки 
которых были осуществлены с ок¬ 
тября 1969 г. по март 1972 г. Кро¬ 
ме того в Голландию из ФРГ так¬ 
же были поставлены 52 БРЭМ 
Вег§ерапгег 2А1 Біапсіагсі, 14 бро¬ 
нированных инженерных машин 
Ріопіеграпгег 1 и 14 танковых мо- 
стоукладчиков ВіЬег. 

В отличие от танков Беорагсі Бун¬ 
десвера, на голландских боевых ма¬ 
шинах устанавливался стабилизатор 
оружия компании Нопеу\ѵе11, изме¬ 
ненный прицел-дальномер, позво¬ 
ляющий использовать для стрельбы 
бронебойно-подкалиберные неопе¬ 
ренные снаряды 1.52 АРЭ$ бри¬ 
танского производства, установ¬ 
лены 7,62-мм пулеметы ГЫ МАО 

Танк іеорагб 1А5 ВЕ в составе 
контингента коалиционных сил 
в Косово. 

Колонна бронетехники бельгийской 
армии с танком іеорагб 1А5 ВЕ. 


вместо немецких МОЗ, введен при¬ 
бор ночного видения пассивного 
типа для механика-водителя, уста¬ 
новлены средства связи и дымовые 
гранатометы голландского произ¬ 
водства. Также была изменена кон¬ 
струкция корзин для укладки иму¬ 
щества, установленных на башне 
танка. Эти машины получили обо¬ 
значение Беорагсі (N1-). 


ЬеорапІ 1-Ѵ 

В середине 70-х годов все 468 тан¬ 
ков БеорагсІ (N1-) Королевской ар¬ 
мии Нидерландов прошли модер¬ 
низацию на 574-м танкоремонтном 
заводе в г. Лейсдене (574 Тапктегк- 
р1аа1§, Ьешсіеп). Модернизация 
включала в себя установку допол¬ 
нительного бронирования баш- 
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ни, разработанного немецкой ком¬ 
панией ВІоНт & Ѵо$5, такого же, 
как устана&чивалось на танки Бео- 
рагсі А1А1 Бундесвера. Кроме того 
машину оснастили системой управ¬ 
ления огнем АГ5Б-2 (голландский 
вариант СУО ЕМЕ5-12АЗ). Так¬ 
же на танк были установлены стан¬ 
дартные для Беорагб А1 бортовые 
экраны. После модернизации гол¬ 
ландские танки получили обозна¬ 
чение Беорагб 1-Ѵ (от голландско¬ 
го ѴегЬеіегб - улучшенный). Эти 
машины находились в боевом соста¬ 
ве Королевской армии Нидерландов 
до 1995 года и были заменены тан¬ 
ками Беорагб 2. Выводимые из бо¬ 
евого состава голландской армии 
танки поставлялись в третьи стра¬ 
ны. 170 танков Беорагб 1-Ѵ были 
безвозмездно переданы армии Гре¬ 
ции, еше 202 танка начиная с января 
1999 г. были проданы в Чили. 


Ьеорагб 145 ІТ 

Несмотря на то, что Италия была 
в числе одной из трех стран, уча¬ 
ствовавших в разработке «едино¬ 
го европейского танка», решение 
о закупке танков Беорагб для сво¬ 
их вооруженных сил руководство 
Италии приняло только в январе 
1970. Первоначально итальянцы 
выдали заказ на 800 машин, из ко¬ 
торых планировалось 200 получить 
из Германии, а остальные 600 выпу¬ 
стить по лицензии на итальянских 
предприятиях. 

Компания Кгаи$5-МаТСеі пере¬ 
дала Италии первые 92 машины 
в 1971 г. Остальные 108 танков 
Беорагб были переданы к июлю 
1972 года. Помимо танков в ита¬ 
льянскую армию поступили также 
69 Б РЭ М Вег§ерапгег 2А1 Біапбагб 
(итальянское наименование Бео- 


рагбо Кесирего) и 12 (там маши¬ 
на получила название Беорагбо 
Ріопіеге). В это же время в Ита¬ 
лии готовится производственная 
база для выпуска танков Беорагб 
по лицензии. Права на производ¬ 
ство дизелей МТІІ МВ 838 Са 500 
в 1971 году получила компания 
Ріа!, права на производство транс¬ 
миссии получила компания 
Бапсіа, полностью за сборку и по¬ 
ставку танков отвечала компания 
ОТО-МеІага. Поставка 600 танков 
для итальянской армии осущест¬ 
влялась этой компанией в период 
с 1974 г. до начала 1978 г. Посколь¬ 
ку к началу лицензионного про¬ 
изводства танков Беорагб в Ита¬ 
лии появились новые модифика¬ 
ции танка, такие как Беорагб А1 

Танк І-еорагсІ 1 -VКоролевской 
армии Нидерландов. 



79 




Танк і еорагд 1-Ѵ с развернутой башней. 
Танк іеорагбА2 итальянской армии. 
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Танк 1-еорагй1А1 N0 армии Норвегии. 
Танк іеорагсі 1А1 N0 на учениях. 
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и Ьеорагсі А2, то в производство 
на итальянских предприятиях был 
запущен танк Ьеорагсі А2. 

В 1978 году в Италии принимает¬ 
ся решение о производстве еще 120 
танков Ьеорагсі. Полностью все 
120 машин были переданы ита¬ 
льянской армии до конца 1980 г. 
От стандартной немецкой версии 
танка Ьеорагсі А2 итальянские тан¬ 
ки ничем не отличались. Кроме 
того на итальянских предприятиях 
изготовили и поставили в итальян¬ 
скую армию еще 68 БРЭМ, 28 ин¬ 
женерных бронированных машин 
и 64 танковых мостоукладчика. 

В 1993 году в Италии провели 
модернизацию и испытания од¬ 
ного танка, модернизированного 
до уровня Ьеорагсі 1А5. После полу¬ 

Танк І.еорагс1 1А5 N0 норвежской 
армии. 


чения положительного результата 
было принято решение о модерни¬ 
зации партии машин в количестве 
120 единиц до уровня Ьеорагсі 1А5. 
Первые 60 танков были модерни¬ 
зированы и переданы итальянской 
армии в 1995 году, вторая партия 
из 60 танков — в 1996 году. Прошед¬ 
шие в Италии модернизацию тан¬ 
ки Ьеорагсі получили обозначение 
Ьеорагсі 1А5 ІТ. 

Впоследствии все итальянские 
танки Ьеорагсі А2 и Ьеорагсі посте¬ 
пенно до 2008 г. были заменены 
танками итальянской разработки 
и производства - Агіеіе С1 и С2. 
120 танков Ьеорагсі 1А5 ІТ в на¬ 
стоящее время выведены в резерв. 
Бронированные ремонтно-эваку¬ 
ационные машины, бронирован¬ 
ные инженерные машины и тан¬ 
ковые мостоукладчики находятся 
в строю. 


Ьеорагсі 1АШО 
и Ьеорапі 1А5ІЧО 

В ноябре 1968 года, после завер¬ 
шения сравнительных испытаний 
немецкого танка Ьеорапі и швед¬ 
ского 5 (Бігѵ-ЮЗ), военное руко¬ 
водство Норвегии сделало заказ 
компании Кгаи58-МаВеі на постав¬ 
ку 78 танков Ьеорапі и 6 БРЭМ 
Вег^ерапгег 2А1 Біапсіагсі, поставки 
которых были осуществлены с ян¬ 
варя по июль 1971 года. 

В 1988 году все 78 танков нор¬ 
вежской армии прошли модер¬ 
низацию до уровня Ьеорагсі 1А5. 
На машины была установлена ав¬ 
томатизированная СУО ЕМЕ8-18 
и стабилизатор с электромеханиче¬ 
скими приводами башни и пуш¬ 
ки. Такую же модернизацию прош¬ 
ли еще 33 танка Ьеорагсі А1 из 92, 
полученных из состава Бундесвера 
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Танк І.еорагсІ АЗ ОК армии Дании. 


в 80-х годах. Все модернизирован¬ 
ные машины получили обозначе¬ 
ние Беорагсі 1А51МО. Оставшиеся, 
59 танков Ьеорагсі А1, не прошед¬ 
шие модернизацию, получили обо¬ 
значение Беорагсі 1АШО. 

В 2001 году норвежская армия 
начала перевооружение на тан¬ 
ки Ьеорагб 2А4. В связи с этим 
все танки Беорагсі 1А1КЮ были вы¬ 
ведены из боевого состава. Часть 
из них была использована для пе¬ 
ределки в танковые мостоукладчи¬ 
ки Бе^иап, инженерные машины 
и береговые Б РЭМ. 



Ьеорагй АЗ БК 

В июне 1974 года 120 танков 
Ьеорагб АЗ для своих вооруженных 
сил заказала Дания. Машины по¬ 
ставлялись в период с февраля 1976 
по август 1978 г. По внешнему виду 
и оборудованию танки Ьеорагсі АЗ, 
которые поставлялись в Данию, со¬ 
ответствовали немецким машинам, 
находящимся в Бундесвере. Но от¬ 
личия на датских танках все же 
имелись. Так, например, на маши¬ 


не были установлены система ги¬ 
дропневмоочистки зеркал заднего 
вида, автоматическая коробка пе¬ 
редач и кронштейны для навеши¬ 
вания бульдозерного отвала с элек¬ 
трогидроприводом. 

С поступлением на вооруже¬ 
ние Бундесвера новых танков 
Ьеорагсі 2А4, имевшиеся в боевом 
составе танки Беорагсі АЗ и А4 по¬ 
степенно стали выводится и прода¬ 
ваться. Дания приобрела у ФРГ все 


имевшиеся в Бундесвере ПО тан¬ 
ков Беорагсі АЗ, доведя числен¬ 
ность танкового парка до 230 еди¬ 
ниц танков Беорагсі АЗ. 


БеорагчІ 1А5 БК 

В 1989 году датчане подписали 
контракт с компанией 5ТN АТБА8 
Еіекігопік на поставку 230 комплек¬ 
тов СУО ЕМЕ8-18 для проведения 
модернизации танков Беорагсі АЗ. 
В результате модернизации все дат¬ 
ские танки Беорагб АЗ БК были до¬ 
ведены до уровня Беорагб 1А5. Мо¬ 
дернизированные машины получи¬ 
ли обозначение Беорагсі 1А5 БК. 

В настоящее время все 230 дат¬ 
ских танков Беорагсі 1А5 БК вы¬ 
ведены из боевого состава воору¬ 
женных сил Дании, после их заме¬ 
ны танками Беорагб 2. Выведенные 
из боевого состава машины прода¬ 
ны в третьи страны. 


ЬеораічІ А81 

В мае 1972 г. в Австралию для 
проведения испытаний были до¬ 
ставлены один танк Беорагсі А2 
и БРЭМ Вег^рапгег 2А1 Біапсіагсі. 

Танк І-еорагсІ 1А5 ОК с навешенным 
на него бульдозерным отвалом. 
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Испытания проходили до июня 
1973 г. По итогам испытаний ко¬ 
мандование вооруженных сил Ав¬ 
стралии приняло решение о за¬ 
купке танков западногерманского 
производства. К моменту оконча¬ 
ния испытаний и принятия реше¬ 
ния в ФРГ стал уже серийно вы¬ 
пускаться танк новой модифика¬ 
ции БеорагсІ АЗ со сварной башней. 
Именно на этой модификации 
и остановило свой выбор австра¬ 
лийское министерство обороны. 
Однако для вооруженных сил Ав¬ 
стралии танки Беорагсі АЗ выпуска¬ 
лись с автоматизированной СУО 
производства компании 5АВСА. 
Эта же СУО устанавливалась 
на бельгийских танках Ьеорагсі, на¬ 
чиная с 1975 года. Танки, выпу¬ 
скаемые для вооруженных сил Ав- 

Танк іеорагб 1А5 ОК. 


стралии, получили наименование 
БеорапЗ А51. 

Автоматизированная СУО 
5АВСА, которая устанавлива¬ 
лась вместо штатного оптическо¬ 
го прицела-дальномера ТЕМ 2А, 
в себя включает: интегрирован¬ 
ный в оптический прицел лазер¬ 
ный прицел-дальномер, анало¬ 
говый электронный баллистиче¬ 
ский вычислитель с комплектом 
из семи датчиков условий стрель¬ 
бы (датчики температуры и ат¬ 
мосферного давления воздуха, из¬ 
носа канала ствола пушки, боко¬ 
вой составляющей скорости ветра, 
температуры порохового заряда, 
наклона оси цапф пушки и от¬ 
носительной скорости боково¬ 
го перемещения цели). Выходное 
окно дальномера на башне с лево¬ 
го борта заваривалось, оставалось 
только выходное окно на правом 


борту башни. На крыше башни 
устанавливался датчик ветра. Бо¬ 
екомплект к пушке 59 унитарных 
выстрелов. Пулеметы танка МОЗ 
модернизированы. 

В отличие от танка Беорагсі АЗ 
для Бундесвера, трансмиссия ав¬ 
стралийского Беорагсі А51 полно¬ 
стью с автоматическим переключе¬ 
нием передач. 

Танки Беорагсі А51 были постав¬ 
лены Австралии в количестве 90 
машин в период с июня 1976 по ав¬ 
густ 1978 года. Кроме того, Австра¬ 
лии были поставлены 11 специаль¬ 
ных машин на базе танка Беорагсі 
(6 БРЭМ Вег^рапгег 2А1 Біапсіагсі 
и пять мостоукладчиков ВіЬег). 

На эти машины по прибытию 
на континент, австралийская ком¬ 
пания Тепіх ОеГепсе Бузіегш произ¬ 
вела установку систем кондицио¬ 
нирования воздуха. 



84 










Начиная с 2002 г. руководством 
австралийской армии было приня¬ 
то решение о модернизации этих 
машин. Программа модернизации 
предусматривала оснащение танков 
более современными автоматизи¬ 
рованными СУО, в состав которой 


входят тепловизионный канал, ла¬ 
зерный дальномер, цифровой бал¬ 
листический вычислитель с ком¬ 
плектом датчиков условий стрель¬ 
бы. Другой вариант модернизации 
предусматривал полную замену 
башни танка на более современ¬ 


ную от танка Ьеорагсі 1А5. 55 таких 
башен Австралии передана Канада 
на запасные части. 

По последним данным в австра¬ 
лийской армии в боевом составе 
находится 71 модернизированный 
танк Ьеорагсі А$1, которые в пер¬ 
спективе будут заменены на амери¬ 
канские танки М1А1 АЪгагш. 

Австралия стала первой страной, 
не входящей в блок НАТО, куда 
Германия поставила свою военную 
технику. 


Ьеораггі С1 

Канадское военное руководство 
приняло решение о замене имев¬ 
шихся там на вооружении тан¬ 
ков СепШгіоп на западногерман¬ 
ские Ьеорагсі АЗ в конце 70-х годов 
прошлого века. 114 танков для ка¬ 
тан* /.еорагсУ 45 1 австралийской 
армии с навешанным на него 
колейным ножевым тралом. 

Танк І.еорагс1 А81 армии Австралии. 
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Танк І-еорагсІ А81 во время учений в прибрежной зоне. 
Канадский вариант танка - іеорагб С2. 
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надской армии производились 
на заводах немецких компаний 
Кгаи$$-МаЯеі и МаК. отправивших 
в Канаду 83 и 31 танк соответствен¬ 
но. Кроме танков. Канада приоб¬ 
рела восемь Б РЭМ Вег^ерапгег 2А2 
(в Канаде они получили наиме¬ 
нование Таигиз) и шесть танковых 
мостоукладчиков ВіЬег, которые 
в Канаде переименовали в Веаѵег. 
Позже в 1990 году Канада заказала 
в Германии девять бронированных 
инженерных машин последней мо¬ 
дификации Ріопіеграпгег 2 Оасііз, 
которые в Канаде получили наиме¬ 
нование Васі^ег. 

Канадский вариант танка Бео- 
рагсі АЗ имел ряд отличий от тех 
машин, что шли на вооружение 
в Бундесвер. На машине устанав¬ 
ливалась автоматизированная СУО 
компании 5АВСА с лазерным даль¬ 
номером, электронным аналого¬ 
вым баллистическим вычисли¬ 
телем с комплектом датчиков ус¬ 


ловий стрельбы. На правом борту 
башни установлена катушка с теле¬ 
фонным кабелем для связи с под¬ 
держивающей пехотой. 

На месте левого выходного окна 
оптического дальномера размещен 
прожектор. 

На крыше башни — датчик ве¬ 
тра. Боекомплект к пушке сокра¬ 
щен до 59 унитарных выстрелов. 
Пулеметы МОЗ заменены на пу¬ 
леметы бельгийского производ¬ 
ства РN МАО. Для стрельбы но¬ 
чью установлена низкоуровневая 
телевизионная камера, мониторы 
с выводом изображения с нее уста¬ 
новлены у командира танка и у на¬ 
водчика. 

Была доработана конструкция 
гранатометов для отстрела дымо¬ 
вых гранат, чтобы иметь возмож¬ 
ность использовать различные 
типы боеприпасов к ним. 

В отличие от танка Беорагсі АЗ 
для Бундесвера, трансмиссия ка¬ 


надского танка Беорагб С1 пол¬ 
ностью с автоматическим пере¬ 
ключением передач. У механика- 
водителя для очистки приборов 
наблюдения установлена систе¬ 
ма гидропневмоочистки. На бор¬ 
тах корпуса размещены ящики 
для ЗИП, такие же, как на бельгий¬ 
ских или голландских танках. 

На нижнем лобовом бронелисте 
находятся кронштейны для монта¬ 
жа бульдозерного отвала с электро¬ 
гидроприводом или минного трала. 

Канадские танки Беорагсі С1, 
участвующие в составе миротвор¬ 
ческого контингента войск ООН 
на Балканах, оснащались комплек¬ 
том пассивной дополнительной за¬ 
шиты, разработанной немецкой 
компанией 1 ВО. Этот комплект 
обеспечивал повышение баллисти¬ 
ческой зашиты танка во фронталь¬ 
ной проекции. 

Лобовая часть танка І-еорагсІ С2. 
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Канадский танк іеорагб С2 в составе контингента коалиционных сил в Афганистане. На танке установлено 
дополнительное бронирование. 

Канадский танк іеорагб С2 в Афганистане с установленным на него бульдозерным отвалом. 










Ьеораггі С2 

В 2000 году все 114 канадских 
танков Беорагсі С1 прошли мо¬ 
дернизацию. На эти танки были 
установлены башни от танка 
Ьеорагс! 1А5, которые Канада за¬ 
купила у министерства обороны 
ФРГ в количестве 123 штук. Де¬ 
вять башен, которые не были уста¬ 
новлены на танки, использовались 
в Канаде следующим образом: пять 
башен - переданы в учебные под¬ 
разделения в качестве тренажеров 
и учебных пособий, а четыре баш¬ 
ни - оставлены как ремонтный 
фонд для восстановления и ремон¬ 
та СУО ЕМЕ5-18 и других систем 
и механизмов башни. 

Перед отправкой в Канаду немец¬ 
кая компания ОБ5 (дочернее пред¬ 
приятие компании Кгаи$$-МаіТеі) 
производила демонтаж 105-мм 
пушки, необходимый ремонт и до¬ 
оборудование башни, включая 
установку новых средств связи. По¬ 
сле доставки башен в Канаду, в них 
устанавливались 105-мм пушки, де¬ 
монтированные из башен канад¬ 
ских танков Ееорагсі С1, и башни 
устанавливались на танки, но уже 
на канадские и в Канаде. Корпу¬ 
са немецких танков Ееорагсі 1А5, 


оставшиеся в Германии, разбира¬ 
лись на запасные части. 

В боекомплект танка были вве¬ 
дены 105-мм выстрелы с броне¬ 
бойными подкалиберными опе¬ 
ренными (АРЕ505), бронебойны¬ 
ми подкалиберными неоперенными 
(АРЭ5), фугасными с мягким кор¬ 
пусом (НЕ5Н), фугасными с пла¬ 
стическим ВВ (НЕР), кумулятив¬ 
ными (НЕАТ), кумулятивными 
многоцелевыми (НЕАТ-МРТ) и ды¬ 
мовыми снарядами. В связи с этим 
баллистический вычислитель СУО 
ЕМЕ5-18 был перепрограммирован 
под новые типы боеприпасов. 

Кроме того машина оснашена 
усиленной броневой защитой, ав¬ 
томатической системой пожароту¬ 
шения. 

После модернизации танк в Ка¬ 
наде получил обозначение Еео¬ 
рагсі С2. Первый такой танк был 
передан канадской армии в ноя¬ 
бре 1999 г. 

В сентябре 2006 года 15 канад¬ 
ских танков Ееорагсі С2 были пе¬ 
реброшены в Афганистан для дей¬ 
ствий в составе канадского кон¬ 
тингента войск. На все машины, 
отправленные в Афганистан, ста¬ 
вилась новая модульная допол¬ 
нительная защита МЕХА8. Мас¬ 


са машины с таким комплектом 
возросла до 44 т. По заверениям 
разработчиков комплект такой за¬ 
шиты, установленный на танке, 
высокоэффективен против реак¬ 
тивных гранат противотанковых 
гранатометов и действия самодель¬ 
ных взрывных устройств. По оцен¬ 
кам канадского военного коман¬ 
дования, эти танки в Афганистане 
себя очень хорошо зарекомендова¬ 
ли и способны выполнять задачи, 
которые подчас неспособны ре¬ 
шить целые пехотные подразделе¬ 
ния усиленные БМП и БТР. 

В середине 2000-х годов 66 тан¬ 
ков Беорагб С2 были выведены 
из боевого состава канадских во¬ 
оруженных сил и заменены танка¬ 
ми Беорагсі 2А6 САГ'Е Оставшие¬ 
ся в строю 48 Беорагсі С2 по оцен¬ 
кам экспертов останутся в строю 
как минимум еще до 2015 г. 


Ееорагсі Т1 

В соответствии с соглашением, 
подписанным в Бонне в ноябре 
1980 года, Турция в рамках воен¬ 
ной помощи странам НАТО (как, 
собственно и Греция) с сентября 
1982 года по декабрь 1983 года полу¬ 
чила 77 танков Беорагсі АЗ и четы¬ 
ре Б РЭМ Вег^ерапгег 2А1 Біапсіагсі. 
Танки Ьеорагб АЗ были оснаще¬ 
ны автоматизированной систе¬ 
мой управления огнем ЕМЕ5-12АЗ 
и пассивным ночным прицель¬ 
ным комплексом Р2В-200 на ос¬ 
нове низкоуровневой телекамеры 
БРЕТУ Зеркала заднего вида обору¬ 
дованы омывателем. Машины в та¬ 
кой комплектации получили обо¬ 
значение Беорагсі ТЕ 

С 1990 по 1991 Турция получи¬ 
ла еше 150 танков Беорагсі от ком¬ 
пании Кгаизь-Майеі. Эти машины 
были модернизированы до уров¬ 
ня танка Беорагсі ТЕ Чуть поз¬ 
же немецкое правительство пе¬ 
редало Турции еше 80 танков 
Беорагсі А1А1. Часть из этих ма¬ 
шин, а также танки Ееорагсі Т1, все- 

Танк іеорагд Т1 турецкой армии. 
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Танк Іеорагб Т1 турецкой армии, переделанный из танка 1.еорагб АЗА1. 
Танк І-еорагб 1АЗ С/? греческой армии. 
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го 162 танка, после 2004 года по¬ 
лучили автоматизированную СУО 
степловизионным прицельным ка¬ 
налом, разработанную турецкой 
компанией А5ЕЬ5АМ. 

В настоящее время в боевом со¬ 
ставе турецкой армии насчитыва¬ 
ется более 300 танков ЬеорагсІ Т1, 
которые в ближайшей перспективе 
будут заменяться танками турецкой 
разработки АКау. 


ЬеорагсІ 1АЗСК 
и ЬеорагсІ 1А5СК 

В 1981 году Греция разместила 
заказ на поставку 106 танков Ьео¬ 
рагсІ АЗ и 4 БРЭМ Вещерапгег 2А1 
$1апсіагс1. Поставка этих машин 
для греческой армии была осущест¬ 
влена в период с 1983 по 1984 год. 

Поставляемые в Грецию Ьео¬ 
рагсІ АЗ были оборудованы авто¬ 
матизированной СУО ЕМЕ5-12АЗ 
и ночным пассивным прицель¬ 
ным комплексом Р2В-200 на ос¬ 
нове низкоуровневой телекамеры 
ПЫѴ. Эти машины имеют обо¬ 
значение ЬеорагсІ 1АЗОК. 

В конце 90-х годов Греция по¬ 
лучила в рамках военной помо¬ 
гай* 1.еорагс11А5 СВ, загруженный 
на трейлер. 


щи 170 голландских танков Ьео¬ 
рагсІ 1-Ѵ, а из Германии две пар¬ 
тии 75 и 170 выведенных из состава 
Бундесвера танков ЬеорагсІ 1А5. 

В Греции эти машины прош¬ 
ли модернизацию - на них уста¬ 
новили новую автоматизирован¬ 
ную систему управления огнем 
МОЬР 2000 производства ком¬ 
пании 5ТN Аііаз ЕІекСгопік и яв¬ 
ляющуюся дальнейшим развити¬ 
ем СУО МОЬР, устанавливавшей¬ 
ся на модернизированных танках 


Танк іеорагв 1А5 СВ греческой 
армии. 

М48А5 греческих вооруженных 
сил. Эти машины получили обо¬ 
значение ЬеорагсІ 1А5СК. 

В настоящее время на вооруже¬ 
нии греческой армии имеется 520 
танков ЬеорагсІ 1А5СЯ. Осталь¬ 
ные танки типа ЬеорагсІ 1АЗОК 
и ЬеорагсІ 1-Ѵ выведены из боево¬ 
го состава, часть из них передела¬ 
на в специальные бронированные 
машины типа БРЭМ, инженерные 
машины, машины разминирования 
и др., большая часть ожидает раз¬ 
делки на металлолом. 

В целом, в мире в различных 
странах и на различных континен¬ 
тах, несут боевую службу, не ме¬ 
нее, тысячи танков типа ЬеорагсІ 1 
и сотни специальных машин на 
их базе. При этом уровень боевой 
эффективности машины остается 
довольно высоким. Это стало воз¬ 
можным благодаря удачной и на¬ 
дежной конструкции, созданной 
немецкими инженерами на основе 
глубокого изучения мирового опы¬ 
та танкостроения 50-60-х годов 
прошлого столетия. По всей види¬ 
мости, танки типа ЬеорагсІ 1 сохра¬ 
нят свое место в строю как мини¬ 
мум еще 20-25 лет. 
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ИСТОРИЯ СОЗДАНИЯ 
ТАНКА ЬЕОРАКТ) 2 


Опытный танк МВТ/КРг-70 

Еще не сошел с конвейера пер¬ 
вый серийный образец танка 
Ьеорагб, как немецкие конструк¬ 
торы совместно со своими аме¬ 
риканскими коллегами при¬ 
ступили к работам над новой 
машиной, получившей наимено¬ 
вание МВТ/КРг-70 (Маіп ВаПІе 
Тапк/КатрГрапгег-70 - Основ¬ 
ной танк 70-х годов). Планирова¬ 
лось, что новый танк станет еди¬ 
ным для США и ФРГ, а в пер¬ 
спективе и для всех стран НАТО. 
С этой целью в 1963 году меж¬ 

Опытный образец основного танка 
МВТ/КРг-70, построенный в ФРГ. 


ду правительствами США и ФРГ 
было подписано соглашение о со¬ 
вместной разработке и создании 
нового танка. К декабрю 1963 года 
были определены общие требова¬ 
ния к машине. По замыслу сторон 
это должен был быть лучший танк 
в мире. Для работы над проектом 
была создана рабочая группа, в ко¬ 
торую вошли два консорциума: 
Сепегаі Моіогз от США и беиізсйе 
Еп1\ѵіск1ип§$ СезеНзсЬаЛ тЬН 
фЕС) от ФРГ. В состав немецко¬ 
го консорциума вошли компании 
КЬеіпзіаЫ-НепзсІіеІ, ЬшЕетегке, 
Кгаизз-МаПГеі, Іищ>, ГиШег-\Ѵегке, 
МаК, Кеііег & КпаррісЬ и другие, 
уже имевшие опыт в области соз¬ 
дания танков. 


Согласование военными специа¬ 
листами США и ФРГ тактико-тех¬ 
нических требований к перспек¬ 
тивной боевой машине было до¬ 
вольно непростым из-за различных 
подходов. В частности, в те годы 
в США отдавалось предпочтение 
в вопросах состава комплекса во¬ 
оружения танка - управляемому 
вооружению. В ФРГ упор делал¬ 
ся на танковые пушки с высокой 
баллистикой. Компромисс в этом 
спорном вопросе был достигнут, 
благодаря выбору в качестве основ¬ 
ного оружия перспективного танка 
152-мм длинноствольного орудия - 
пусковой установки, которое бы 
могло использовать для стрельбы 
бронебойные подкалиберные опе- 
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ренные снаряды (БПОС) с высо¬ 
кой начальной скоростью, а также 
кумулятивные снаряды и управля¬ 
емые ракеты $Ьі11е1а§Ь (дубинка). 
До этого в США на танках М551 
5Ьегіс1ап и М60А2 использовалась 
короткоствольное 152-мм ору- 
дие-пусковая установка, которое 
не могло использовать для стрель¬ 
бы снаряды кинетического дей¬ 
ствия с высокими начальными ско¬ 
ростями. 

В период с сентября 1964 по май 
1966 года рабочие группы отрабо¬ 
тали концепцию машины, прове¬ 
ли параметрические исследования. 
В феврале 1965 года из предложен¬ 
ных пяти концепций танка были 
отобраны три для дальнейшей раз¬ 
работки. А затем из этих трех кон¬ 
цепций была скомпилирована одна 
общая. В соответствии с ней были 
построены масштабные макеты 
танка. 

Машина предусматривала изго¬ 
товление башни и корпуса мето¬ 
дом сварки. В качестве основного 
оружия предусматривалось 152-мм 
длинноствольное орудие-пусковая 
установка ХМ150Е5. Система на¬ 
ведения управляемой ракеты ин¬ 
тегрировалась с системой управле¬ 
ния огнем с лазерным дальномером 
и баллистическим вычислителем. 

Кроме того на машине предус¬ 
матривалось установить в кормо¬ 
вой части башни автоматическую 


систему заряжания. Автомати¬ 
ческая система заряжания счита¬ 
лась предпочтительнее, особенно 
при стрельбе с ходу, и позволяла со¬ 
кратить экипаж танка МВТ/КР2-70 
до трех человек. 

Все три члена экипажа располага¬ 
лись в башне, что позволяло создать 
в ней для экипажа высокозащи¬ 
щенное пространство, своеобраз¬ 
ную капсулу, в которой экипаж мог 
действовать, в том числе и в усло¬ 
виях радиоактивного, химическо¬ 
го и бактериологического зараже¬ 
ния местности, обеспечить обитае¬ 
мое отделение высокоэффективной 
системой отопления и кондицио¬ 
нирования воздуха. Возможность 
размещения всего экипажа танка 
в башне в США прорабатывалась 
еще с середины 1950-х годов. Це¬ 
лью этой проработки было сниже¬ 
ние силуэта танка за счет устране¬ 
ния традиционного двухуровневого 
размещения экипажа и основно¬ 
го оружия выше механика-води- 
теля. С другой стороны, располо¬ 
жение механика-водителя в башне 
вело к необходимости обеспечения 
противоположного вращения каби¬ 
ны с его рабочим местом, чтобы он 
постоянно находился лицом в сто¬ 
рону движения танка, независи¬ 
мо от того, куда направлена башня. 
Это неизбежно осложняет управле¬ 
ние танком и сокращает простран¬ 
ство внутри башни. 


Ходовая часть опытного образца 
основного танка МВТ/КРг-70. 

По замыслу конструкторов 
МВТ/Крг-70 должен был обладать 
высокой подвижностью, для чего 
его удельную мощность планирова¬ 
лось довести до 30 л.с./т, что выше, 
чем у любого танка сопоставимой 
массы, имеющегося на сегодняш¬ 
ний день. В связи с этим плани¬ 
ровалось оснастить машину мас¬ 
сой 45,3 т двигателем мощностью 
не менее 1500 л. с., опять же на тот 
период времени ни на одном танке 
мира не устанавливалось никогда 
таких мощных двигателей. Для уве¬ 
личения средних скоростей дви¬ 
жения по пересеченной местности 
танк МВТ-70 был снабжен регули¬ 
руемой гидропневмоподвеской. 

Решением обеих рабочих групп 
была утверждена программа ис¬ 
пытаний будущего танка, кото¬ 
рая должна была коренным обра¬ 
зом отличаться от тех программ 
испытаний, по которым проводи¬ 
лись испытания танков предыду¬ 
щих поколений. Основными та¬ 
ким отличиями программы испы¬ 
таний стало: 

- стрельба с ходу с помощью ав¬ 
томатического вычисления и наве¬ 
дения угла прицеливания; 

- проверка стабилизации поля 
зрения прицелов командира и на¬ 
водчика, оружия, ночных пассив¬ 
ных прицелов или телекамер ноч¬ 
ного видения; 

- поворот башни с помощью ги¬ 
дравлического привода, установ¬ 
ленного в корпусе машины, 

- проверка работоспособности 
системы коллективной защиты бо¬ 
евого отделения; 

- проверка работоспособности 
экипажа из трех человек, которые 
все находятся в башне; 

- проверка удельной мощности 
на уровне не ниже 30 л.с./т; 

- работоспособность гидроп¬ 
невмоподвески с возможностью 
изменения клиренса; 

- проверка эффективности ра¬ 
боты кондиционера боевого отде¬ 
ления; 
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- прочность сварных соеди¬ 
нений броневых деталей корпуса 
и башни. 

В соответствии с достигнуты¬ 
ми сторонами договоренностями 
в США и ФРГ должны были по¬ 
строить по восемь опытных образ¬ 
цов танков МВТ/КРг-70. Первые 
должны были появиться на свет 
в срок до 1 марта 1967 года. 

В марте 1965 года окончатель¬ 
но определились с составом основ¬ 
ных систем и приступили к их раз¬ 
работкам параллельно в двух стра¬ 
нах. Тогда же было и определено 
одно из требований, предусматри¬ 
вающее взаимозаменяемость узлов, 
агрегатов и компонентов всех си¬ 
стем при обслуживании и ремон¬ 
тах, включая и капитальный, а так¬ 
же стандартизацию материально- 
технического обеспечения в обеих 
странах. 

Экспериментальный образец 
шасси перспективного танка, для 
проверки работоспособности под¬ 
вески, в США был завершен в июне 
1966 года, в то время как немецкий 
экспериментальный образец был 
готов к сентябрю того же года. 
Двусторонние сравнительные ис¬ 
пытания гидропневматической 
подвески, проведенные в октябре 
1966 года, показали неоспоримые 
преимущества немецкой подвески 
производства компании Ргіезеке & 
НорГпег. Однако решение о том, ка¬ 
кая подвеска будет использоваться 
в перспективном танке, принято 
не было. 

В феврале 1967 года в Германии 
был готов первый немецкий экс¬ 
периментальный образец шасси 
с многотопливным 1500-сильным 
дизелем жидкостного охлаждения 
компании Оаітіег-Вепг (в насто¬ 
ящее время это компания МШ) 
МВ 873 Ка. В США построили экс¬ 
периментальное шасси с двигате¬ 
лем Сопііпепіаі-Теіесіупе воздуш¬ 
ного охлаждения с изменяемой 
степенью сжатия, развивающим 

Система управления огнем 
опытного образца основного танка 
МВТ/КРг-7 0. 


мощность 1475 л.с. Однако в мае 
того же года Управляющий совет 
совместного проекта принял ре¬ 
шение о разработке проектной до¬ 
кументации систем, узлов и ком¬ 
понентов машины на националь¬ 
ных уровнях, т.е. в каждой рабочей 
группе самостоятельно. Тем не ме¬ 
нее, в июле 1967 года был готов пер¬ 
вый американский опытный обра¬ 
зец машины, а в октябре подоспел 
и его «брат» в Германии. Правда, 


оба опытных образца МВТ/КРг-70 
вышли на испытания без системы 
управления огнем. 

Но как бы там не было, в новом 
проекте основного танка были ма¬ 
териализованы принципиально но¬ 
вые идеи, которые дали новые им¬ 
пульсы в танкостроении. 

Опытные образцы основного 
танка МВТ/КРг-70 имели пол¬ 
ную массу 50 т. Гусеничная маши¬ 
на имела полноповоротную баш- 
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ню с гидравлическим (и аварий¬ 
ным ручным) приводом. На танке 
было установлено 152-мм нарез¬ 
ное орудие-пусковая установка, 
позволяющее вести стрельбу 
управляемыми ракетами $Ы11е1а§Ь, 
а также различными типами обыч¬ 
ных артиллерийских боеприпасов. 
С орудием спарен 7,62-мм пуле¬ 


мет. Кроме того на башне имелась 
дистанционно управляемая уста¬ 
новка с убирающейся в походном 
положении 20-мм автоматической 
пушкой. 

Заряжание основного оружия 
производилось с помощью авто¬ 
мата заряжания, в котором находи¬ 
лось 26 готовых к использованию 


выстрелов. Всего же боекомплект 
к пушке насчитывал 50 выстрелов. 

Экипаж танка три человека — ко¬ 
мандир танка, наводчик и меха¬ 
ник-водитель. Все они размещены 
в башне. Рабочее место механика- 
водителя имело систему, которая 
удерживала его направление вдоль 
продольной оси корпуса независи¬ 
мо от положения башни. 

Двигатель - многотопливный ди¬ 
зель Оаітіег-Вепг или Сопііпепіаі- 
Теіебупе, развивающий мощность 
1500 л.с. 

Подвеска гидропневматическая, 
позволяющая изменять клиренс 
машины, поднимать или опускать 
носовую или кормовую часть кор¬ 
пуса, правый или левый борт, как 
на месте, так и в движении. 

Испытания обоих опытных об¬ 
разцов танка были проведены 

Опытный образец танка 

МВТ/КРг-70 во время испытаний. 

Пуск управляемой ракеты ЗЫІІеІадЬ 
из танка МВТ/КРг-70. 
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в 1968 г. как в США, так и в ФРГ. 
Еще до окончания испытаний 
в том же 1968 году Управляющим 
советом совместного проекта было 
принято решение сократить коли¬ 
чество опытных образцов танка, 
представляемых от каждой страны, 
с восьми до шести. Двумя месяцами 
позже руководители проекта при¬ 
няли окончательные решение о на¬ 
чале разработки и изготовлении 
опытных образцов в обновленном 
варианте. Параллельно отрабаты¬ 
вались и испытывались новые си¬ 
стемы, предназначенные для уста¬ 
новки в перспективный танк. 

С августа по декабрь 1968 года 
были проведены очередные срав¬ 
нительные испытания гидропнев¬ 
моподвесок (ГПП) производства 
немецкой компании Ргіезеке & 
НорГпег и американской Ыабопаі 
\Ѵаіег Ш. Немецкий вариант ГПП 
прошел более 1000 км, американ¬ 
ская компания после 450 км пре¬ 
рвала испытания, правда, по¬ 
том, вновь их возобновила, но уже 
1969 году. Выбора относитель¬ 
но того, чью ГПП будут использо¬ 
вать в перспективном танке, вновь 
не последовало. 

Требования к взаимозаменяемо¬ 
сти узлов, агрегатов и компонентов 
систем были несколько снижены, 
теперь они предполагали взаимоза¬ 
меняемость узлов и деталей до те¬ 
кущего и среднего ремонта включи¬ 
тельно, или как на Западе называ¬ 
ют «Третий уровень обслуживания». 
Таким образом, сократилась номен¬ 
клатура взаимозаменяемых запас¬ 
ных частей. При этом обе стороны, 
участвующие в проекте, отклони¬ 
ли все предложения по упрощению 
конструкции обновленного вари¬ 
анта танка, хотя каждая из стран 
оставила за собой право использо¬ 
вать в новой конструкции двигатель 
собственной разработки - в ФРГ 
это был Оаітіег-Вепг, а в США - 
Сопііпетаі-Теіесіупе. 

Отработка второго вариан¬ 
та опытных образцов началась 

20-мм автоматическая пушка 
на башне танка МВТ/КРг-70. 


в 1969 году. В рамках реализации 
проекта МВТ/КРг-70 она пред¬ 
усматривала создание трех экспе¬ 
риментальных комплектов обо¬ 
рудования танка, а также четы¬ 
ре опытных образца с двигателем 
Сопііпепіаі-Теіесіупе и три с двига¬ 
телем МТИ 

Поскольку проект МВТ/КРг-70 
предусматривал разработку и вне¬ 
дрение многих новинок, и не про¬ 
сто новинок, а довольно сложных 
и высокотехнологичных, особен¬ 
но по тому времени, инженерных 
и конструкторских решений, таких 
как расположение механика-води¬ 
теля во вращающейся башне, ин¬ 
теграцию в башню автомата заря¬ 
жания и т.д., то резко возрастали 
финансовые расходы на разработ¬ 
ку и постройку опытных образцов. 
К тому же конструкция машины 
была настолько новая, что ее совер¬ 
шенство не позволяло быть реали¬ 
зованной в столь короткое время. 
Некоторые новейшие конструк¬ 
торские решения и системы тан¬ 
ка МВТ/КРг-70 получили высокую 
оценку и были впоследствии ис¬ 
пользованы в конструкциях совре¬ 
менных танков, а именно: приме¬ 
нение разнесенного бронирования, 
пассивных приборов ночного ви¬ 
дения, независимая стабилизация 
поля зрения в прицелах и автома¬ 
тическая корректировка углов при¬ 


целивания в зависимости от усло¬ 
вий стрельбы, автоматизирован¬ 
ная система управления огнем, 
встроенные системы контроля ра¬ 
ботоспособности, автоматическое 
заряжание, защита электронных 
устройств от воздействия электро¬ 
магнитных импульсов, возника¬ 
ющих при ядерном взрыве, и т.д. 
Но реализация всех новых кон¬ 
структорских решений и техноло¬ 
гий вела к усложнению конструк¬ 
ции машины, ее технологии произ¬ 
водства и повышению стоимости. 

В общей сложности на разра¬ 
ботку проекта и постройку опыт¬ 
ных образцов танка МВТ/КРг-70 
было затрачено примерно 380 млн. 
ШЭ, из них немецким прави¬ 
тельством было выделено не ме¬ 
нее 310 млн. марок ФРГ (не менее 
140 млн. ШЭ). В 60-е годы про¬ 
шлого века - это очень большая 
сумма. Чтобы понять это, достаточ¬ 
но сказать, что сумма сопостави¬ 
ма с суммой, затрачиваемой США 
на годовую программу строитель¬ 
ства военных кораблей для ВМС 
США, включая авианосцы и атом¬ 
ные подводные лодки. Из-за вы¬ 
сокой стоимости разработки пер¬ 
спективного танка, некоторые на¬ 
звали его «Золотой танк» (Соібеп 
СотЬаі Тапк). Затраты на проект 
превысили в несколько раз даже 
самые пессимистичные ожида- 
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ния. В конце 1969 года Федера¬ 
тивная Республика Германия была 
вынуждена отказаться от дальней¬ 
шего участия в совместном про¬ 
екте МВТ/КРг-70. В США проект 
закрылся в 1971 году. В 1978 году 
компания Кгаизз-МаПеі восстано¬ 
вила два опытных образца танка 
МВТ/КРг-70 и передала их Бун¬ 
десверу. Сейчас одна из этих машин 
находится в экспозиции танкового 
музея в г. Мунстере, второй танк - 
в музее оружия и военной техни¬ 
ки в г. Кобленце. Надо отметить, 
что это практика достойна уваже¬ 
ния и подражания, к тому же слу¬ 
жит хорошим примером для воспи¬ 
тания будущих поколений. 

После закрытия в Германии про¬ 
екта МВТ/КРг-70 снова вспомни¬ 
ли старого доброго Порше, точнее 
компанию Рогзсйе. Просто после 
запуска в серийное производство 
танков Беорагсі, компания получи¬ 
ла заказ на участие в работе по со¬ 
вершенствованию первого немец¬ 
кого послевоенного танка. Целью 
совершенствования было повыше¬ 
ние боевой эффективности танка 
Беорагсі за счет разработки и вне¬ 
дрения новых систем и технологий. 
Срок готовности работы был опре¬ 
делен - 1967 г. 


Специалисты компании РогзсНе 
разработали основные пути модер¬ 
низации танков Беорагб, а также 
перспективные направления созда¬ 
ния нового танка, произвели оцен¬ 
ку возможностей создания новой 
машины в соответствии с суще¬ 
ствовавшими требованиями. 

Основные направления повыше¬ 
ния боевой эффективности перспек¬ 
тивного танка наследники Ферди¬ 
нанда Порше изложили в специаль¬ 
ном докладе. Видели перспективу 
развития танка они так: 

- СУО: интегрированная со ста¬ 
билизатором оружия и комбини¬ 
рованными прицелами командира 
и наводчика. Кроме того, в состав 
СУО должна быть включена каме¬ 
ра, установленная на телескопиче¬ 
ской штанге в кормовой части баш¬ 
ни и в поднятом положении обе¬ 
спечивающая обзор на 360°; 

- вооружение: в качестве допол¬ 
нительного оружия использовать 
автоматическую пушку, спаренную 
с основным оружием, а также дис¬ 
танционно управляемую зенитную 
пулеметную установку. Было также 
предложено изменить форму кор¬ 
мовой части корпуса, чтобы сокра¬ 
тить мертвую зону. Заряжание пуш¬ 
ки осуществлять с помощью ав- 


Вид на лобовую проекцию 
опытного танка МВТ/КРг-70 
(музей в г. Мунстере). 

томата заряжания, размещение 
боекомплекта предусмотреть, как 
в автомате заряжания, так в корпу¬ 
се и башне танка; 

- силовая установка: двигатель 
мощностью 1100 л.с. совместно 
с новой трансмиссией. Это позво¬ 
лило бы перенести систему охлаж¬ 
дения на корму корпуса и исполь¬ 
зовать всасывающие вентиляторы 
вместо нагнетающих; 

- подвеска: использовать улуч¬ 
шенную торсионную подвеску 
и увеличить клиренс; 

- защищенность: оптимизиро¬ 
вать лобовую часть башни, про¬ 
вести реконструкцию кормовой 
части башни и использовать но¬ 
вые броневые стали. В немецких 
кругах, занимающихся разработ¬ 
кой и производством бронетехни¬ 
ки, этот проект назвали «Позоло¬ 
ченный Беорагсі». Проект был оце¬ 
нен положительно и некоторые 
предложения нашли свое матери¬ 
ализованное продолжение в рам¬ 
ках последующих проектов. Одним 
из таких продолжений стал проект 
под названием Кеііег. 

Экспериментальные танки 
Кеііег и ЕЬег 

Развитие проекта Кеііег (дикий 
кабан) было начато в основном 
из-за предвидений некоторой ча¬ 
сти руководства немецкого мини¬ 
стерства обороны надвигающегося 
заката проекта МВТ/КРг-70, в свя¬ 
зи с чем необходимо было скоррек¬ 
тировать немецкие планы разви¬ 
тия и закупок вооружений. В то же 
время в соответствии с подписан¬ 
ным с США договором на совмест¬ 
ную разработку «танка 70-х годов», 
разработка национальных проек¬ 
тов танков была запрещена. Раз¬ 
решалось проводить лишь экспе¬ 
риментальные работы. К тому же 
отсутствовало достаточное финан¬ 
сирование. 








После жестких внутренних дис¬ 
куссий и трудных переговоров ком¬ 
пании Кгаи8$-МаЯеі выделили не¬ 
большой бюджет на «экспери¬ 
ментальные разработки». Термин 
обозначение «экспериментальные 
разработки» выбрали неспроста, 
необходимо было хотя бы на бумаге 
дистанцироваться от МВТ/КРг-70, 
параллельно развивая новую тему 
Основное внимание в проекте 
Кеііег уделялось практическим ис¬ 
пытаниям некоторых новых тех¬ 
нологий, предложенных в ходе 
проработки проекта «Позоло¬ 
ченный ЬеорагсЬ, с конечной це¬ 


лью использовать их в более позд¬ 
них версиях танка Ьеорагсі или 
для создания более перспективно¬ 
го танка. Два экспериментальных 
танка Кеііег начали изготовлять 
в 1969 году, и на следующий год на¬ 
чались их испытания. 

Экспериментальные маши¬ 
ны создавались для отработки но¬ 
вых технологий и разработок, они 
не были предназначены для после¬ 
дующего серийного производства. 
Сочетание различных новых тех¬ 
нологий и их испытания в одной 
машине не позволили объектив¬ 
но оценить общую эффективность 


танка. Тем не менее, большая часть 
оборудования отработала доста¬ 
точно хорошо, что позволило про¬ 
должить его совершенствование 
или использовать в конструкции 
нового танка. Например: башня 
и СУО, которые стали основными 
элементами в конструкции танка 
Ьеорагсі А4. А сам эксперименталь¬ 
ный танк Кеііег позже использова¬ 
ли в качестве базы для первых про¬ 
тотипов Ьеорагсі 2. 

Оба образца экспериментального 
танка Кеііег разрабатывались на ос¬ 
нове конструкции танка Ьеорагсі 
и демонстрировали конструктив- 


{ 



в 


I 


I 



Проекции танка МВТ/КРг-70 (расшифровка см. файл «Расшифровка к рис 09»): 

1 — ствол 152-мм орудия-пусковой установки; 2 — эжектор орудия; 3 — осветитель ночного прицела; 4 — 
командирский прицел; 5 - 20-мм зенитная автоматическая пушка; 6 — дымовые гранатометы; 7 — антенна; 

8 — корзина для имущества; 9 — люк наводчика; 10 — люк командира танка; 11 — антенный ввод; 12 — 
воздухопритоки системы охлаждения двигателя; 13 — люк зенитной установки; 14 — люк механика-водителя; 
15 — ящик с ЗИП. 
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ные решения, которые через не¬ 
сколько лет были использованы 
для создания танка Беорагсі А4. 
Тем не менее, это был не совсем 
Ьеорагб. По сравнению с ним, кор¬ 
пус танка Кеііег был расширен, 
а крыша корпуса над МТО была 
плоской. Родство с ЬеорагсІ выдают 
наклонные борта корпуса. Особен¬ 
ностью внешнего вида танка Кеііег 
можно считать две передние фары, 
которые крепятся в одном большом 
блоке на левой стороне верхнего 
лобового бронелиста. 

Механик-водитель разме¬ 
щен справа в носовой части кор¬ 


пуса. Крышка его люка замене¬ 
на на крышку новой конструкции. 
Как и в танке Беорагсі, на Кеііег 
перед люком механика-водителя 
установлены три небольших при¬ 
зменных смотровых прибора. 

Башня по конструкции и внеш¬ 
нему виду очень напоминает баш¬ 
ню появившегося позже танка 
БеорагсІ А4. Башня сварная, все 
броневые листы периметра баш¬ 
ня имеют наклон в сторону центра 
башни для увеличения баллистиче¬ 
ской стойкости. В башне размеще¬ 
на 105-мм гладкоствольная пушка, 
которая установлена с новой ма¬ 


ской, имеющей большие углы на¬ 
клона верхней и нижней половин. 
В бортовых бронедеталях маски 
пушки выполнены окна для опти¬ 
ческого дальномера. В крыше баш¬ 
ни имеются два люка для посадки 
и высадки командира (и наводчи¬ 
ка в этот же люк) и заряжающего. 
Перед люком командира на крыше 
башни установлен командирский 
прицел РЕЯІ-К12. За люком за- 

Опытный образец танка Кеііег. 

Опытный образец танка Кеііег 
(вид с кормы). 
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Модель проекта танка ЕЬег. 



ряжающего смонтировано крепле¬ 
ние для установки зенитного пуле¬ 
мета. На корме башни размещает¬ 
ся съемный осветитель для ночного 
прицела, а также корзины для сна¬ 
ряжения и личного имущества эки¬ 
пажа. В левом борту башни име¬ 
ется небольшой люк для загрузки 
в танк боеприпасов и выброса стре¬ 
ляных гильз. 

Силовая установка представ¬ 
ляет собой соединенные в еди¬ 
ный блок многотопливный дизель 
МВ 872 Ка-500 и коробку передач 
2Р 4 НР 400, а также агрегаты, ис¬ 
пользуемые в танке Ьеорагсі. Деся¬ 
тицилиндровый дизель развивает 
максимальную мощность 1250 л.с., 
что более чем достаточно для ма¬ 
шины массой в 40 т. В перспекти¬ 
ве мощность двигателя может быть 
доведена до 1500 л.с. В кормовой 
части корпуса по бортам имеют¬ 
ся небольшие выпускные решетки, 
как и на танках Ьеорагсі. 

Коробку передач 2Р 4 НР 400 раз¬ 
работала компания 2Р для исполь¬ 
зования с новым двигателем, ее 
размеры максимально уменьшены. 

Модель проекта танка ЕЬег 
(вид с левого борта). 


Это было достигнуто путем разра¬ 
ботки полностью интегрированной 
в коробку передач тормозной си¬ 
стемы, включая и стояночный тор¬ 
моз. Размеры МТО удалось сокра¬ 
тить и за счет использования новой 
системы охлаждения, принцип ко¬ 
торой был изложен в проекте «По¬ 
золоченный Ьеорагсі». В этой систе¬ 
ме охлаждающий радиаторы воздух 
всасывается через фильтры в крыше 
корпуса, проходит через радиаторы 
и выдувается через бронированные 
решетки на корме корпуса. Эта си¬ 
стема работает по принципу всасы¬ 
вания охлаждающего воздуха и ее 
главным отличием от других систем 
является установка вентилятора ох¬ 


лаждения за радиаторами. В резуль¬ 
тате воздух не сжимается до радиа¬ 
тора, что приводит к более эффек¬ 
тивной теплоотдаче и работы все 
системы. Сочетание компактного 
силового блока, новой системы ох¬ 
лаждения и вытянутого корпуса по¬ 
зволило снизить его высоту и со¬ 
кратить мертвые зоны при стрельбе. 

Еще одно новшество было ис¬ 
пользовано - установка вспомога¬ 
тельной силовой установки (ВСУ), 
состоящей из генератора посто¬ 
янного тока С30Е20-51С мощно¬ 
стью 20 кВт и дизеля ОМ 636. Ис¬ 
пользование ВСУ было оправдано 
требованием по увеличению дли¬ 
тельности боевой работы. Система 
управления огнем и новый элек- 
тро-гидравлический привод баш¬ 
ни требуют большого количества 
электроэнергии. Опыт эксплуата¬ 
ции американских танков типа М47 
и М48, возможно тоже сыграл свою 
роль в вопросе появления на танке 
ВСУ. Эти танки расходовали боль¬ 
шое количество топлива. 

Одним из наиболее значимых 
усовершенствований используе¬ 
мых на танке Кеііег было внедре¬ 
ние в него интегрированной систе¬ 
мы управления огнем с аналоговым 
баллистическим вычислителем. На¬ 
водчик получил оптический при¬ 
цел-дальномер ЕМЕ5-12. Но кро¬ 
ме этого на танке Кеііег был уста¬ 
новлен еще и лазерный дальномер. 
Сочетание двух типов дальноме¬ 
ров вызвало широкое обсуждение 
среди специалистов и иностранных 
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эксплуатантов танка БеорагсІ, кото¬ 
рые назвали решение по установке 
двух дальномеров в танк «подтяж¬ 
ки с поясом», считая, что только 
один лазерный дальномер абсолют¬ 
но удовлетворит все требования. 
Но надо учитывать, что это сей¬ 
час в любом магазине можно ку¬ 
пить лазерную указку или встре¬ 
тить какое-либо другое лазерное 
устройство. А в то время лазер счи¬ 
тался очень высокотехнологичной 
системой, которая только осваива¬ 
лась в промышленности, а лазер¬ 
ные дальномеры того времени были 
довольно «сырыми», не очень на¬ 
дежными. К тому же это был и экс¬ 
периментальный танк, где прове¬ 
рялись новые конструкторские 
решения и идеи. Да и Бундесвер, 
в конечном итоге, так смог прове¬ 
сти испытания системы, что кон¬ 
структоры в дальнейшем сами от¬ 
казались от комбинированной 
установки дальномеров. 

Пушка стабилизирована в двух 
плоскостях с помощью электроги- 
дравлических приводов. При этом 
на одном из образцов эксперимен¬ 
тального танка Кеііег пушка ос¬ 


нащалась стабилизатором амери¬ 
канской компании Сасііііас Оа§е, 
а на другом - разработки компании 
Нопеуѵѵеіі. 

Рабочее место командира осна¬ 
щено новым прицелом РЕКІ-К12, 
поле зрения которого стабилизи¬ 
ровано в вертикальной плоскости. 
При принятии командиром управ¬ 
ления оружием и башней на себя, 
пушка отслеживает положение ли¬ 
нии визирования командирского 
прицела. 

Основным оружием на экспери¬ 
ментальных танках Кеііег стала но¬ 
вая 105-мм гладкоствольная пуш¬ 
ка. Для обеспечения более высо¬ 
ких давлений в зарядной каморе 
и стволе, а также для недопущения 
предельных вибраций, был исполь¬ 
зован сравнительно толстый ствол 
пушки. 

Однако толстостенный ствол 
пушки приводит к увеличению ее 
массы, что негативно влияет на ма¬ 
шину — смещается центр тяжести, 
возникают проблемы с наведени¬ 
ем в горизонтальной плоскости 
из-за возрастания инерционных 
моментов и т.д. Именно из-за этих 


негативных нюансов 105-мм глад¬ 
коствольная пушка так и не была 
выбрана в качестве основного ору¬ 
жия перспективного танка. 

Работы над гладкоствольными 
танковыми пушками в ФРГ нача¬ 
лись в 1965 г. Немецкие инженеры 
компании Кілеіптеіаіі изучили не¬ 
гативный опыт американских кол¬ 
лег, которым в начале 60-х годов так 
и не удалось получить приемлемых 
точности и кучности при работах 
над 90-мм и 105-мм гладкостволь¬ 
ными пушками Т208 и Т210 ком¬ 
пании Эека. Изучили они, по мере 
возможности, и опыт советских 
конструкторов, создавших к тому 
времени 100-, 115- и 125-мм глад¬ 
коствольные пушки с высокими 
показателями точности и кучности, 
и взялись в 1965 году за работу - на¬ 
чали проектировать 105- и 120-мм 
гладкоствольные танковые пушки. 
Первая из них прошла испытания 
на экспериментальных образцах 
танка Кеііег. 

Опытный образец танка І-еорагсІ 2К 
со 105-мм гладкоствольной 
пушкой. 
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Опытный образец танка /.еорагсУ 2К 
со 105-мм гладкоствольной пушкой 
(вид с кормы). 

Дополнительное оружие танка 
Кеііег включает в себя два 7,62-м 
пулемета МОЗ. Один из них спарен 
с танковой пушкой, второй уста¬ 
новлен на крыше башни и исполь¬ 
зуется командиром танка. 

Экипаж экспериментального тан¬ 
ка Кеііег состоит из четырех чело¬ 
век - механика-водителя, коман¬ 
дира танка, наводчика и заряжаю¬ 
щего. При размещении экипажа 
конструкторы ушли от схемы, раз¬ 
работанной при создании опытного 
танка МВТ/КРг-70, все члены эки¬ 
пажа размещены по классической 
схеме, как в танке Ьеорагб. 

В плане защищенности экспе¬ 
риментальный танк Кеііег в своем 
классе имел очень высокий уровень 
пассивной баллистической защи¬ 
ты. Сварные корпус и башня тан¬ 
ка были сделаны из новых сортов 
броневой стали, при этом на баш¬ 
не было применено разнесенное 
бронирование. Новая конструкция 
башни по тому времени стала од¬ 
ной из самых современных и полу¬ 


чила дальнейшее развитие в кон¬ 
струкции танка Ьеорагсі А4. 

Другое оборудование, которое 
повышало защищенность маши¬ 
ны - это была новая система пу¬ 
ска дымовых гранат, управляемая 
изнутри танка. Как и на прежних 
версиях танков Ьеорагсі по четыре 
76-мм пусковые установки распо¬ 
лагались с каждого борта башни, 
и еще один гранатомет установли- 
вался на крыше башни между лю¬ 
ками командира и наводчика. Он 
мог наводиться в нужную сторо¬ 
ну изнутри танка и отстреливать 
гранаты независимо от других гра¬ 
натометов. Однако, как показали 
испытания, использование этой 
функции было достаточно ограни¬ 
ченным из-за высокой занятости 
экипажа боевой работой, и такая 
система не получила дальнейше¬ 
го развития. 

Отработка новых конструк¬ 
торских и технических решений 
на экспериментальных танках 
Кеііег позволила в дальнейшем вне¬ 
дрить ряд новых систем в модерни¬ 
зированные танки Ьеорагсі и в но¬ 
вый танк, который впоследствии 
получил наименование Ьеорагсі 2. 


Для проведения новых исследо¬ 
ваний по программе создания но¬ 
вого основного танка в 1969 году 
в ФРГ приступили к проработке 
нового проекта экспериментально¬ 
го танка, получившего обозначение 
ЕЬег (кабан). Цель проекта была - 
оценить возможности использова¬ 
ния для будущего танка техноло¬ 
гий, разработанных в ходе отработ¬ 
ки проекта МВТ/КР2-70. Именно 
поэтому экспериментальный танк 
планировалось создать на шас¬ 
си, за основу которого брали шас¬ 
си танка МВТ/КР2-70, но с про¬ 
ведением ряда доработок корпуса 
и башни. Место механика-водите¬ 
ля предполагалось вернуть в кор¬ 
пус, сам корпус задумывался пло¬ 
ским, а башня должна была быть 
переработана и упрощена. Проект 
ЕЬег был чисто концептуальным, 
и воплотился только лишь в виде 
масштабной деревянной модели. 


Проект Ьеорапі 2ГК 

Еше во время работы над тан¬ 
ком МВТ/КР2-70 немецкие спе¬ 
циалисты выступали за использо- 
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ванне в танке в качестве основного 
оружия пушки высокой баллисти¬ 
ки, а американские делали упор 
на использование орудия-пуско- 
вой установки ракет. Тем не менее, 
на ранних стадиях работы над тан¬ 
ком Ьеорагс! 2, небольшой груп¬ 
пе специалистов была постав¬ 
лена задача проработать вариант 
использования 152-мм орудия-пу- 
сковой установки ХМ150Е5 тан¬ 
ка МВТ/КР2-70, использующе¬ 
го управляемые ракеты $Ы11е1а§Н, 
на танке Ьеорагб 2. Проект полу¬ 
чил наименование Іеорагсі 2РК 
(Рііщкбгрег - ракетный). Задачей 
исследований являлась интегра¬ 
ция артиллерийской системы боль¬ 
ших размеров в двух- или трехмест¬ 
ной башне танка Іеорагсі 2. Также 
исследовались возможности раз¬ 
работки нового автомата заряжа¬ 
ния. В ходе проведения работ ста¬ 
ло вполне очевидно, что в автома¬ 
те заряжания, имеется возможность 
разместить только 16 выстрелов, 
остальные необходимо размещать 
в башне и корпусе. 

В ходе проектирования проекта 
были выявлены некоторые очень 
серьезные недостатки 152-мм ору¬ 


дия-пусковой установки. Из- 
за большого калибра, оружие теря¬ 
ло свою гибкость в решении ряда 
огневых задач, и резко сокращал¬ 
ся возимый боекомплект. Как толь¬ 
ко в 1970 году был подготовлен 
теоретический материал, работа 
над проектом Ьеоратсі 2РК завер¬ 
шилась. 

Опытный образец танка 
Ьеорапі 2К 

Сразу после завершения опыт¬ 
но-конструкторских работ по теме 
Кеііег, было решено продолжить 
работу, начатую с этим экспери¬ 
ментальным танком в соответствии 
с новым проектом, получившим 
название Ьеорагб 2К (Капопе - пу¬ 
шечный). Генеральным подрядчи¬ 
ком по разработке нового основ¬ 
ного танка в 1969 году назначалась 
компания Кгаи55-МаГГеі, которой 
были заказаны в общей сложно¬ 
сти семь опытных образцов. Из них 
пять машин - со 105-мм гладко¬ 
ствольными пушками и две маши¬ 
ны с новыми 120-мм гладкостволь¬ 
ными пушками КН 120. В 1970 году 


Проекции и размеры опытного 
образца танка іеорагсі 2К со 
105-мм гладкоствольной пушкой. 

с компанией был подписан допол¬ 
нительный контракт на постав¬ 
ку еще 10 опытных образцов ма¬ 
шины. Все заказанные опытные 
машины отличались друг от дру¬ 
га, поскольку на них устанавлива¬ 
лись различное оборудование, ком¬ 
плексы вооружения и т.д. По этим 
опытным образцам определялось, 
каким станет новый Іеорагсі. В свя¬ 
зи с тем что, машины были опыт¬ 
ными образцами - в войска они 
не поступили. 

В соответствии с перечнем тре¬ 
бований к опытному танку, в его 
конструкции должен был исполь¬ 
зоваться определенный перечень 
компонентов. По требованиям ма¬ 
териально-технического обеспе¬ 
чения машина должна была со¬ 
ответствовать категории М1Х50 
военного стандарта масс (МІХ- 
Міійагу І_х>асі С1а$$), т.е. ее макси¬ 
мальная боевая масса не должна 
превышать 45 т. 

На опытных машинах необхо¬ 
димо было использованы много- 
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Опытный образец танка іеорагб 2К 
со 120-мм гладкоствольной пушкой 
и 20-мм автоматической зенитной 
пушкой (башня №11). 

топливный дизель МТЕ1 МВ 873 
Ка-500 и трансмиссия Кепк 
Н5\ѴЬ 345, разработанные в рам¬ 
ках проекта. Это решение было 
вызвано, главным образом, жела¬ 
нием использовать, по меньшей 
мере, хоть некоторые из техноло¬ 
гий, разработанные для опытно¬ 
го танка МВТ/КРг-70, благода¬ 
ря чему экономилось время и фи¬ 
нансовые средства. Тем более, 
что немецкие инженеры уже успе¬ 
ли отработать большинство систем 
для этого силового блока, кото¬ 
рый на испытаниях опытных об¬ 
разцов танка МВТ/КРг-70 пока¬ 
зал хорошие результаты. Одна¬ 
ко габаритные размеры двигателя 
и трансмиссии были больше, чем 
у агрегатов силового блока, ис¬ 
пользовавшегося на эксперимен¬ 
тальном танке Кеііег, поэтому по¬ 
требовалось изменять конструк¬ 
цию его корпуса в районе МТО. 

Требования к конструкции баш¬ 
ни в основном совпадали с теми, 
что предъявлялись при создании 
башни экспериментального танка 


Кеііег. Они предусматривали уста¬ 
новку СУО ЕМЕ8-12 с аналого¬ 
вым баллистическим вычислите¬ 
лем, панорамный прицел команди¬ 
ра РЕКІ-К12, стабилизатор оружия 
с электрогидроприводами. 

Анализируя все эти требования, 
не удивительно, что первые опыт¬ 
ные образцы танка Ееорагсі 2К были 
очень похожи на эксперименталь¬ 
ный танк Кеііег. Главное отличие 
заключалось в основном в очерта¬ 
ниях кормы корпуса, где разме¬ 
щалась силовая установка больших 
размеров. Кормовая часть корпу¬ 
са была заметно выше, а выпуск¬ 
ные жалюзи системы охлаждения 
с бронированной решеткой сдела¬ 
ли во всю ширину кормового бро¬ 
нелиста. Лобовая часть претерпела 
незначительные изменения - верх¬ 
няя броневая деталь стала единой 
во всю ширину корпуса. 

Опытные образцы танка Еео¬ 
рагсі 2К в количестве 17 единиц 
должны были быть представле¬ 
ны на испытания в период с 1972— 
1974 гг. Корпуса и башни достав¬ 
лялись по отдельности, и потом 
комбинировались в различных ва¬ 
риантах. В конечном итоге собра¬ 
ли не 17, а только 16 опытных об¬ 
разцов танка, поскольку 12-й кор¬ 


пус так и не был поставлен. Зато 
все 17 башен передали для испыта¬ 
ний. При установке башен на кор¬ 
пуса проверялись самые разноо¬ 
бразные варианты конфигураций, 
благодаря полной совместимости 
друг с другом башни и корпуса. 

Корпуса, по большей части были 
более или менее одинаковы. Они 
отличались только составом ис¬ 
пользуемых броневых материалов, 
траками гусениц, опорными кат¬ 
ками, а также наличием или от¬ 
сутствием ВСУ. От всех осталь¬ 
ных наибольшие отличия име¬ 
ли корпуса под номерами 11 и 17. 
На них использовался, несколь¬ 
ко видоизмененный вариант ГПП, 
используемой на опытных тан¬ 
ках МВТ/КРг-70. Она позволяла 
приподнимать или опускать носо¬ 
вую или кормовую часть корпу¬ 
са. К сожалению, по тому време¬ 
ни технология производства ГПП 
была очень новой, поэтому возник 
ряд технических проблем, кото¬ 
рые надо было решить. Ввиду этого 
было принято решение на перспек¬ 
тивном танке использовать старую 
проверенную и доработанную тор¬ 
сионную подвеску. 

В 1973 году между Германией 
и США был подписан контракт 
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об обеспечении совместимости, 
хотя бы на определенном уровне, 
между создаваемыми, теперь уже 
каждым самостоятельно, нацио¬ 
нальными перспективными тан¬ 
ками. В рамках договора, Герма¬ 
ния отправила в США образец кор¬ 
пуса под номером 7. Если сейчас 
сравнить немецкий корпус с кор¬ 
пусами, использованными в более 
поздних опытных образцах амери¬ 
канского танка ХМ1, то можно за¬ 
метить влияние немецкой техни¬ 
ки на американское танкострое¬ 
ние. Впрочем, это никогда не будет 
официально подтверждено амери¬ 
канской стороной. 

При разработке опытных образ¬ 
цов танка Ееорагсі 2 наибольшим 
конструкторским изменениям под¬ 
верглась башня машины. Перво¬ 
начально конфигурация башни 
была очень похожа на башню, ко¬ 
торая использовалась на танках 
Ьеорагб А4. На рабочем месте ко¬ 
мандира танка устанавливался ком¬ 
бинированный прицел РЕЯІ-К12, 
а рабочее место наводчика осна¬ 
щалось прицелом ЕМЕЗ 12 с оп¬ 


тическим дальномером. На пер¬ 
вых десяти опытных башнях в ка¬ 
честве вспомогательного прицел 
наводчика использовался телеско¬ 
пический прицел Т2Е ІА, уста¬ 
навливаемый на танках Ееорагсі 1, 
на башнях более позднего выпуска 
стали устанавливать вместо него 
прицел РЕ ВО 212А1. Компания¬ 
ми АЕО и Е1екІго-2еІ55 были раз¬ 
работаны два различных пассивно¬ 
активных ночных прицела, кото¬ 
рые были установлены и испытаны 
на четырех башнях - по две баш¬ 
ни для каждого прицела. Ночные 
прицелы устанавливались вместе 
с осветителем, который обычно пе¬ 
ревозился в специальном ящике 
на корме башни и устанавливался 
в случаях необходимости. 

На всех опытных образцах танка 
Ееорагсі 2К размещалась современ¬ 
ная система управления огнем. Но, 
как позже выяснилось, она была 
не до конца продумана. Различные 
датчики условий стрельбы, такие 
как, атмосферного давления возду¬ 
ха, боковой составляющей скоро¬ 
сти ветра и температуры порохово¬ 



го заряда, постоянно выдавали под¬ 
робные данные для расчета углов 
прицеливания. Это постоянно из¬ 
меняющиеся величины, которые 
оказывают влияние на точность 
стрельбы из пушки. Стереоскопи¬ 
ческое изображение прицела на¬ 
водчика обеспечивает быстрое об¬ 
наружение и поражение объектов. 
По мнению конструкторов, бино¬ 
кулярный прицел снижает утом¬ 
ляемость глаз наводчика. Все это 
вместе взятое, а также новые тех¬ 
нологии должны были поднять ог¬ 
невые возможности нового танка 
на новый уровень и повысить удоб¬ 
ство использования комплекса во¬ 
оружения. В то время конструк¬ 
торы отдавали предпочтение оп¬ 
ти ч е с ко му дал ьномеру, котор ы й 
обеспечивал относительно точное 
определение дальности до цели, но, 
как оказалось, им можно было эф¬ 
фективно пользоваться при стрель¬ 
бе с места. С его помощью вести 

Проекции и размеры опытного 
образца танка іеорагб 2К со 
120-мм гладкоствольной пушкой. 
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эффективный огонь с ходу было 
невозможно, а военные требовали 
именно повысить эффективность 
стрельбы с ходу - это было од¬ 
ним из основных требований того 
времени. Другим недостатком при¬ 
менявшейся на опытных образцах 
танка Ьеорагсі 2К СУО, был стаби¬ 
лизатор оружия. Там использовал¬ 
ся стабилизатор с зависимой ста¬ 
билизацией поля зрения прицела, 
т.е. прицел наводчика имел меха¬ 
ническую связь с пушкой. Относи¬ 
тельно большая масса качающейся 
части пушки за счет своей инерт¬ 
ности не позволяла осуществлять 
прицеливание с требуемой точно¬ 
стью при стрельбе с ходу на дально¬ 
стях свыше 1500 м. 

Первые десять башен для опыт¬ 
ных образцов танка Ьеорагсі 2 К 
были оснащены 105-мм гладко- 

Опытный образец танка 
іеорагб 2Кс башней №11 
со 120-мм гладкоствольной пушкой 
и 20-мм автоматической зенитной 
пушкой. 

Опытный образец танка іеорагб 2К 
с шасси с гидропневмоподвеской 
и весовым макетом башни. 
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ствольной пушкой без устрой¬ 
ства продувки ствола (эжектора). 
Остальные семь башен оснащались 
120-мм гладкоствольной пушкой. 
Новое оружие с самого начала про¬ 
демонстрировало свои высокие ог¬ 
невые возможности и превосходи¬ 
ло все другие, имеющиеся на то 
время, образцы. 


Дополнительное оружие опыт¬ 
ных образцов танка Беорагсі 2 К 
включало один 7,62-мм спарен¬ 
ный с пушкой пулемет МСЗ, зе¬ 
нитный пулемет на этих машинах 
никогда не устанавливался. Кро¬ 
ме того на этих танках в качестве 
вспомогательного оружия исполь¬ 
зовался 76-мм гранатомет, установ- 



Опытный образец танка іеорагб 2К 
с башней №14 со 120-мм 
гладкоствольной пушкой 
с автоматическим заряжанием 
в музее в г. Кобленце (Германия). 

ленный на крыше башни. По кон¬ 
струкции он был идентичен тому, 
что использовался на эксперимен¬ 
тальных танках Кеііег. Он был уста¬ 
новлен на вращающейся опор¬ 
ной плите за люком заряжающего, 
и мог наводиться изнутри башни. 
Это позволяло вести из него огонь 
различными типами боеприпасов, 
от дымовых до осколочно-фугас¬ 
ных. В дальнейшем эта разработка 
развития не получила. 

Одиннадцатая башня была осна¬ 
щена 20-мм автоматической пуш¬ 
кой, установленной на ее крыше. 
Она обладала достаточно высокой 
точностью стрельбы. Но не была 
решена проблема размещения бо¬ 
екомплекта к ней, который имел 
довольно большие объем и массу. 
В связи с этим дальнейшие рабо¬ 
ты над такой установкой были пре¬ 
кращены. 

Наибольшей доработке подвер¬ 
глась башня №14. Она проекти¬ 
ровалась с учетом анализа опыта 
боев в ходе войн на Ближнем Вос¬ 
токе. Для повышения уровня защи¬ 
ты на ней применили разнесенное 
бронирование, что обеспечивало 
более высокий уровень защищен¬ 
ности от кумулятивных боеприпа¬ 
сов. Кроме того, стабилизатор ору¬ 
жия на этой башне был полностью 
с электромеханическими приво¬ 
дами, а не с электрогидромехани¬ 
ческими, как на всех остальных 
башнях. Так же на ней установили 
новую автоматизированную СУО 
ЕМЕ5 13, в состав которой вхо¬ 
дил оптический корреляционный 
дальномер. Благодаря коррелятору, 
длину базовой трубы дальномера 
удалось сократить до 350 мм и обе¬ 
спечить достаточно точное измере¬ 
ние дальности до цели (в том числе 
и по движущейся цели) при стрель- 


Автомат заряжания опытной башни 
№14 танка іеорагб 2К. 
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бе с ходу. На тот момент времени 
это была техническая новинка. Ла¬ 
зерный дальномер, из-за высокой 
стоимости и сложности технологии 
его производства, нашел примене¬ 
ние в СУО танков несколько позже. 

Испытания новых опытных об¬ 
разцов танка Беорагсі 2К проводи¬ 
лись с 1972 по 1974 годы в различ¬ 
ных географических и климатиче¬ 
ских условиях в Германии, Канаде 
и США. В ходе испытаний маши¬ 
ны отработали 10 000 моточасов, 
прошли более 12 000 км и произве¬ 
ли почти 11 000 выстрелов из пуш¬ 
ки. А участие машин в сравнитель¬ 
ных испытаниях с американским 
опытным образцом танка ХМ 1 по¬ 
зволило немецким конструкторам 
довести конструкцию перспектив¬ 
ного танка до совершенства. 

Заокеанский этап испытаний 
опытных образцов танка Бео- 
рагб 2К проводился зимой 1972- 
1973 г. на полигонах Шило в Кана¬ 
де и летом 1974 г. на полигоне Юма 
(штат Аризона) в США. В них уча¬ 
ствовали четыре опытных образ¬ 
ца танка, два вооруженные 120-мм 
гладкоствольными пушками КЫ20 
и два - со 105-мм гладкостволь¬ 
ными пушками. Экипажи были 
укомплектованы военнослужащи¬ 


ми-инструкторами Бронетанковой 
школы Бундесвера из Мунстера. 

С целью проверки работоспо¬ 
собности и надежности ходовой 
части в условиях низких темпе¬ 
ратур и заснеженной местно¬ 
сти в течение пяти недель опыт¬ 
ные образцы «накатали» почти по 
1500 км на полигоне Шило в Ка¬ 
наде в феврале - начале марта. 
Кроме того проверялась работо¬ 
способность комплекса вооруже¬ 
ния. В ходе проведения стрельб 
на канадском полигоне было про¬ 
изведено 436 выстрелов с места 
и с ходу. В первую очередь прове¬ 
рялись возможности и надежность 
работы новейшей 120-мм гладко¬ 
ствольной пушки. Из них произ¬ 
вели 401 выстрел, а из 105-мм пу¬ 
шек - остальные 35 выстрелов. 
Испытания показали, что в усло¬ 
виях низких температур точност¬ 
ные и эксплуатационные харак¬ 
теристики комплексов воору¬ 
жения опытных образцов танка 
Беорагсі 2К соответствуют требо¬ 
ваниям Бундесвера. Однако к кон¬ 
цу стрельб было отмечено сниже¬ 
ние кучности стрельбы. Это стало 
неприятным сюрпризом для кон¬ 
структоров и представителей Бун¬ 
десвера, участвующих в испытани- 


Опытный образец танка іеорагд 2К 
с башней №17 со 120-мм 
гладкоствольной пушкой в музее 
в г. Сам юре (Франция). 

ях, поскольку первоначально пла¬ 
нировалось, что живучесть ствола 
составит не менее 1000 выстрелов. 

Силовые установки машин от¬ 
работали без серьезных замеча¬ 
ний. При температуре окружающе¬ 
го воздуха не ниже -18°С двигатели 
запускались без предварительного 
разогрева. При температурах возду¬ 
ха от -18°С до -30°С требовался ра¬ 
зогрев двигателя, после чего дизе¬ 
ли запускались без проблем. Под¬ 
вижность по глубокому снегу была 
отмечена, как вполне удовлетвори¬ 
тельная. 

На американском полигоне Юма 
этап испытаний проводился с се¬ 
редины апреля по конец мая в ус¬ 
ловиях высоких температур. Про¬ 
верялись функционирование и на¬ 
дежность комплекса вооружения, 
ходовой части (в условиях песча¬ 
ных и каменистых грунтов), си¬ 
ловой установки и обслуживаю¬ 
щих систем. В ходе этих испы¬ 
таний танки прошли 1750 км 
и произвели 1653 выстрела из пу¬ 
шек, из них 801 выстрел был про¬ 
изведен из 105-мм пушек и 852 вы¬ 
стрела из 120-мм пушек. Во время 
стрельб из 120-мм пушек произ¬ 
ведено 52 выстрела с ходу по дви¬ 
жущейся цели на дистанции 800— 
1000 м, из них цель поразили 
44 снаряда. Стрельба производи¬ 
лась при температуре окружающе¬ 
го воздуха до + 45°С. 

В ходе комплекса испытаний, ко¬ 
торые были проведены с опытны¬ 
ми образцами танков Беорагсі 2К, 
был выявлен ряд недостатков. 

Например перспективный танк 
не вписывался в заданные весовые 
стандарты МБС50. Масса машины 
превысила допустимую на 1,5 т. Ле¬ 
том 1973 года компания \Ѵе§шапп 
объявила о возможности снижения 
массы башни примерно на 1,5 т. 
Это предлагалось сделать за счет 
усовершенствования конструкции 
башни, использования новой СУО 
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с корреляционным дальномером 
компании Ьейг, что позволяло су¬ 
зить лобовую часть башни, умень¬ 
шить ее размеры и, соответствен¬ 
но, массу. Это и было реализовано 
на башне №14. Однако более тща¬ 
тельный анализ опыта войны Суд¬ 
ного дня 1973 года заставил всех 
несколько переосмыслить требова¬ 
ния к защищенности танка. Война 
не оставила сомнений, что броне¬ 
вая защита должна получить более 
высокий приоритет, чем считалось 
ранее. После чего были скорректи¬ 
рованы требования по предельной 
массе перспективного танка, кото¬ 
рые теперь допускали сохранение 
или даже превышение масса маши¬ 
ны, но только в пользу улучшения 
бронирования. 

В результате такого решения 
была проведена модернизация той 
самой башни №14, на которой уси¬ 
лили броневую защиту, а ее элемен¬ 
ты системы управления огнем были 
использованы при создании моди¬ 
фикации танка Ьеорагсі А4, выпу¬ 
щенного в количестве 250 единиц. 
Однако, как показал опыт эксплу¬ 
атации этой машины в войсках но¬ 
вая СУО вызывала немало нарека¬ 


ний со стороны танкистов. При¬ 
чина проста - был отработан ряд 
новых элементов СУО, но их объ¬ 
единение в единую систему еще 
не было завершено. В результате 
возникали проблемы в поддержа¬ 
нии работоспособности электрон¬ 
ных компонентов СУО, а встроен¬ 
ных систем тестирования тогда еще 
не было. 

Параллельно с работами по уси¬ 
лению броневой защиты перспек¬ 
тивного танка продолжались пере¬ 
говоры между специалистами ФРГ 
и США о возможности использо¬ 
вания немецкого танка в амери¬ 
канской армии. В результате ар¬ 
мия США закупила один из опыт¬ 
ных образцов танка Ьеорагсі 2К 
(образец под №7 со 105 мм глад¬ 
коствольной пушкой) для про¬ 
ведения у себя всесторонних ис¬ 
пытаний. Немецкие специалисты 
сейчас не сомневаются, что опыт¬ 
ный образец танка Ьеорагсі 2 К ока¬ 
зал значительное влияние на раз¬ 
витие американского опытного 
танка ХМ1. Официальной причи¬ 
ной отказа со стороны армии США 
от танков Ьеорагсі 2 стала недоста¬ 
точная броневая защита. 


В 1974 году компания Кгаш$- 
МаЯеі представила проект кон¬ 
струкции танка с усиленным бро¬ 
нированием. В этом проекте 
предусматривалось изменить кон¬ 
струкцию бронирования башни 
и лобовой части корпуса, в резуль¬ 
тате чего изменились и очертания 
машины. Но при этом конструк¬ 
торы просили пересмотреть требо¬ 
вания по массе машины и отнести 
ее к стандарту МЬСбО. Также были 
предприняты усилия к заключе¬ 
нию соглашения с правительством 
США о совместном проекте ново¬ 
го танка. Одновременно с попыт¬ 
ками сделать танк Ьеорагсі 2 более 
привлекательным для американ¬ 
ской армии, приведя его броневую 
защиту в соответствие с послед¬ 
ними требованиями, компаниями 
МаК, ВІоЬгп & Ѵо$$ и техническим 
консультантом доктором Хоппом 
(Ог. Норр), из Мюнхена, было вы¬ 
двинуто предложение по повыше¬ 
нию показателей боевой эффектив¬ 
ности танка Ьеорагсі 1. Оно включи- 

Опытный образец танка 
І-еорагсІ 2АѴ со 105-мм нарезной 
пушкой на испытаниях в США. 
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ло в себя, в значительной степени, 
выводы и опыт работ по опытным 
образцам танка Ьеорагсі 2К. Пред¬ 
лагалось после усиления броне¬ 
защиты и установки в танк инте¬ 
грированной системы управления 
огнем, как на Ьеорагсі А4, для по¬ 
вышения огневой мощи устано¬ 
вить 105-мм гладкоствольную пуш¬ 
ку с боеприпасами повышенного 
могущества. Повышение показате¬ 
лей подвижности не предусматри¬ 
валось, т.к. они считались вполне 
удовлетворительными. 

Программу модернизации танков 
Ьеорагб 1 предлагалось выполнить 
по трем вариантам в три этапа. 

Первый вариант предусматри¬ 
вал усиление броневой защиты ло¬ 
бовых проекций корпуса и башни 
и установку 105-мм гладкостволь¬ 
ной пушки. Цена такого варианта 
танка Ьеорагсі 1, по подсчетам кон¬ 
структоров, возрастала всего на 3% 
по сравнению с базовым вариантом 
машины. Поставка модернизиро¬ 

Проекции и размеры опытного 
образца танка іеорагб 2АѴ 
со 105-мм нарезной пушкой. 


ванных образцов танка могла быть 
осуществлена через 18 месяцев по¬ 
сле размещение заказа. 

Второй вариант модернизации 
предусматривал усиление броне¬ 
вой защиты в лобовых проекци¬ 
ях и оснащение машины силовой 
установкой с двигателем мощно¬ 
стью 1500 л.с. для компенсации 
увеличения массы танка. По мне¬ 
нию конструкторов, такая модер¬ 
низация обеспечивала повыше¬ 
ние боевой эффективности танка 
на 40-75%, а стоимость модерни¬ 
зации могла превысить стоимость 
базового варианта танка на 10%. 
Поставка модернизированных тан¬ 
ков могла быть осуществлена че¬ 
рез полтора года после размеще¬ 
ния заказа. 

Третий вариант предусматри¬ 
вал в дополнение к работам, пред¬ 
усмотренным вторым вариантом, 
установку 120-мм гладкоствольной 
пушки. Стоимость такого вариан¬ 
та модернизации возрастала уже 
на 25% к базовому варианту, а по¬ 
ставку модернизированных машин 
можно было ожидать только через 
44 месяца после заказа. 


Все три варианта модернизации 
танка Ьеорагсі 1 обеспечивали со¬ 
ответствие весовым характеристи¬ 
кам стандарта МІХ50. Однако по¬ 
сле тщательного анализа предло¬ 
женных программ модернизации 
специалистами различных управ¬ 
лений министерства обороны ФРГ, 
было принято решение отказаться 
от проведения модернизации тан¬ 
ков Ьеорагб 1. 

Опытный образец танка 
Ьеорагсі 2АѴ 

По итогам совместных америка¬ 
но-немецких обсуждений резуль¬ 
татов сравнительных испытаний 
опытных образцов американских 
и немецких танков, проведенных 
в 1973-1974 гг. было принято ре¬ 
шение о проработке двух вариантов 
продолжения работ по перспектив¬ 
ному танку. 

Первый предусматривал доработ¬ 
ку конструкции и создание опытно¬ 
го образца усовершенствованного 
варианта танка Ьеорагсі 2, так назы¬ 
ваемого «Ашіеге Ѵегзіоп» (строгий 
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вариант). По некоторым источ¬ 
никам обозначение новой версии 
опытного танка Ьеорагсі 2АѴ пошло 
именно от этого словосочетания, 
хотя официально это нигде не при¬ 
знается. Основными дополнитель¬ 
ными требованиями к модернизи¬ 
рованному варианту танка стали: 

- усиленная броневая защи¬ 
та лобовых и бортовых проекций 
корпуса и башни при условии, 
что танк останется в весовом стан¬ 
дарте МІХ60; 

- упрощенная в использовании 
автоматизированная СУО с неза¬ 
висимой стабилизацией поля зре¬ 
ния прицелов с автоматизирован¬ 
ной корректировкой углов прице¬ 
ливания; 

- перепроектирование боеу¬ 
кладки с выстрелами для пушки; 

- усиление противоминной стой¬ 
кости днища корпуса; 

- исключение из конструкции 
танка ВСУ и установка большего 
количества (до 8 штук) аккумуля¬ 
торных батарей вместо этого; 

- монтаж блоков стабилизатора 
и всего электронного оборудования 
осуществить в развитой кормовой 
нише башни для облегчения техни¬ 
ческого обслуживания и ремонта. 


Второй вариант, получивший 
наименование Ьеорагб 2/3 на ос¬ 
нове концепции компании Кгаизз- 
Майеі предусматривал создание 
машины на основе разработок 
по проекту Ьеорагсі 2АѴ, но с неко¬ 
торыми отличиями. Одним из ос¬ 
новных было размещение механи¬ 
ка-водителя в башне вместе с дру¬ 
гими тремя членами экипажа. Это 
позволило бы сократить длину кор¬ 
пуса машины и ее общую массу, 
а так же усилить броневую защиту 
не выходя за пределы установлен¬ 
ных требований. Проблемы разме¬ 
щения механика-водителя в башне 
в основном были изучены и реше¬ 
ны в ходе отработки проекта танка 
МВТ/КРг-70. В ходе рассмотрения 
двух концепций было принято ре¬ 
шение произвести доработку кон¬ 
струкции разрабатываемого тан¬ 
ка на основе проекта Ьеорагб 2АѴ, 
а не создавать совершенно новую 
машину. 

В декабре 1974 на уровне глав 
правительств ФРГ и США был под¬ 
писан «Меморандум о взаимопо¬ 
нимании» в отношении совмест¬ 
ной оценки предложенных обеими 
странами проектов танков с целью 
оснащения им собственных воору- 


Опытныи образец танка 
іеорагб 2АѴ со 105-мм нарезной 
пушкой. 

женных сил. В рамках меморандума 
планировалось создание опытного 
образца танка Ьеорагб 2АѴ в сроки, 
позволяющие начать проведение 
сравнительных испытаний с новой 
концепцией американского опыт¬ 
ного образца танка ХМ 1 в сентябре 
1976 года. В соответствии с приня¬ 
тым решением компания Кгаизз- 
Майеі была определена в качестве 
генерального подрядчика по раз¬ 
работке танка, соответствующего 
американским требованиям. Спе¬ 
циалистам компании Кгаизз-Майеі 
было предложено рассмотреть ре¬ 
зультаты, полученные в ходе раз¬ 
работки и испытаний опытных об¬ 
разцов танка Ьеорагсі 2, включая 
вышеупомянутые проекты модер¬ 
низации машин по повышению 
броневой зашиты, совершенство¬ 
ванию системы управления огнем, 
переделке боеукладок и изменению 
конфигурации корпуса. 

Руководство Кгаизз-МаЯеі со¬ 
гласилось провести разработку но¬ 
вого проекта в пределах установ¬ 
ленных расходов и сроков, а так¬ 
же гарантировать все соответствие 
всем требованиям. Контракт по¬ 
лучил наименование «Разработка 
улучшенного танка и изготовление 
опытных образцов». Однако он мог 
быть реализован только после зна¬ 
чительных поправок в положения 
некоторых законодательных ак¬ 
тов, в частности в закон АВЕІ (А11§. 
ВесНщшп^еп Гйг ЕпМск1ип§$ѵеПга§е 
ггШ ІпбизШеГігтеп - Основные ус¬ 
ловия развития сотрудничества 
с промышленными компаниями). 
Из-за нехватки времени все заин¬ 
тересованные компании должны 
были продолжить работу немедлен¬ 
но, одновременно должны быть от¬ 
работаны в сжатые сроки техни¬ 
ческие требования и документация 
для начала производства опытных 
образцов. 

В общей сложности были изго¬ 
товлены два корпуса (№№ 19 и 20) 
и три башни, которые и были ис- 
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Проекции и размеры опытного 
образца танка іеорагб 2АѴ со 
120-мм гладкоствольной пушкой. 

пытаны в Германии и США. Кро¬ 
ме того танки Беорагсі 2АѴ исполь¬ 
зовались для подготовки серийного 
производства Беорагсі 2 и проведе¬ 
ния испытаний окончательных до¬ 
работок конструкции. 

Для проведения испытаний 
в США были доставлены корпуса 
№19 и №20, а также башня №20. 
Корпус №19 и башня №20 были 
в сборе, т.е. в виде собранного тан¬ 
ка, а на корпус №20 был установлен 
весовой макет башни для проведе¬ 
ния технических и динамических 
испытаний в реальных условиях. 
Опытный образец танка с реальной 
башней предназначался для прове¬ 
дения стрельбовых испытаний и за¬ 
тем испытаний на отстрел для про¬ 
верки уровня защищенности. 

Впоследствии появились допол¬ 
нительные требования, выставлен¬ 
ные представителями армии США, 
в результате чего немецкие кон¬ 
структоры получили доступ к ряду 


американских технологий, что впо¬ 
следствии благоприятно отрази¬ 
лось на совершенствовании кон¬ 
струкции немецкого танка. Без это¬ 
го проекта, как считают немецкие 
специалисты, Беорагсі 2 получил бы 
более слабую защиту, имел бы ме¬ 
нее совершенную СУО с оптиче¬ 
ским дальномером. 

По сути БеорагсІ 2АѴ - это уже 
готовый к серийному производ¬ 
ству танков БеорагсІ 2 образец. Еще 
до окончания его испытаний в ФРГ 
приступили к непосредственной 
подготовке серийного производ¬ 
ства. Как близок был БеорагсІ 2АѴ 
к серийному образцу Беорагсі 2 
можно увидеть, сравнивая эти две 
машины. И хотя все изменения 
в конструкцию серийного образца 
танка были внесены еще до того, 
как первый танк встал на произ¬ 
водственную линию, можно гово¬ 
рить о том, что эти усовершенство¬ 
вания были лишь оптимизацией 
конструкции, а не ее развитием. 

Опытный образец танка Ьео- 
рагсі 2АѴ по компоновке повторя¬ 
ет конструкцию предыдущих опыт¬ 


ных образцов танка Беорагсі 2. Но¬ 
вые требования к усилению защиты 
привели к изменению форм корпу¬ 
са и башни. Корпус машины стал 
больше похож на корпус машин, 
запущенных в серийное производ¬ 
ство. Борта корпуса установлены 
вертикально, что обеспечило бо¬ 
лее плотную компоновку топлив¬ 
ных баков. 

Башня установлена в центре 
корпуса, что обеспечивает опти¬ 
мальное размещение центра тяже¬ 
сти машины. Конструкция башни 
в основном заимствована от кон¬ 
струкции опытной башни №14. 
Из-за использования разнесенного 
бронирования башня имеет спец¬ 
ифическую форму. Лобовые и бор¬ 
товые бронедетали сварной башни 
установлены вертикально, но лобо¬ 
вые детали установлены под углом 
к продольной оси машины. 

В моторно-трансмиссионном от¬ 
делении танка установлен сило¬ 
вой блок, состоящий из многото¬ 
пливного дизеля МВ873 Ка-500 
и автоматической трансмиссии 
Н5\УБ354. 
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Опытные образцы танков Бео- 
рагсі 2АѴ оснащены автоматизи¬ 
рованной СУО с аналоговым бал¬ 
листическим вычислителем, как 
на танках Беорагсі А4. В связи 
с тем, что американские партнеры 
потребовали максимально упро¬ 
стить СУО. то почти все датчи¬ 
ки определения внешних параме¬ 
тров. кроме датчика температуры 
порохового заряда и боковой со¬ 
ставляющей скорости ветра, были 
удалены. Башни №19 и №21 осна¬ 
щены новой СУО ЕМЕ5 15, разра¬ 
ботанной совместно с американ¬ 
ской компанией Ни§Ье$. С этой 
целью компания Ни^Ьез впервые 
заключила контракт на разработ¬ 
ку прицельного комплекса навод¬ 
чика, баллистического вычислите¬ 
ля и лазерного дальномера. При¬ 
цельный комплекс этой СУО имел 
независимую стабилизацию поля 
зрения прицела, оптический днев¬ 
ной канал и лазерный дально¬ 
мер. Такая конструкция открыва¬ 
ла некоторые новые возможности, 
но имела и ряд недостатков. Но¬ 
вый прицел имел только один оку¬ 
ляр, что не позволяло видеть на¬ 
водчику объемного изображения 
местности и целей, в результате 
чего несколько снижались разве¬ 
дывательные возможности. Чтобы 
облегчить работу наводчика, был 
установлен бинокулярный при¬ 
цел-с двумя окулярами. Посколь¬ 
ку лазерный дальномер исполь¬ 
зовал стабилизированное в двух 
плоскостях головное зеркало, 
то теперь можно было точно опре¬ 
делять дальность при движении 
танка. Стабилизированное в двух 
плоскостях головное зеркало было 
самым важным усовершенствова¬ 
нием СУО. Независимая стабили¬ 
зация поля зрения прицела обе¬ 
спечивала лучшую стабилизацию 
линии прицеливания, чем у при¬ 
целов с зависимой стабилизацией, 
пушка и прицел перестали иметь 
механическую связь, следователь¬ 


но, улучшилась точность наведе¬ 
ния и стрельбы. Углы наведения 
пушки по горизонтали и вертика¬ 
ли отрабатывались стабилизато¬ 
ром с учетом поправок на условия 
стрельбы, высчитываемых балли¬ 
стическим вычислителем и пере¬ 
даваемых в виде электрических 
сигналов в стабилизатор ору¬ 
жия. СУО опытного образца танка 
Беорагсі 2АѴ полностью соответ¬ 
ствовала требованиям американ¬ 
ских военных и в дальнейшем на¬ 
шла свое развитие в Германии. 

На башне №20, проходившей ис¬ 
пытания только в Германии, ис¬ 
пользовалась несколько иная 
концепция башни танка, в кото¬ 
рой должна была быть установ¬ 
лена СУО разработки компаний 
АЕО-Теіейлпкеп и Беі а. В соста¬ 
ве СУО первоначально устанав¬ 
ливался корреляционный даль¬ 
номер компании БеіІ 2 с базой 
350 мм, который полностью отве¬ 
чал требованиям Бундесвера. Од¬ 
нако предварительные испытания 


этой СУО показали, что оборудо¬ 
вание для начала серийного про¬ 
изводства еше не готово. В свя¬ 
зи с этим было принято решение 
провести проработку установки 
в состав СУО лазерного дально¬ 
мера. В башню установили немец¬ 
кую усовершенствованную СУО 
ЕМЕ8 13А1 с лазерным дальноме¬ 
ром. Эта СУО по своим характери¬ 
стикам значительно уступала СУО 
ЕМЕ5 15 и, в дальнейшем не уста¬ 
навливалась на серийные образцы 
танка Беорагсі 2. 

На всех башнях опытных образ¬ 
цов танков Беорагсі 2АѴ был уста¬ 
новлен командирский панорам¬ 
ный прицел РЕКІ-К12А1. Он имел 
независимую стабилизацию поля 
зрения дневного канала, что обе¬ 
спечивало реализацию функции 
«1иіп!ег-кі11ег»(«охотник-убийца»). 

Башня №19 оснащалась нарез¬ 
ной 105-мм пушкой Б7АЗ в со¬ 
ответствии с требованиями ар¬ 
мии США. Эта пушка оставалась 
на опытном образце танка, на про- 



Опытный образец шасси танка 
І~еорагсІ 2 с силовой установкой 
сГТД. 
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тяжении всего цикла испытаний, 
проводимых в США. Одной из при¬ 
чин такого решения было обеспе¬ 
чение возможности трехсторонних 
сравнительных испытаний танко¬ 
вых пушек для определения ос¬ 
новной танковой пушки для стран 
НАТО на 80-е годы. На испытания 
представлялись 110-мм британ¬ 
ская пушка, новые американские 
боеприпасы для 105-мм нарезной 
пушки, а также немецкая 120-мм 
гладкоствольная пушка. Трехсто¬ 
ронние сравнительные испыта¬ 


ния показали, что 120-мм танко¬ 
вая пушка КЫ20 могла в перспек¬ 
тиве решить все требуемые огневые 
задачи. Позже в башню №19 была 
установлена новая 120-мм глад¬ 
коствольная пушка, а саму баш¬ 
ню установили на опытные шасси 
№7, которые остались от опытно¬ 
го танка Беорагсі 2К, закупленного 
США у ФРГ. Новые испытания по¬ 
казали неоспоримое превосходство 
120-мм гладкоствольной пушки. 

Опытный образец танка Бео- 
рагб 2АѴ с башней №20, в которую 



Серийный танк іеорагб 2 
(или как его еще называли 
іеорагб 2АО) с телевизионным 
ночным прицелом Р2В 200. 

также была установлена 105-мм 
нарезная пушка, проходил испы¬ 
тания только на территории Герма¬ 
нии. Башня №21, ставшая послед¬ 
ней опытной башней на опытных 
образцах танка Беорагб 2, осна¬ 
щалась 120-мм гладкоствольной 
пушкой. 

В качестве дополнительно¬ 
го оружия опытного образца тан¬ 
ка Беорагб 2АѴ использовались три 
7,62-мм пулемета МСЗА1. Один 
из них был установлен как спа¬ 
ренный с пушкой, второй уста¬ 
навливался в качестве зенитного 
на турели на люке заряжающего. 
И, чтобы обеспечить американ¬ 
ских командиров танков их непре¬ 
менной игрушкой, третий пулемет 
был установлен на турели на люке 
командира танка. Третий пулемет 
устанавливался только на опытном 
образце танка, который отправлял¬ 
ся в США. На всех немецких образ¬ 
цах танка Беорагб было только два 
пулемета. 

Для соответствия новым требо¬ 
ваниям по защите, корпус и баш¬ 
ня опытного образца танка Бео- 
рагсі 2АѴ были несколько пере¬ 
конструированы. Бронирование 
корпуса было оптимизировано для 
противодействия взрывам проти¬ 
вотанковых мин и воздействию 
кумулятивных боеприпасов в ло¬ 
бовую проекцию. Бронирование 
лобовой проекции башни было 
рассчитано на защиту при попада¬ 
ниях в нее кумулятивных и бро¬ 
небойных подкалиберных снаря¬ 
дов. Это было достигнуто за счет 
оптимизации формы и расположе¬ 
ния броневых деталей. Еще одна 
деталь, повысившая защищен¬ 
ность машины, это - размещение 
части боекомплекта к пушке в за¬ 
крываемой боеукладке в кормовой 

Серийный танк іеорагб 2АО 
со снятым телевизионным 
прицелом Р2.В 200. 
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нише башни. Сверху над отсеком 
с боеприпасами, над нишей баш¬ 
ни имеются вышибные пластины, 
выпускающие взрывную волну на¬ 
ружу, в случае детонации разме¬ 
шенных там выстрелов. Остальные 
выстрелы размещаются в боеуклад- 
ке в корпусе машины слева от ме¬ 
ханика-водителя, как на всех типах 
танков Беорапі 

Для внешней связи и между чле¬ 
нами экипажа танка в опытном об¬ 
разце танка БеорапЗ 2АѴ установи¬ 
ли две радиостанции и танковое пе¬ 
реговорное устройство (ТПУ). 

К процессу производства опыт¬ 
ного образца танка компанией 
Кгаи$$-МаЛеі были подключены 
американские предприятия, чтобы 
максимально использовать амери¬ 
канские детали и некоторые агре¬ 
гаты. 

В рамках программы сравнитель¬ 
ных испытаний опытный образец 
танка Беорагсі 2АѴ подвергалсят 
тщательной сравнительной оценке 
на Абердинском полигоне в США 
(штат Мэриленд), после чего ана¬ 
логичным испытаниям были под¬ 


вергнуты два опытных образца тан¬ 
ка ХМ1 производства компаний 
СЬгу$1ег и Оепегаі Мо1ог$. 

Сравнительные испытания 
не могли оправдать ожиданий 
ни немецкой, ни американской 
сторон, поскольку на уровне пра¬ 
вительств стран, еще до начала ис¬ 
пытаний, была достигнута догово¬ 
ренность не принимать решений 
о выборе какого-то одного танка. 
Сравнительные испытания пресле¬ 
довали целью определиться с си¬ 
стемами, агрегатами и узлами, ко¬ 
торые можно будет унифицировать 
для обоих национальных танков. 
Среди них были выбраны: 120-мм 
гладкоствольная пушка КЫ20, си¬ 
ловой блок с газотурбинным дви¬ 
гателем и автоматической транс¬ 
миссией АНівоп. Особый интерес 
представляли отдельные узлы и де¬ 
тали, которые бы могли быть в пер¬ 
спективе унифицированы для всех 
танков НАТО. Такие узлы долж¬ 
ны были быть определены в ходе 
проведения специальных испы¬ 
таний, проводимых конструктор¬ 
скими группами. Этими группами 


Проекции и размеры серийного 
танка іеорагсі 2АО. 

были проведены испытания тра¬ 
ков, опорных и поддерживающих 
катков, предварительно догово¬ 
рившись о том, что ширина трака 
принимается за стандарт. Впрочем, 
даже это соглашение американской 
стороной ставилось под сомнение, 
так как они отказывались от идеи 
использования стандартного трака, 
мотивируя тем, что ширина трака 
и его конфигурация будут во мно¬ 
гом завесить от конструкции все¬ 
го танка, а так придется подгонять 
конструкцию танка под трак. Логи¬ 
ка в этом конечно имеется. 

До обсуждения вопросов унифи¬ 
кации башни, СУО так и не до¬ 
шло, потому что немецкая сторона 
не могла больше откладывать уже 
окончательно подготовленное се¬ 
рийное производство танка. Един¬ 
ственно о чем успели договорить¬ 
ся, что и на Беорагсі 2, и на ХМ1 
будет устанавливаться лазерный 
дальномер, разработанный амери¬ 
канской компанией Ни§Ье$. Были 
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Основным отличием танка 
І-еорагсІ 2А0 от других 
модификаций является 
наличие на крыше башни мачты 
метеодатчика. 

также предприняты попытки ис¬ 
пользовать в конструкции танка 
Ьеорагсі 2 тепловизионный прицел 
танка ХМ1. Но вверх взяли все же 
амбиции сторон. Две конструкции 
танка конкурируют друг с другом 
до сих пор. Испытания по адапта¬ 
ции американского тепловизинно- 
го прицела на Ьеорагсі 2, начались 
уже после того, как танк был при¬ 
нят на вооружение и серийно выпу¬ 
скался. В любом случае, как счита¬ 
ют немецкие специалисты и с ними 
можно согласиться, сравнительные 
испытания в США доказали пре¬ 
имущества немецкой конструк¬ 
ции машины. Впрочем, американ¬ 
цы утверждают полностью проти¬ 
воположное, было бы удивительно, 
если бы они согласились со свои¬ 


ми немецкими коллегами. В лю¬ 
бом случае, испытания, проведен¬ 
ные в США дали немецким кон¬ 
структорам ценную информацию, 
благодаря которой немецкая сторо¬ 
на оказалась в большом выигрыше. 

Опытный образец танка Ьео- 
рагсі 2АѴ оценивали в сравнении 
с двумя опытными образцами тан¬ 
ка ХМ1. В ходе этих сравнений 
стало ясно, что немецкая кон¬ 
струкция оказалась более совер¬ 
шенной. Произошло это благода¬ 
ря тому, что немецкие инженеры 
более скрупулезно занимались от¬ 
работкой машины, провели испы¬ 
тания большого количества опыт¬ 
ных образцов танка, в результате 
чего Ьеорагсі 2АѴ оказался, более 
отработанным, с превосходной эр¬ 
гономикой и подвижностью имел 
гораздо большие огневые возмож¬ 
ности при использовании 120-мм 
гладкоствольной пушки. Ни один 
из опытных образцов танка ХМ1 
не имел возможностей реализации 


функции «Ьитег-кіііег». Преиму¬ 
щества же американских разрабо¬ 
ток ограничивались только луч¬ 
шей защитой лобовой проекции 
и лучшими показателями точности 
стрельбы 105-мм нарезной пушки 
на небольших дальностях. 


Экспериментальный образец 
танка Ьеорапі 2АСТ 

В соответствии с договором о со¬ 
трудничестве между Германией 
и США по стандартизации агрега¬ 
тов перспективного основного тан¬ 
ка, чтобы пойти навстречу амери¬ 
канским коллегам, Германия согла¬ 
силась на установку и проведение 
испытаний одного танка Ьеорагсі 2 
с газотурбинной силовой установ¬ 
кой танка М1 АЬгат$. Некоторые 
американские специалисты даже 
тешили себя надеждой, что ФРГ 
выберет такую силовую установ¬ 
ку в качестве основной для танка 



Ьеорагсі 2. Однако в ходе испыта¬ 
ний газотурбинной силовой уста¬ 
новки на шасси немецкого танка, 
начавшихся в сентябре 1977 г, был 
выявлен ряд серьезных, на взгляд 
немецких специалистов, недо¬ 
статков. Газотурбинный двигатель 
АОТ1500 производства компании 
АѴСО-Іусотіп§ обладал хорошими 
характеристиками крутящего мо¬ 
мента, но при этом имел удель¬ 
ный расход топлива, значительно 
превышающий эту характеристи¬ 
ку у немецкого дизеля. Автомати¬ 
ческая трансмиссия А11і$$оп XI100- 
ЗВ была оценена как ниже среднего 
уровня, особенно из-за ее характе¬ 
ристик по нагрузке и слабых тормо¬ 
зов. Использование газотурбинной 
силовой установки на Іеорагсі 2 
также означало бы необходимость 


полной переделки и перекомпо¬ 
новки кормовой части корпуса тан¬ 
ка, включая переделку систем пи¬ 
тания воздухом и охлаждения. 

В связи с этим испытания га¬ 
зотурбинной силовой установки 
на шасси танка Беорагсі 2 были до¬ 
вольно быстро прекращены и ни¬ 
когда больше к этой теме в Герма¬ 
нии не возвращались. 

Первый серийный образец 
ЬеорапІ 2А0 

В соответствии с решением, при¬ 
нятым министерством обороны 
ФРГ закупить 1800 основных тан¬ 
ков Георагсі 2. Федеральное агент¬ 
ство по оборонным технологиям 
и закупкам (В\ѴВ) в 1977 году опре¬ 


делило генеральным подрядчиком 
по производству этих машин и но¬ 
вых систем вооружения для них 
компанию Кгаіі55-МаГГеі. В рамках 
этого контракта компания Кгаи$$- 
МаГГеі должна была иметь долю 
участия по окончательной сбор¬ 
ке танков 45% с компанией МаК 
МазсЬіпепЬаи ОтЬН, в соответ¬ 
ствии с желанием министерства 
обороны сбалансировать производ¬ 
ство танков в Мюнхене и Киле и в 
полной мере использовать техни¬ 
ческие «ноу-хау» обеих компаний. 

Производство танков Георагсі 2 
началось в 1979 году, и первая ма¬ 
шина была передана Бундесверу 
25 октября 1980 года. Первая пар¬ 
тия танков предусматривала выпуск 

Рисунок танка І-еорагсІ 2А0. 
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380 машин, которые позже полу¬ 
чили неофициальное обозначение 
Беорагс! 2А0. Производство осу¬ 
ществлялось, как и предусматри¬ 
валось, компаниями Кгаш-МаІГеі 
в Мюнхене и МаК в Киле. 

Принятие на вооружение Бун¬ 
десвера танка Ьеорагсі 2 стало 
исторической вехой для немец¬ 
ких танковых войск. Конструкто¬ 
ры и инженеры Кгашз-МаіТеі дей¬ 
ствительно создали технический 


шедевр, достойный стать преем¬ 
ником «Тигра», «Пантеры» и «Лео¬ 
парда 1». Конечно, в первое время 
эксплуатации нового танка возни¬ 
кали некоторые технические про¬ 
блемы, но этого и следовало ожи¬ 
дать в процессе внедрения системы 
оружия такой сложности. В тесном 
сотрудничестве специалистов Бун¬ 
десвера и компаний-разработчиков 
в течение короткого времени были 
разработаны способы решения этих 


проблем. В скором времени танк 
Беорагсі 2 стал известен как мощ¬ 
ная и надежная боевая машина, 
ставшая рабочей лошадкой немец¬ 
ких вооруженных сил. Высокие ре¬ 
зультаты, показываемы экипажа¬ 
ми Беорагсі 2 на ежегодных круп¬ 
ных военных учениях и во время 
оценочных испытаний, проводи¬ 
мых союзниками, также говорили 
о многом. Беорагб 2 поднял планку 
для основных танков НАТО. 


КОНСТРУКЦИЯ основного 
БОЕВОГО ТАНКА ЬЕОРАКБ 2 


Компоновка 

Конструкция танка Беорагсі 2 соот¬ 
ветствует четкой классической ком¬ 
поновке, которая, по мнению созда¬ 
телей, немного напоминает компо¬ 
новку танка второй мировой войны 
Рг.КрБѵ. VI Тщег. Главным приорите¬ 
том при разработке танка стало соз¬ 
дание основного танка, который бы 
сочетал в себе высокую мобильность 


и высокую огневую мощь. Обеспе¬ 
чение высоких огневых возможно¬ 
стей танка играло большую роль, 
чем это было при создании танка 
Беорагсі 1. Но, в тоже время на осно¬ 
ве боевого опыта применения тан¬ 
ков в войне на Ближнем Востоке, 
стало ясно, что необходимо уделять 
внимание и защите. 

Танк имеет относительно ком¬ 
пактный корпус с большими угла¬ 


ми наклона лобовых бронедеталей. 
Крыша корпуса плоская, но в рай¬ 
оне крыши МТО имеет небольшой 
уклон. Борта корпуса расположе¬ 
ны вертикально. Для защиты бор¬ 
тов и подвески, в районе ходовой 
части установлены легкие и тяже¬ 
лые бортовые экраны. Заброни¬ 
рованный объем танка Беорагсі 2 
составляет 19,4 м 3 , из них более 
одной трети - 6,9 м 3 приходит¬ 
ся на МТО (для сравнения объем 
МТО у Т-80 - 3,15 м 3 ), боевое от¬ 
деление занимает 10,1 м 3 и отделе¬ 
ние управления - 2,3 м 3 . 

Экипаж танка БеорапЗ 2 состоит 
из четырех человек - механика-во¬ 
дителя, место которого в носовой 
части корпуса, наводчика, заряжа¬ 
ющего и командира танка, места 
которых расположены в башне. 

Место механика-водителя нахо¬ 
дится у правого борта корпуса в но¬ 
совой части. Для посадки и вы¬ 
садки у него имеется свой люк, 
закрывающийся бронированной 
крышкой. Он расположен на кры¬ 
ше корпуса прямо над сиденьем 
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Люк механика-водителя танка 
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механика-водителя, крышка люка 
открывается вправо. Люк можно 
открыть только тогда, когда баш¬ 
ня находится в двух конкретных 
положениях и выключен привод 
стабилизатора горизонтального 
наведения. Если выключить бло¬ 
кировку, то люк можно открыть 
при любом положении башни. Два 
больших перископических прибо¬ 
ра наблюдения механика-водите¬ 
ля установлены прямо в крышке 
его люка, третий - находится сле¬ 
ва от него. Обогрева призменные 
приборы не имеют, а для их очист¬ 
ки используется омыватель, очи¬ 
щающий приборы от пыли и грязи 


струей воды, а центральный при¬ 
бор наблюдения оборудован двумя 
небольшими щетками дворников. 
Кроме люка, на рабочее место ме¬ 
ханика-водителя можно пробрать¬ 
ся через боевое отделение. 

Сиденье механика-водителя име¬ 
ет простую, но удобную конструк¬ 
цию. Спинка сиденья имеет регу¬ 
лировку наклона, может быть от¬ 
кинута назад в горизонтальное 
положение, либо вообще снята 
(для удобства доступа в отделе¬ 
ние управления из боевого отде¬ 
ления и обратно). Сиденье фик¬ 
сируется в двух положениях по 
высоте - в нижнем положении 


Приборный щиток механика - 
водителя танка І-еорагсІ 2. 

«по-боевому» и в верхнем положе¬ 
нии - «по-походному». 

Под сиденьем механика-водите¬ 
ля в днище корпуса танка оборудо¬ 
ван аварийный люк для покидания 
экипажем машины в чрезвычай¬ 
ных ситуациях, например, под ог¬ 
нем противника, оставаясь в отно¬ 
сительной безопасности. Для до¬ 
ступа к аварийному люку сиденье 
механика-водителя снимается впе¬ 
ред по ходу танка. Учитывая отно¬ 
сительно небольшие размеры отде¬ 
ления управления танка Беорагсі 2, 
выход членов экипажа через ава¬ 
рийный люк задача непростая, 
но выполнимая. 

Для управления танком меха¬ 
ник-водитель использует неболь¬ 
шое рулевое колесо (штурвал), две 
педали и переключатель короб¬ 
ки передач. Управляющие сигна¬ 
лы на исполнительные механизмы 
передаются посредством гидрав¬ 
лики или электросигналов. Руле¬ 
вое колесо (штурвал) для управле¬ 
ния направлением движения танка 
требует небольших усилий и откло¬ 
нений на малые углы. Оно регули¬ 
руется по углу наклона и вылету, 
как на большинстве современных 
автомобилей. Слева на рулевой ко¬ 
лонке имеется рукоятка управле¬ 
ния указателями поворотов, омы- 
вателем и подачи сигнала. Педали 
расположены на нижнем лобовом 
бронелисте, правая педаль - пода¬ 
чи топлива, левая - тормоз, слева 
от нее сделана подставка для ноги. 
Впереди за ней установлен ножной 
переключатель управления дворни¬ 
ками на смотровом приборе меха¬ 
ника водителя. Им можно регули¬ 
ровать частоту работы дворников 
и включать режим работы двор¬ 
ников совместно с омывателем. 
По мнению танкистов Бундесве¬ 
ра этот переключатель не совсем 

Рукоятки управления АКПП 
(внизу) и стояночным тормозом 
в отделении управления танка 
І-еорагсі 2. 
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Стояночный тормоз танка іеорагб 2 
с гидроприводом. 

удобен в использовании, особенно 
если на ноги надеты массивные ар¬ 
мейские ботинки, поскольку пере¬ 
ключатель необходимо нажимать 
до тех пор, пока не включится нуж¬ 
ный режим. 

Над рулевой колонкой установ¬ 
лен блок пожарной сигнализации 
и управления системой пожаро¬ 
тушения. На нем высвечивается 
информация механику-водителю 
о возникновении пожара в кор¬ 
пусе и автоматическом срабаты¬ 
вании системы. При необходимо¬ 
сти систему пожаротушения можно 
активировать с помощью кнопок 
на этом блоке. 

Справа от сиденья механика-во¬ 
дителя на правом борту корпуса 
установлены блок переключателей 
управления коробкой передач, ме¬ 
ханизм аварийного включения пе¬ 
редач и рукоятка включения-вы¬ 
ключения стояночного тормоза. 
Блок переключателей управления 
коробкой передач позволяет выби¬ 
рать направление движения (впе¬ 
ред - «V», назад - «К» и нейтраль - 
«14») с автоматическим переключе¬ 
нием передач («А»), осуществлять 
разворот на месте («\У») и вклю¬ 
чать любую из трех первых пере¬ 
дач в ручном режиме («1.0», «2.0» 
и «3.0»). Рычаг стояночного тор¬ 
моза предназначен для включения 
(«Ре$1») или выключения («Сеібзі») 
стояночного тормоза. Особенно¬ 
стью стояночного тормоза является 
то, что выключить его можно толь¬ 
ко при работающем двигателе или 
при наличии достаточного давле¬ 
ния в гидросистеме корпуса. С од¬ 
ной стороны, такая система обеспе¬ 
чивает безопасность (предотвраща¬ 
ется скатывание танка на склонах 
или какое-либо другое несанк¬ 
ционированное движение маши¬ 
ны). С другой стороны, могут воз¬ 
никнуть проблемы с перемещени¬ 
ем танка в случае неисправностей 
в гидросистеме или в двигателе. 

Механизм аварийного включе¬ 
ния передач позволяет механиче¬ 



ским путем включить 2-ю передачу 
переднего или заднего хода. В дру¬ 
гом положении переключателя ме¬ 
ханизма обеспечивается буксиров¬ 
ка танка благодаря отключению ги¬ 
дротрансформатора. 

Слева у механика-водителя уста¬ 
новлена панель управления и при¬ 
боров. В верхней части панели рас¬ 
положены кнопка стартера, ключ 
зажигания, кнопка остановки дви¬ 
гателя, выключатели габаритных 
и аварийных огней, спидометр, та¬ 
хометр, топливомер, указатели дат¬ 
чиков температуры охлаждающей 
жидкости и заряда АКБ. Кроме 
того, имеются три табло световых 
индикаторов состояния или отклю¬ 
чения различных систем. На ле¬ 
вой нижней части панели управ¬ 
ления и приборов механика-зоди- 
теля расположены выключатели 
пускового подогревателя, двух во¬ 
дооткачивающих помп, управле¬ 
ния системы коллективной защи¬ 
ты от ОМП и системы вентиляции 
башни и корпуса. Справа от пе¬ 
реключателей расположены пре¬ 
дохранители электрических систем 
корпуса. 

Для пуска двигателя необходи¬ 
мо вставить в замок ключ зажи¬ 
гания и повернуть его в положе¬ 
ние «5ТАКТ». При этом включает¬ 
ся выключатель АКБ, запитывается 
электрическая система и включа¬ 


ются топливные насосы. Рычаг пе¬ 
реключения передач должен нахо¬ 
диться в положении «Ы» (нейтраль), 
а стояночный тормоз должен быть 
заблокирован. Для перестраховки 
можно нажать еще и педаль остано¬ 
вочного тормоза. После этого необ¬ 
ходимо нажать и отпустить кнопку 
стартера, в результате чего начнет 
светиться табло «Предварительный 
нагрев». Через 5-10 секунд пред¬ 
варительного нагрева можно на¬ 
жимать кнопку стартера и произ¬ 
водить пуск двигателя, как только 
двигатель начинает работать, кноп¬ 
ку стартера следует отпустить. 

Слева от отделения управле¬ 
ния носовой части корпуса разме¬ 
щается боеукладка с выстрелами 
для пушки. В носовой части корпу¬ 
са внутри по бортам размещены то¬ 
пливные баки. 

Башня размещена в центре кор¬ 
пуса. На танке БеорапЗ 2 установ¬ 
лена сварная многогранная баш¬ 
ня с вертикально установленны¬ 
ми броневыми деталями лобовой 
и бортовых проекций. В башне 
размещаются комплекс вооруже¬ 
ния со 120-мм гладкоствольной 
пушкой, рабочие места команди¬ 
ра танка, наводчика и заряжаю¬ 
щего. На правой стороне баш¬ 
ни установлен основной прицел 
наводчика, выходное окно кото¬ 
рого защищено двумя брониро- 
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Аварийный люк на днище танка 
іеорагб 2. 



ванными крышками, открываю¬ 
щимися в стороны. Крыша баш¬ 
ни от лобовой части до середины 
имеет небольшой наклон, от цен¬ 
тра башни до кормы, ее плоская 
крыша расположена горизонталь¬ 
но. Два люка - командира и за¬ 
ряжающего. закрывающиеся бро¬ 
нированными крышками, распо¬ 
ложены в крыше башни в центре. 
Люк командира находится справа, 
его крышка оборудована разгру¬ 
зочным механизмом для облегче¬ 
ния открывания. Открыть крыш¬ 
ку люка можно только изнутри 
машины. Вокруг люка команди¬ 
ра установлены шесть периско¬ 
пических приборов наблюдения, 
обеспечивающих командиру обзор 
практически на 360 градусов. 

Люк заряжающего находится 
на крыше башни с левой сторо¬ 
ны. Его крышка открывается на¬ 
зад, в открытом положении люк 
стопорится в горизонтальном по¬ 
ложении на крыше башни. Люк 
заряжающего является единствен¬ 
ным люком для экипажа, который 
можно открывать изнутри и снару¬ 
жи машины. На этом люке также 
смонтирована турель для установ¬ 
ки зенитного пулемета. Перед лю¬ 
ком заряжающего в крыше башни 


установлен перископический при¬ 
бор наблюдения для заряжающего. 
Он обеспечивает наблюдение в на¬ 
правлении продольной оси башни 
на угол 40 градусов. 

Еще один перископический при¬ 
бор наблюдения в крыше башни 
перед люком командира установ¬ 
лен для наводчика и обеспечивает 
ему наблюдение вдоль продольной 
оси башни. 

В башне размещаются три члена 
экипажа. 

Рабочее место командира тан¬ 
ка расположено справа от пуш¬ 
ки за местом наводчика. Для по¬ 


садки и высадки командир имеет 
собственный люк, оборудованный 
над его сиденьем. Бронированная 
крышка люка открывается и за¬ 
крывается изнутри танка при по¬ 
мощи специального механизма. 
Крышка люка может фиксировать¬ 
ся в трех различных положениях. 
В нижнем положении люк закрыт 
и заблокирован изнутри. В сред¬ 
нем положении крышка припод¬ 
нята над люком и зафиксирована, 
что позволяет командиру вести на¬ 
блюдение на 360° поверх крыши 
башни, при этом оставаясь в танке 
и имея прикрытую сверху голову. 
В третьем положении крышка люка 
откидывается назад на 180° и фик¬ 
сируется прижатой к крыше баш¬ 
ни. Сверху на люке командира обо¬ 
рудована направляющая для уста¬ 
новки турели зенитного пулемета, 
который обычно устанавливается 
на люке заряжающего. Но некото¬ 
рые инозаказчики предпочитают 
устанавливать зенитный пулемет 
на люке командира танка, поэтому 
такая возможность была сохранена 
на танке Ьеорагсі 2. 

Для наблюдения из танка вокруг 
командирского люка установлены 
шесть больших перископических 
приборов наблюдения, обеспечи- 

Люки заряжающего и командира 
танка іеорагсі 2. 
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Окно основного прицела 
и командирский прицел танка 
І-еорагс1 2. 

вающих обзор с места команди¬ 
ра на 360°. Для кругового наблюде¬ 
ния за полем боя, разведки целей, 
ведения прицельного огня из пуш¬ 
ки и спаренного с ней пулеме¬ 
та, контроля за действиями перед 
люком командира наводчика уста¬ 
новлен панорамный дневной при¬ 
цел РЕКІ-К17. Окуляр этого при¬ 
цела имеет налобник и находится 
внутри башни перед люком коман¬ 
дира - справа. Слева от окуляра 
командирского прицела находятся 
элементы управления для встроен¬ 
ного контроля некоторых систем, 
дисплей ночного прицела, кнопка 
аварийной остановки танка и тум¬ 
блер включения и переключения 
режимов работы командирского 
прицела РЕКІ-К17. Справа от оку¬ 
ляра прицела находятся тумблеры 
управления дымовыми гранатоме¬ 
тами, системой встроенной вывер¬ 
ки командирского прицела и блок 
управления танкового переговор¬ 
ного устройства. 

Командир может управлять, 
как своим прицелом РЕКІ-К17, так 
и башней в целом, включая веде¬ 
ние прицельного огня из пушки 
и спаренного пулемета. Управле¬ 
ние с места командира танка осу¬ 
ществляется с помощью неподвиж¬ 
ной рукоятки с органами управле¬ 
ния на ней, которая расположена 
справа от него. По сути, рукоят¬ 
ка управления представляет собой 
джойстик, но только неподвиж¬ 
ный. Управление производится при 
помощи кнюппеля, установлен¬ 
ного на рукоятке сверху. Как вы¬ 
яснилось в ходе испытаний и ис¬ 
следований, подвижный джой¬ 
стик не позволяет осуществлять 
точное наведение оружия при ра¬ 
боте в движущемся танке. Более 
того, рукоятка с кнюппелем также 
не обеспечивает высокой точности 
наводки, но конструкторы посчи¬ 
тали, что для ведения огня коман¬ 
диром в исключительных случаях 
этого будет достаточно. 


Кроме кнюппеля на рукоятке 
управления командира танка име¬ 
ется кнопка для замера дальности 
с использованием лазерного даль¬ 
номера прицела наводчика, кноп¬ 
ка электроспусков пушки и пуле¬ 
мета, переключатель выбора режи¬ 
ма управления. На рукоятке, как 
и на пульте управления наводчика, 
установлена клавиша выключения 
режима безопасности, которую не¬ 
обходимо держать нажатой для ис¬ 
пользования приводов наведения 
пушки и башни. 

За сиденьем командира в нише 
башни размещаются центральный 
блок управления СУО и две радио¬ 
станции УКВ-диапазона. 

Сиденье командира очень про¬ 
стое и может регулироваться по вы¬ 
соте. Это позволяет команди¬ 
ру стоять в люке или разместить¬ 
ся для удобного использования 
командирским прицелом. Как от¬ 
мечали многие немецкие танки¬ 
сты, пересевшие с танков Беорагсі 1 
на танки Беорагсі 2, по комфортно¬ 
сти командирское сиденье Беорагб 2 
далеко от стандартов и идеалов эр¬ 
гономичности, и во многом прои¬ 
грывает по этим показателям сиде¬ 
нью танка Ьеорагсі 1. 

Рабочее место наводчика разме¬ 
щено справа от пушки в передней 
части башни, впереди и несколь¬ 
ко ниже места командира танка. 


Задачей наводчика является эф¬ 
фективное использование основ¬ 
ного и дополнительного оружия 
башни. Управление башней и пуш¬ 
кой наводчик осуществляет с по¬ 
мощью своего пульта управления, 
рукоятки которого находятся пе¬ 
ред сиденьем наводчика. Для пово¬ 
рота башни необходимо повернуть 
рукоятки пульта вправо или влево, 
для придания пушке угла возвыше¬ 
ния верхняя часть рукояток пульта 
управления должна быть наклоне¬ 
на в сторону наводчика («к себе»), 
для склонения пушки вниз необ¬ 
ходимо наклонить рукоятки пуль¬ 
та вперед («от себя»). На рукоят¬ 
ках управления находятся кнопки 
электроспуска, замера дальности 
лазерным дальномером и включе¬ 
ния режима «Динамическое наве¬ 
дение», позволяющего учитывать 
боковое упреждение при фланго¬ 
вом движении цели. Кнопки ду¬ 
блированы, как на левой, так и на 
правой рукоятке. На каждой из ру¬ 
кояток также имеется клавиша без¬ 
опасности, без нажатия хотя бы од¬ 
ной из них не будет осуществляться 
поворот башни и наведение пуш¬ 
ки, а будет наводится только одно 
стабилизированное зеркало голов¬ 
ки прицела. За рукоятками пульта 
управления наводчика размещены 
рукоятки ручных приводов баш¬ 
ни и пушки. Бинокулярный оку- 
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ляр основного прицела наводчика 
ЕМЕ5 15 установлен над пультом 
управления наводчика. Окуля¬ 
ры имеют регулировку диоптрий 
и расстояния между зрачками глаз 
наводчика. Слева от основно¬ 
го прицела наводчика установлен 
окуляр вспомогательного моно¬ 
кулярного телескопического при¬ 
цела РЕКО-218, а также монитор 
ночного прицела Р2В-200. Спра¬ 
ва от основного прицела наводчи¬ 
ка размешается панель управления 


наводчика. Верхняя часть панели 
закрыта металлической пластиной, 
под которой установлены выклю¬ 
чатели системы встроенной вы¬ 
верки прицела. Ниже размещены 
индикаторы, которые отображают 
режимы работы, состояние СУО 
и вооружения. В нижней части па¬ 
нели имеются элементы управле¬ 
ния для выноса и освещения при¬ 
цельных марок, а также переклю¬ 
чатель выбора типа оружия: пушка 
или пулемет. Ниже, в отдельной 


Ручка управления комплексом 
вооружения на рабочем месте 
командира танка іеорагб 2. 

панели управления, находятся ор¬ 
ганы управления ночного прице¬ 
ла. Справа от панели управления 
наводчика размещается панель 
управления СУО. С нее вводят¬ 
ся данные в баллистический вы¬ 
числитель СУО для расчета углов 
прицеливания и учета поправок 
для стрельбы. 

Рабочее место заряжающего на¬ 
ходится слева от пушки. Он отве¬ 
чает за безаварийную эксплуата¬ 
цию оружия танка, а также за за¬ 
грузку боеприпасов. Для этого он 
имеет свободный доступ к пушке и 
к двум пулеметами, а также к боль¬ 
шей части боеприпасов, которые 
размещаются с левой стороны баш¬ 
ни и корпуса. Заряжающий являет¬ 
ся единственным членом экипажа 
танка Ьеорагсі 2, который выполня¬ 
ет свои обязанности стоя. Откид¬ 
ное сиденье, установленное на ра¬ 
бочем месте заряжающего, служит 
для обеспечения возможности ве¬ 
дения огня из зенитного пулеме¬ 
та стоя в люке, а также для отды¬ 
ха при отсутствии необходимости 
работать с вооружением. Справа, 
на рабочем месте заряжающего, 
расположена казенная часть пуш¬ 
ки, с установленным на ней спа¬ 
ренным пулеметом и коробками 
с патронами к нему. В передней 
части корзины башни расположе¬ 
ны места для хранения имущества 
экипажа. Левая сторона рабочего 
места заряжающего почти свобод¬ 
на. На левом борту башни име¬ 
ется только крепление для писто¬ 
лета-пулемета, люк для загрузки 
боеприпасов и механизма открыва¬ 
ния и закрывания бронированной 
створки укладки боеприпасов в ле¬ 
вой части ниши башни. Под этой 
кнопкой в корзине башни установ¬ 
лено крепление откидного сиде¬ 
нья заряжающего. Остальное про¬ 
странство корзины в районе места 

Рабочее место наводчика танка 
іеорагб 2. 
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заряжающего свободно, что позво¬ 
ляет легко добраться до гидравли¬ 
ческой системы корпуса и блока 
предохранителей, а также перегру¬ 
зить боеприпасы к пушке из уклад¬ 
ки в корпусе в башенную укладку. 
С места заряжающего также име¬ 
ется доступ к радиостанции и цен¬ 
тральному блоку логики и распре¬ 
деления СУО. 

Слева от створки башенной 
укладки боеприпасов установлен 
ручной насос с манометром, пред¬ 
назначенный для уплотнения по¬ 
гона башни при преодолении глу¬ 
боких бродов. Блок управления 
заряжающего, который является 
основным связующим звеном меж¬ 
ду заряжающим и СУО, крепится 
справа от его люка внутри башни. 
Блок позволяет вводить заряжаю¬ 
щему в СУО информацию о типе 
загруженного выстрела, с помо¬ 
щью тумблера блокировать работу 
стабилизатора оружия в целях со¬ 
блюдения мер безопасности и ре¬ 
гулировать высоту положения ка¬ 
зенника пушки для удобства ее 
заряжания. Блок управления заря¬ 
жающего рассчитан на выбор ше¬ 
сти типов боеприпасов, инфор¬ 
мацию о которых можно ввести 
в СУО с помощью трех переклю¬ 
чателей на передней панели блока. 
Каждый из переключателей может 
устанавливать до двух типов вы¬ 
стрелов. Та или иная группы бое¬ 
припасов выбирается с помощью 
переключателя на задней панели 
блока. Для производства выстре¬ 
ла из пушки, заряжающий произ¬ 
водит заряжание пушки тем ти¬ 
пом выстрела, который указал ему 
командир или наводчик, вводит 
в СУО информацию о типе выстре¬ 
ла на своем пульте. Затем он раз¬ 
блокирует стабилизатор и наводчик 
или командир восстанавливает на¬ 
ведение пушки на цель. 

На каждом борту башни в кор¬ 
мовой части установлены по во¬ 
семь дымовых гранатометов. Осо¬ 
бенностью танков Беорагсі являет- 

Рабочее место заряжающего танка 
І-еорагс 12. 


ся наличие в левом борту башни 
небольшого люка для загрузки бо¬ 
еприпасов. 

Левая половина развитой кормо¬ 
вой ниши башни представляет со¬ 
бой закрытое со всех сторон про¬ 
странство, в котором оборудована 
боеукладка для выстрелов к пуш¬ 
ке. Загрузка и выемка боеприпасов 
в эту укладку осуществляется после 
открытия сдвижной бронирован¬ 
ной дверцы со стороны рабочего 
места заряжающего. Половина пра¬ 
вой стороны кормовой ниши баш¬ 
ни занята электронным отсеком, 
доступ в который возможен толь¬ 
ко изнутри башни. Там размещены 
блоки управления элементами си¬ 
стемы управления огнем. В корме 
башни за этим отсеком размещены 
электрогидроприводы башни. 

Снаружи на корме башни име¬ 
ются корзина для укладки личного 
имущества экипажа, а также закры¬ 
вающийся ящик, в котором разме¬ 
щен ЗИП пушки. 

В кормовой части корпуса рас¬ 
положено МТО с силовым блоком, 
в составе которого имеются много¬ 
топливный дизель, автоматическая 
коробка передач, системы пита¬ 
ния воздухом, охлаждения и другие 
обеспечивающие работу силовой 


установки системы. Для доступа 
к агрегатам силового блока с целью 
их обслуживания или замены си¬ 
лового блока, крыша МТО может 
подниматься или полностью сни¬ 
маться. Кроме того на крыше МТО 
имеются лючки для обслуживания. 
В корме корпуса размещены акку¬ 
муляторные батареи, а также ящи¬ 
ки для хранения ЗИП. 


Подвижность 

На танке Беорагсі 2 установлен 
силовой блок, в котором объеди¬ 
нены Ѵ-образный 12-цилиндро- 
вый четырехтактный турбирован- 
ный дизель МВ873 Ка-501 и авто¬ 
матическая трансмиссия Н$\УБ354. 
Вместе с системами питания возду¬ 
хом, охлаждения и частью топлив¬ 
ной системы, двигатель и транс¬ 
миссия образуют компактный 
силовой блок. Этот блок легко де¬ 
монтировать и монтировать, даже 
в боевых условиях. Это позволя¬ 
ет сократить некоторые проблемы 
технического обеспечения. 

По сравнению с двигателем 
МВ873 Ка-500, который устанавли¬ 
вался на опытных образцах танка, 
на серийном Беорагб 2 установлен 
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новый вариант дизеля - Ка-501, 
имеющий гораздо больший рабо¬ 
чий объем. Это позволило полу¬ 
чить более высокий крутящий мо¬ 
мент во всем диапазоне рабочих 
оборотов двигателя. В то же время, 
двигатель лишился многотоплив- 
ности, т.е. возможности работать 
на различных видах топлива, таких 
как керосин, бензин и их смеси. 
Он может использовать только ди¬ 
зельное топливо или его замените¬ 
ли. Для использования в холодную 
погоду, дизельное топливо может 
смешиваться с керосином. Двига¬ 
тель МВ873 Ка-501 оснащен дву¬ 
мя турбонагнетателями с промежу¬ 
точным охладителем поступающе¬ 
го воздуха. Он способен развивать 
мощность 1500 л. с. и крутящий 
момент 4700 Нм при 2600 об/мин. 
Для обеспечения максимальной 
эффективности силовой установ¬ 
ки и предотвращения выхода ее 
из строя по вине эксплуатации, 
она оснащена электронной систе¬ 
мой управления. Она также ис¬ 
пользуется для автоматической 
остановки двигателя в экстремаль¬ 
ных ситуациях, таких как большие 
углы крена или отсутствие охлаж¬ 
дающей жидкости в системе ох¬ 
лаждения. 

Пуск двигателя осуществляется 
электростартером. Для облегчения 
пуска в зимнее время используются 


свечи накаливания, установленные 
в предкамерах, а при температуре 
ниже -20°С необходимо произвести 
разогрев двигателя предпусковым 
подогревателем. 

Двигатель МВ873 Ка-501 имеет 
сбалансированные показатели, вы¬ 
сокую приемистость и неприхот¬ 
лив в обслуживании. По мнению 
немецких инженеров, этот дизель 
стал действительно самым совре¬ 
менным танковым двигателем сво¬ 
его времени. 

Двигатель через гидротрансфор¬ 
матор соединен с автоматической 
трансмиссией Н5\ѴЬ 354 производ¬ 
ства компании Кепк, которая кро¬ 
ме изменения крутящего момента 
на бортовых редукторах выполняет 
также функцию механизма поворо¬ 
та и тормоза. Трансмиссия гидро¬ 
механическая с блокируемым ком¬ 
плексным гидротрансформатором, 
четырехступенчатой планетарной 
коробкой передач и дифференци¬ 
альным двухпоточным механизмом 
поворота с гидрообъемной переда¬ 
чей. Гидротрансформатор выклю¬ 
чается с помощью блокировочного 
фрикциона. 

Коробка передач включает в себя 
три планетарных ряда с дисковы¬ 
ми тормозами, обеспечивающими 
включение I, II и III передач, и бло¬ 
кировочного фрикциона для вклю¬ 
чения IV передачи. Переключение 


Пульт заряжающего танка 
іеорагд 2. 

передач производится в автомати¬ 
ческом режиме или вручную. Ре¬ 
верс включается с помощью фрик¬ 
ционных элементов, которые 
позволяют произвести быстрое пе¬ 
реключение с переднего на задний 
ход даже при движении танка, если 
скорость движения не превыша¬ 
ет 8 км/ч. При включении реверса 
танк может двигаться задним ходом 
на двух скоростях с максимальной 
скоростью до 31 км/ч. 

Применение гидрообъемной пе¬ 
редачи механизма поворота позво¬ 
ляет производить кинематическое 
регулирование радиуса поворота, 
осуществлять поворот танка вокруг 
своей оси и уменьшить динами¬ 
ческие нагрузки на трансмиссию 
и ходовую часть. Гидрообъемная 
передача состоит из регулируемо¬ 
го аксиально-поршневого насоса 
и нерегулируемого гидромотора. 
Качающаяся шайба гидронасоса 
связана через тягу с сервоприво¬ 
дом штурвала управления поворо¬ 
том танка. Поворот штурвала регу¬ 
лирует производительность насоса. 

В трансмиссии установлена ав¬ 
томатическая гидродинамическая 
муфта, обеспечивающая увеличе¬ 
ние крутящего момента гидромото¬ 
ра с возрастанием нагрузки при ма¬ 
лых радиусах поворота. 

Гидродинамическая муфта так¬ 
же работает совместно с тормозной 
системой, в которую помимо муф¬ 
ты, играющей роль гидрозамедли¬ 
теля (ретардера), входят два диско¬ 
вых тормоза, работающих в масле. 
При ходе педали тормоза до 15 гра¬ 
дусов включается муфта и работает 
как гидрозамедлитель, в остальном 
диапазоне хода педали тормоза она 
работает совместно с остановочны¬ 
ми тормозами. При такой схеме ра¬ 
боты обеспечивается уменьшение 
износа металлокерамического по¬ 
крытия дисков тормозов и высо¬ 
кая эффективность торможения - 
ускорение до - 5,5 м/с. Другими 
словами, танк, движущийся со ско¬ 
ростью 40 км/ч, может остановить- 
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ся в течение двух секунд, пройдя 
путь не более 10 м. 

Стояночный тормоз установлен 
на ведущем валу бортовых редук¬ 
торов и используется для удержа¬ 
ния танка на месте, и приводится 
в действие механиком-водителем. 
При активации стояночного тор¬ 
моза система не находится под дав¬ 
лением, а это значит, что стояноч¬ 
ный тормоз не может быть отпущен 
случайно или в результате сбоя си¬ 
стемы. Для выключения стояноч¬ 
ного тормоза используется давле¬ 
ние масла гидравлической систе¬ 
мы корпуса. В случае если давление 
масла в этой системе падает ниже 
определенного уровня, то стоя¬ 
ночный тормоз останется во вклю¬ 
ченном состоянии. Стояночный 
тормоз имеет свой собственный 
контур и не связан с рабочей тор¬ 
мозной системой. 

Бортовые редукторы - планетар¬ 
ные, с постоянным передаточным 
числом - 4,67. 

На танке Беорагсі 2 использует¬ 
ся жидкостная система охлажде¬ 
ния двигателя. Два больших коль¬ 
цевых радиатора системы охлажде¬ 
ния двигателя и масляных систем 
двигателя и трансмиссии уста¬ 
новлены в верхней части корпуса 
над автоматической коробкой пе¬ 
редач. Отсек радиаторов изолиро¬ 
ван от остального моторно-транс¬ 
миссионного отделения. Воздух 
для охлаждения радиаторов вса¬ 
сывается сверху и проходит через 
радиаторы с помощью центробеж¬ 
ных вентиляторов, установленных 
в центре кольцевых радиаторов. 
Привод вентиляторов осуществля¬ 
ется от трансмиссии через гидро¬ 
муфту, которая позволяет обеспе¬ 
чить бесступенчатое переключе¬ 
ние в зависимости от температуры 
охлаждающей жидкости и оборо¬ 
тов двигателя. Регулирование ско¬ 
рости вращения вентиляторов осу¬ 
ществляется системой управления 
двигателем, которая может пере- 

Спаренный пулемет и патронные 
коробки на рабочем месте 
заряжающего танка іеорагд 2. 


ключать два режима скорости вра¬ 
щения. Недостатками такой кон¬ 
струкции системы охлаждения, 
как считают сами разработчики, 
являются низкая эффективность 
и большой требуемый объем в за¬ 
бронированном пространстве. 
На привод вентиляторов расходу¬ 
ется мощность до 220 л. с. Про¬ 
шедший через радиаторы воздух 
выходит через большую решетку 


в корме корпуса. Его поток на¬ 
правлен вниз и смешивается с вы¬ 
хлопными газами, охлаждая их, 
тем самым снижая тепловую сиг¬ 
натуру танка. 

При преодолении глубоких бро¬ 
дов охлаждение радиаторов осу¬ 
ществляется забортной водой, по¬ 
ступающей в радиаторный отсек, 
вентиляторы при этом отключа¬ 
ются. Встроенная система клапа- 
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нов, в этом случае, обеспечивает 
перекрытие магистралей воздухо¬ 
заборников. Воздух систему пита¬ 
ния двигателя поступает непосред¬ 
ственно через люк командира 
или через установленную на него 
телескопическую трубу-лаз. 

На силовом блоке установлены 
два воздухоочистителя системы 
питания двигателя воздухом. Они 
расположены по обеим сторонам 


двигателя, каждый из них состо¬ 
ит из трех частей. Воздух поступа¬ 
ет через два больших воздухозабор¬ 
ных устройства в крыше корпуса, 
в которых осуществляется первая 
ступень очистки воздуха - очист¬ 
ка от крупных частиц, комьев гря¬ 
зи и т.д. Вторая ступень очистки 
воздуха происходит в циклонных 
фильтрах, которые осуществляют 
основную очистку воздуха от боль¬ 


шинства твердых частиц. На тре¬ 
тьей ступени очистки воздуха он 
проходит через кассеты бумажного 
фильтра тонкой очистки, где воз¬ 
дух очищается от мельчайших ча¬ 
стиц пыли. Циклонные фильтры 
оснащены автоматическим венти¬ 
лятором очистки, который удаля¬ 
ет отфильтрованную пыль наружу 
Кассеты бумажных фильтров тон¬ 
кой очистки очищаются экипажем 
вручную или заменяются. 

Силовой блок относительно 
компактен и имеет массу в 120 кг. 
С корпусом машины он соединяет¬ 
ся через муфты с бортовыми редук¬ 
торами, а также с помощью четырех 
болтов к днищу. К силовому блоку 
также подсоединены несколько ка¬ 
белей и трубопроводов, имеющие 
быстроразъемные соединения. Это 
позволяет очень быструю произ¬ 
водить замену всего силового бло¬ 
ка. Даже в полевых условиях вре¬ 
мя замены блока с использованием 
БРЭМ не превышает 30 минут. 

Для питания электросистемы 
танка и зарядки аккумуляторных 
батарей (АКБ) с двигателем соеди¬ 
нен генератор мощностью 20 кВт. 
Он установлен под двигателем 
и имеет механический привод. ВСУ 
на танке Беорагсі 2 отсутствует. 

Электрическая система тан¬ 
ка Беорагсі 2 имеет напряжение 
24-28 В и обеспечивает емкость 
до 400 Ач. Система разделена на два 
контура, один с емкостью 300 Ач и 
один - 100 Ач. Первый контур ис¬ 
пользуется для питания потреби¬ 
телей в корпусе машины и мощ¬ 
ных потребителей в башне, в том 
числе электромоторов гидроприво¬ 
дов башни и пушки. Второй кон¬ 
тур предназначен для обеспече¬ 
ния питания электронных блоков. 
При необходимости, например, 
при пуске двигателя, оба контура 
объединяются. При остановленном 
двигателе энергоснабжение обе¬ 
спечивают восемь АКБ емкостью 
по 100-125 Ач. Они размещаются 
в отсеках в корме корпуса, доступ 

Боеукладка башни танка іеорагб 2 
(бронекрышка открыта). 
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к ним может быть осуществлен че¬ 
рез люки обслуживания, располо¬ 
женные в крыше корпуса. По две 
АКБ соединены последователь¬ 
но, образуя четыре группы, кото¬ 
рые соединены параллельно. Одна 
из групп соединена с контуром ма¬ 
лой емкости, а другие три группы 
с контуром большой емкости. 

Электрическая система также по¬ 
зволяет производить пуск двигате¬ 
ля от внешнего источника, в слу¬ 
чае, если напряжение в АКБ упадет 
ниже допустимых значений. Розет¬ 
ка для подключения к внешнему 
источнику электропитания распо¬ 
ложена в ящике для ЗИП, распо¬ 
ложенном на корме корпуса. В ка¬ 
честве внешнего источника элек¬ 
троэнергии может быть подключен 
другой танк. 

Общий объем пяти топливных 
баков топливной системы танка 

Электронный отсек башни танка 
іеорагсі 2. 


ЬеорапЗ 2 составляет 1160 л. Этот 
запас топлива обеспечивает танку 
запас хода по шоссе 550 км. Перед¬ 
няя группа баков - два топливных 
бака, расположенных в верхней но¬ 
совой части правого и левого бор¬ 
тов. Топливный бак с левого бор¬ 
та имеет емкость 230 л, правый - 
350 л. Задняя группа баков включает 
два топливных бака и расположена 
в средней части корпуса за погоном 
башни. Левый бак емкостью 280 л, 
правый - 250 л. Оба бака имеют за¬ 
правочные горловины, пробки ко¬ 
торых выведены на крышу корпуса 
за башней. В корме корпуса распо¬ 
лагается расходный бак, имеющий 
емкость 50 л. Передний и задний 
баки с каждого борта подключены 
к одному из топливоподкачиваю¬ 
щих насосов, которые осуществля¬ 
ют перекачку топлива в расходный 
бак. Ручной топливораспредели¬ 
тельный кран позволяет переклю¬ 
чать очередность выработки топли¬ 
ва из баков только левого или пра¬ 


вого бортов, либо в режиме «Все 
группы баков», в котором выра¬ 
ботка топлива осуществляется па¬ 
раллельно из баков правого и ле¬ 
вого бортов, начиная с передней 
группы. Из расходного бака топли¬ 
во поступает к системе топливных 
фильтров и далее к насосам высо¬ 
кого давления. 

Ходовая часть танка имеет 
по семь опорных катков на каж¬ 
дый борт с расположением веду¬ 
щего колеса в кормовой и направ¬ 
ляющего колеса в носовой части 
корпуса. Для танка Беорагсі 2 кон¬ 
структорами была выбрана инди¬ 
видуальная торсионная подвеска, 
несмотря на то, что проходившая 
испытания на опытных образцах 
танка гидропневматическая подве¬ 
ска показала лучшие характеристи¬ 
ки. Однако для ее массового се¬ 
рийного производства тогда еще 
не пришло время. 

В подвеске используются торсио- 
ны диаметром 62 мм и полной дли- 
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ны (от борта до борта - 2100 мм). 
На осях балансиров на первом, 
втором, третьем, шестом и седь¬ 
мом узлах подвески установлены 
фрикционные амортизаторы двух¬ 
стороннего действия. На ограничи¬ 
телях хода балансира этих же уз¬ 
лов подвески установлены гидроу¬ 
поры, на остальных узлах - просто 
стальные упоры. Оригинальная 
конструкция подвески с фрикци¬ 
онными амортизаторами позво¬ 


лила повысить надежность работы 
и упростить обслуживание подве¬ 
ски вследствие отсутствия гидрав¬ 
лических жидкостей, точек смаз¬ 
ки и дополнительных тяг и крепле¬ 
ний. Динамический ход опорного 
катка составляет 320 мм, а полный 
ход катка - 526 мм. 

Опорные катки ходовой части 
танка Беорагсі 2 двускатные с ре¬ 
зиновыми бандажами и съемными 
дисками из алюминиевого сплава, 


в которые впрессованы стальные 
ступицы. Диаметр опорных кат¬ 
ков составляет 700 мм, что на 40 мм 
больше, чем на катках танка 
Беорагсі 1. Поддерживающие катки 
односкатные, обрезиненные, уста¬ 
новлены по четыре штуки на борт 
в шахматном порядке - первый 
и третий с внешней стороны гребня 
трака, второй и четвертый - с вну¬ 
тренней стороны. Направляющие 
колеса по конструкции аналогич¬ 
ны опорным каткам, однако их ди¬ 
аметр меньше - 600 мм. Ведущие 
колеса стальные, имеют съемные 
зубчатые венцы. 

Гусеницы цевочного зацепления 
мелкозвенчатые состоят из литых 
стальных траков ОіеЫ 570Р с па¬ 
раллельным резинометаллическим 
шарниром и двумя асфальтоход- 
ными подушками, которые крепят¬ 
ся в пазах трака пружинными за¬ 
щелками. Ширина трака 635 мм, 
шаг - 184 мм. Между собой тра¬ 
ки соединяются с торцов цельны¬ 
ми скобами, которые фиксируют¬ 
ся болтами, по одному на каждую 
скобу. Посредине траки соединя¬ 
ются разборной скобой, две по¬ 
ловины которой соединяются бол¬ 
том. Болты торцевых скоб закручи¬ 
ваются с внешней стороны трака. 
При движении по твердым грун¬ 
там их головки не разбивают¬ 
ся благодаря толстым асфальто- 
ходным подушкам, но если танкам 
придется двигаться по камени¬ 
стым грунтам, то могут возникнуть 
проблемы с откручиванием бол¬ 
тов скоб из-за деформации голо¬ 
вок болтов, при движении по снегу, 
влажной глине или другому скольз¬ 
кому грунту. Для улучшения сце¬ 
пления часть афальтоходных поду¬ 
шек может заменяться стальными 
грунтозацепами Х-образной фор¬ 
мы, которые в количестве 20 штук 
перевозятся в ЗИПе танка. 

Максимальная скорость движе¬ 
ния танка составляет 72 км/ч, од¬ 
нако в мирное время она ограниче¬ 
на 50 км/ч. 

Складное сиденье заряжающего 
танка І.еорагс1 2. 
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Огневая мощь 

Основой комплекса вооружения 
танка Ьеорагсі 2, гарантирующей 
совместно со 120-мм гладкостволь¬ 
ной танковой пушкой высокую ог¬ 
невую мощь танка, является ав¬ 
томатизированная система управ¬ 
ления огнем. Она в себя включает 
прицельно-наблюдательные ком¬ 
плексы наводчика и команди¬ 
ра, баллистический вычислитель 
с комплектом датчиков усло¬ 
вий стрельбы, стабилизатор ору¬ 
жия и приводы наведения башни 
и пушки. Все элементы СУО связа¬ 
ны между собой через центральный 
блок распределения (логики). 

Для попадания в цель из пуш¬ 
ки, командир танка или наводчик 
наводит прицельную марку своего 
прицела на цель, а СУО производит 
расчеты для точки наведения пуш¬ 
ки и выдает в стабилизатор ору¬ 
жия соответствующие электриче¬ 
ские сигналы. Расчеты на основа¬ 
нии сигналов от датчиков условий 
стрельбы производятся баллисти¬ 
ческим вычислителем. 

Основным датчиком для СУО яв¬ 
ляется прицельный комплекс на¬ 
водчика ЕМЕ5 15, который был 
разработан американской компа¬ 


нией Ни§Не$ и производится в Гер¬ 
мании компанией Кгирр Аі1а$ 
Еіесігопіс по лицензии. В прицель¬ 
ном комплексе ЕМЕ$ 15 объедине¬ 
ны дневной оптический и лазерный 
дальномерный каналы. Дневной 
оптический канал имеет 12-крат- 
ное увеличение и угол поля зрения 
5 градусов. Лазерный дальномер по¬ 
зволяет измерять дальности в диа¬ 
пазоне от 200 до 9999 м, но для рас¬ 
четов для производства выстрела 
используются только величины из¬ 
меренной дальности до 4 км. 

Выходное окно прицельного 
комплекса наводчика расположе¬ 


но в верхней лобовой части башни 
справа от пушки. В левой полови¬ 
не головки прицельного комплек¬ 
са размещены дневной оптический 
и лазерный дальномерный каналы, 
а правая половина осталась сво¬ 
бодной, точнее была зарезервиро¬ 
вана для размещения в перспекти¬ 
ве там тепловизионного канала. 
В головке прицельного комплекса 
наводчика находится большое го¬ 
ловное зеркало, которое стабили¬ 
зируется в двух плоскостях. Оно 
обеспечивает высокую точность 
стабилизации линии визирования 
прицела наводчика, в том числе и 
при движении танка по пересечен¬ 
ной местности. Оптическое изо¬ 
бражение наводчик наблюдает че¬ 
рез бинокулярный окуляр, имея 
возможность видеть объемное изо¬ 
бражение местности и цели, а так¬ 
же и сетку прицела. Сетка исполь¬ 
зуется наводчиком для наведения 
оружия в цель, и для определе¬ 
ния дальности до цели в аварий¬ 
ных режимах работы. В нижней ча¬ 
сти поля зрения прицела наводчи¬ 
ка имеется пять индикационных 
окон. В левом таком окне отобра¬ 
жается буква «Р» или цифра «0», 
указывая готовность или неготов¬ 
ность пушки к стрельбе. Следую- 


Корзины для имущества на корме 
башни танка іеорагб 2. 


МТО танка І.еорагсІ 2 (силовой блок 
демонтирован). 
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щие три окна показывают измерен¬ 
ную лазерным дальномером даль¬ 
ность до цели в десятках метров. 
В правом окне отображается заря¬ 
женный в пушку тип выстрела. 

Поскольку к началу серийного 
производства танков Ёеорапі 2 те- 
пловизионный прицел еще не был 
готов, то первые 200 танков, выпу¬ 
шенные в первой партии были ос¬ 
нащены пассивным ночным при¬ 
целом Р2В 200 на основе низко¬ 
уровневой телевизионной камеры 
(ІИТѴ). Он устанавливался сверху 
на маске пушки. Изображение 
с низкоуровневой видеокамеры ото¬ 
бражалось на небольшом монито¬ 
ре, установленном на рабочем месте 
наводчика справа. Установка при¬ 
цела Р2В 200 была вынужденной 
и временной мерой, но по крайней 
мере, это давало экипажу танка хоть 
какие-то возможности ведения при¬ 
цельного огня ночью. 

Панель управления наводчика 
установлена справа от его рабоче¬ 


го места и предназначена для на¬ 
стройки прицельного комплекса. 

В качестве вспомогательного 
прицела наводчика на ограждении 
справа от пушки установлен мо¬ 
нокулярный оптический прицел 
РЕКО-218 с восьмикратным уве¬ 
личением. Прицел не стабилизиро¬ 
ван, наводка осуществляется только 
лишь по шкале прицела. На шкале 
имеются центральная прицельная 
марка, марки ввода боковых по¬ 
правок, шкала установки дальности 
для стрельбы бронебойным под- 
калиберным оперенным и кумуля¬ 
тивным многоцелевым снарядами, 
а также для спаренного пулемета. 

Впервые в современном танко¬ 
строении, танк Ьеорагс! 2 был ос¬ 
нащен полностью стабилизиро¬ 
ванным панорамным прицелом 
командира РЕКІ-К17. С его помо¬ 
щью командир танка может вести 
наблюдение и осуществлять на¬ 
ведение оружия в любую сторону 
на 360°, независимо от положения 


башни, или передавать наводчи¬ 
ку целеуказания. Прицел имеет оп¬ 
тический дневной канал, без даль¬ 
номера. С помощью прицела 
РЕКІ-К17 можно определить даль¬ 
ность до цели по ее угловой величи¬ 
не с использованием шкал прице¬ 
ла. Он установлен на крыше башни 
перед люком командира. Из-за его 
относительно небольших размеров, 
он практически не мешает вести 
командиру наблюдение через смо¬ 
тровые приборы командирской ба¬ 
шенки. Управление командирским 
прицелом осуществляется с помо¬ 
щью кнюппеля на неподвижной 
ручке управления, установленной 
справа от рабочего места коман¬ 
дира. Позже был установлен пе¬ 
реключатель для выбора скорости 
вращения или включения автома¬ 
тического поворота головки при¬ 
цела с постоянной скоростью. Этот 
режим обеспечивает автоматиче- 

Силовой блок танка іеорагб 2. 
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ское сопровождение целей. Так¬ 
же на ручке управления установле¬ 
ны кнопки электроспусков пушки 
и пулемета, использования лазер¬ 
ного дальномера наводчика и пере¬ 
ключатель режимов работы. 

Кроме оптических датчиков, ко¬ 
торые обеспечивают баллистиче¬ 
ский вычислитель данными об от¬ 
носительном положении цели 
и дальности до нее, и датчиков, 
служащих для стабилизации поля 
зрения прицелов, танк Ьеорагсі 2 
оснащен и некоторыми други¬ 
ми датчиками. Один из них - дат¬ 
чик боковой составляющей скоро¬ 
сти ветра, установленный на не¬ 
большой мачте, на крыше башни, 
в кормовой ее части. Такой, как его 
еще называют, датчик ветра был 
установлен только на двух первых 
версиях танка Ьеорагсі 2 (и поз¬ 
же появился на Беорагсі 2НЕБ). 
Под пушкой установлен, так на¬ 
зываемый, вертикальный датчик. 
Он определяет угол наклона оси 
цапф пушки. Слева в башне, ря¬ 
дом с погоном башни, установлен 
датчик положения башни, он из¬ 
меряет угол поворота башни отно¬ 
сительно продольной оси корпуса 
танка. Еще два датчика положения 
установлены на каждой стороне 
ограждения пушки. Они измеря¬ 
ют для прицелов наводчика и ко¬ 
мандира вертикальные углы по¬ 
ложения пушки. Под пушкой рас¬ 
положен гиродатчик вертикальной 
скорости пушки. Аналогичный дат¬ 
чик измерения скорости поворо¬ 
та башни, находится в отсеке элек¬ 
троники в кормовой части башни. 
На внутренней стороне маски пуш¬ 
ки установлен датчик положения 
пушки, измеряющий угол наклона 
пушки относительно башни. Дат¬ 
чик скорости и направления (впе¬ 
ред или назад) движения танка рас¬ 
положен за пределами башни. 

Баллистический вычислитель 
СУО расположен в отсеке элек¬ 
троники в кормовой части баш¬ 
ни. В него в виде электрических 

Кассеты воздухоочистителя 
силовой установки танка 1.еорагд 2. 


сигналов поступают данные от раз¬ 
личных датчиков. Баллистические 
данные о различных типах боепри¬ 
пасов прописаны в самом балли¬ 
стическом вычислителе. Дополни¬ 
тельные данные вводятся в балли¬ 
стический вычислитель с панели 
управления, установленной справа 
от рабочего места наводчика. Вруч¬ 
ную вводятся следующие данные: 
угол компенсации параллакса дви¬ 
жения, высота над уровнем моря, 
температура окружающего возду¬ 
ха и порохового заряда, а также 
включаются датчик ветра и лазер¬ 
ный дальномер. Панель управления 
имеет центральный переключатель, 
который позволяет выбирать раз¬ 
личные значения, а сами данные 
вводятся с помощью поворота по¬ 
тенциометров, ручки которых уста¬ 
новлены на нижней части панели 
управления. Для предотвращения 
случайного изменения положения 
ручек потенциометров, они защи¬ 
щены пластиковой крышкой. 

На основании всех поступив¬ 
ших значений от различных датчи¬ 


ков, баллистический вычислитель 
СУО производит расчет значений 
углов коррекции наведения пуш¬ 
ки по вертикали и башни по гори¬ 
зонту относительно линии визиро¬ 
вания прицела на цель. Кроме того, 
баллистический вычислитель вы¬ 
полняет еще несколько функций, 
которые позволяют уменьшить ве¬ 
роятность промаха или предот¬ 
вратить его совсем при стрельбе 
по цели, получившая наименова¬ 
ние «Динамическое наведение». 
В частности, при включении дан¬ 
ной функции учитывается поправ¬ 
ка на ускорения и моменты, воз¬ 
никающие при наведении баш¬ 
ни и пушки при стрельбе с ходу. 
Такая функция СУО была реа¬ 
лизована уже на опытных танках 
Беорагсі 2АѴ. Для активации функ¬ 
ции на рукоятках пульта управле¬ 
ния наводчика имеется кнопка, ко¬ 
торую необходимо нажать. Кроме 
того, при включении режима «Ди¬ 
намическое наведение» СУО учи¬ 
тывает поправку на боковое упреж¬ 
дение в зависимости от скоро- 










сти бокового перемещения цели. 
Для этого наводчик наводит при¬ 
цельную марку на цель и удержива¬ 
ет ее на движущейся цели, сопро¬ 
вождая ее, не менее двух секунд. 
На основании дальности до цели 
и скорости сопровождения цели, 
баллистический вычислитель вы¬ 
рабатывает поправку на боковое 
упреждение. Однако этот режим 
необходимо использовать толь¬ 
ко тогда, когда существует фланго¬ 
вое движение цели или танка, так 
как в противном случае это может 
привести к ошибке в определении 
точки наводки пушки. Другой ре¬ 


жим - режим «Компенсации па¬ 
раллакса движения» учитывает из¬ 
менение углов наводки, возника¬ 
ющих вследствие движения самого 
танка. 

В то время как баллистический 
вычислитель обеспечивает только 
расчет точки прицеливания, СУО 
в целом решает и ряд других задач. 
Так, например, центральный блок 
логики и распределения 2ЬНѴ 
(2еЩга11о§ік/НаирІѵеі1еі1ііп§) обе¬ 
спечивает электроснабжение баш¬ 
ни и работу предохранителей, 
а также активирует функциональ¬ 
ные режимы работы СУО на ос- 


Крыша МТО танка І-еорагсІ 2. 

нове логических операций. На¬ 
пример, дает разрешение на про¬ 
изводство выстрела только в том 
случае, если пушка и прицел наве¬ 
дены на одну цель. 

Наведение башни и пушки тан¬ 
ка Ьеорагсі 2 осуществляются с по¬ 
мощью электрогидравлическо- 
го привода \\ЧЧА-Н22. Он состоит 
из приводов вертикального и го¬ 
ризонтального наведения и блока 
управления. Гидравлическая систе¬ 
ма замкнутого типа с 36 литрами 
гидравлической жидкости. Боль¬ 
шая часть гидравлической жидко¬ 
сти в пополнительном баке гидро¬ 
системы. Гидравлическая систе¬ 
ма НКѴ размещается в небольшом 
отсеке с правой стороны башни 
в кормовой части. Доступ к ней мо¬ 
жет быть осуществлен через боль¬ 
шой люк в крыше башни. Гидро¬ 
система состоит из электродви¬ 
гателя, приводящего в действие 
аксиально-поршневой насос. На¬ 
сос под давлением подает гидрав¬ 
лическую жидкость из пополни¬ 
тельного бака в гидроаккумулятор, 
из которого жидкость по системе 
трубопроводов подается к приво¬ 
дам и возвращается обратно в по¬ 
полнительный бак. В зависимости 
от режима работы СУО или ста¬ 
билизатора оружия, в гидравли¬ 
ческой системе может создавать¬ 
ся давление более 160 кг/см 2 . По¬ 
скольку во время работы системы 
гидрожидкость в значительной сте¬ 
пени нагревается, она должна ох¬ 
лаждаться наружным воздухом 
и постоянно контролироваться си¬ 
стемой управления огнем. В случае 
возрастания температуры гидро¬ 
жидкости, экипаж информируется 
об этом и, в конечном итоге, СУО 
переходит на другие режимы ра¬ 
боты (например, без стабилизации 
оружия). Привод поворота башни 
установлен внутри нее с левой сто¬ 
роны. Он состоит из гидравличе- 

Вентилятор с кольцевым 
радиатором силовой установки 
танка І-еорагсІ 2. 
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ской трансмиссии, ведущая ше¬ 
стерня которой связана с зубчатым 
колесом башни. Для предотвраще¬ 
ния самопроизвольного поворо¬ 
та башни, привод снабжен рабо¬ 
чим тормозом, который постоянно 
включен. Его отключение произво¬ 
дится нажатием клавиши безопас¬ 
ности на пульте управления навод¬ 
чика или командира. В аварийных 
ситуациях, тормоз можно отклю¬ 
чить небольшой ручкой, установ¬ 
ленной на корпусе привода. При¬ 
вод вертикального наведения пуш¬ 
ки состоит из исполнительного 
гидроцилиндра, который осущест¬ 
вляет перемещение пушки. 

Управление башней и пушкой, 
в основном, осуществляется на¬ 
водчиком с помощью его пуль¬ 
та управления. Перемещение ру¬ 
кояток пульта приводит в движе¬ 
ние головное зеркало прицельного 
комплекса ЕМЕ8 15. Информация 
об изменении положения головно¬ 
го зеркала поступает в СУО, и бал¬ 
листический вычислитель произ¬ 
водит вычисление углов наведения 
пушки в соответствии с положени¬ 
ем точки прицеливания, приво¬ 
ды наведения производят поворот 
башни и подъем (опускание) пуш¬ 
ки в соответствии с произведенны¬ 
ми баллистическим вычислителем 
расчетами. Следует отметить, что, 
как правило, линия визирования 
прицела и ось канала ствола пушки 
не совпадают. Скорости наведения 
пушки составляют 0,05-45 град./с, 
а башни - 0,15-40 град./с. Пол¬ 
ный поворот башни на 360 градусов 
с перебросочной скоростью осу¬ 
ществляется за 9 секунд. 

Для наведения пушки и башни 
в авариных режимах у наводчика 
имеются ручные приводы подъема 
пушки и поворота башни, состоя¬ 
щие из двух ручных гидронасосов. 
Один из них приводит в движение 
поршень гидроцилиндра приво¬ 
да пушки, другой приводит в дви¬ 
жение шестерню гидромотора по¬ 
ворота башни. Аварийный режим 

Топливные баки задней группы 
танка І-еорагб 2. 


работы обычно возникает при от¬ 
сутствии электропитания или 
при потере гидрожидкости в ги¬ 
дросистеме. В этом случае ручные 
приводы пушки и башни использу¬ 
ют второй гидравлический контур 
для приведения в движение порш¬ 
ня гидроцилиндра и гидромото¬ 
ра. Второй гидравлический контур 
служит для открывания и закрыва¬ 
ния бронированных створок выход¬ 
ного окна основного прицела на¬ 
водчика и имеет свой бак с гидрав¬ 
лической жидкостью. В аварийном 
режиме работы приводов пушки 
и башни гидрожидкость из бака 
привода бронированных створок 
прицела наводчика перекачивает¬ 
ся ручными приводами в основную 
магистраль. Ручные приводы обе¬ 
спечивают очень точное, но мед¬ 
ленное наведение пушки и башни. 
Например, для того чтобы поднять 
пушку на один градус, необходимо 
сделать четыре оборота рукояткой 
ручного привода пушки, для пово¬ 
рота башни на один градус необхо¬ 
димо сделать три оборота рукоятки 
ручного привода башни. При таком 
режиме работы для быстрого при¬ 
дания пушке направления по гори¬ 
зонту дополнительно используют 
поворот корпуса всего танка влево 
или вправо. 

Система управления огнем тан¬ 
ка Ееорагсі 2 обеспечивает три ос¬ 


новных и семь вспомогательных 
режимов работы. Основные режи¬ 
мы определяют функциональность 
СУО, например, стабилизация 
пушки и прицела. Вспомогатель¬ 
ные режимы определяют, как ис¬ 
пользуется оружие и прицелы. В то 
время как основные режимы мо¬ 
гут быть выбраны непосредствен¬ 
но, вспомогательные режимы воз¬ 
можно использовать после выбора 
того или иного основного режима. 

Основные режимы работы СУО 
танка Ееорагсі 2 включают в себя: 
«5ТАВ ЕШ» (стабилизированный 
режим или в нашем понимании ре¬ 
жим «Автомат»), «ВЕОВАСНТЕМ» 
(режим наблюдения) и ТІЖМ АШ 
(режим с выключенным приво¬ 
дом башни, в нашем понимании 
«Аварийный»). На опытных тан¬ 
ках Ьеорагсі 2АѴ был четвертый ре¬ 
жим, который назывался МАК8СН 
(«марш»), но на серийных машинах 
этот режим был исключен. 

Режим «5ТАВ ЕІЫ» является са¬ 
мым используемым режимом рабо¬ 
ты, так как в этом режиме работают 
все системы комплекса вооруже¬ 
ния и только в этом режиме можно 
максимально реализовать все огне¬ 
вые возможности танка Ееорагсі 2. 
Все прицелы работают в режиме 
стабилизации, СУО - в автомати¬ 
зированном режиме. СУО может 
вводить боковые поправки, а так- 
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же поправки для компенсации па¬ 
раллакса движения танка. Возмож¬ 
но включение вспомогательных ре¬ 
жимов КН, КН, К\Ѵ, КР, 22, 20 
и 220. 

Режим «ВЕОВАСНТЕ1Ч» ис¬ 
пользуется в случае, если танк 
не движется, но комплекс воору¬ 
жения в готовности к использова¬ 
нию. Он также используется в слу¬ 
чае повреждений привода башни 
или СУО. Он отличается от режи¬ 
ма 5ТАВ Е^ отсутствием стаби¬ 
лизации прицелов наводчика и ко¬ 
мандира. Это означает, что танк 
не может вести прицельный огонь 


с ходу. Это также означает, что ру¬ 
коятки пульта управления наводчи¬ 
ка напрямую воздействуют на при¬ 
вод поворота башни. Наведение 
пушки и прицельной марки при¬ 
цела ЕМЕ8 15 на цель в этом ре¬ 
жиме осуществляется параллель¬ 
но. При необходимости, наводчик 
в этом режиме может использо¬ 
вать аварийный привод поворота 
башни. Введение боковых попра¬ 
вок и компенсации параллакса 
движения не осуществляется. Рас¬ 
чет угла прицеливания и его ав¬ 
томатическая отработка приводом 
пушки осуществляются. Возможно 


Заправочная горловина топливных 
баков танка іеорагд 2. 

включение вспомогательных режи¬ 
мов КН, КР, 20 и 220. В режиме 
«ВЕОВАСНТЕ1Ч» приводу башни 
не нужно обеспечивать стабилиза¬ 
цию по горизонтали, в связи с чем, 
он работает при гораздо более низ¬ 
ком давлении в гидросистеме. Это 
приводит к снижению потребления 
электроэнергии. Это позволяет ис¬ 
пользовать комплекс вооружения 
танка при неработающем двигателе 
в течение более длительного пери¬ 
ода времени. 

Режим «ТЫ КМ А115» представля¬ 
ет собой ранее упомянутый аварий¬ 
ный режим для наведения башни 
и пушки. Он, как правило, исполь¬ 
зуется, при выходе из строя элек¬ 
троснабжение башни и/или пол¬ 
ностью вышел из строя привод 
башни. Наведение пушки и баш¬ 
ни на цель по горизонтали и вер¬ 
тикали наводчик может осущест¬ 
влять только с помощью ручных 
приводов. Наведение в цель осу¬ 
ществляется только через вспомо¬ 
гательный прицел, а производство 
выстрела из пушки - с использо¬ 
ванием аварийного генератора, ко¬ 
торый расположен справа от пуш¬ 
ки возле рабочего места наводчика. 
Механическое воздействие на гене¬ 
ратор вырабатывает электрический 
заряд, который инициирует вос¬ 
пламенение порохового заряда вы¬ 
стрела в пушке. Механик-водитель 
помогает наводчику с горизонталь¬ 
ной наводкой, поворачивая корпус 
танка в нужную сторону. Прицел 
командира не может быть исполь¬ 
зован. Возможно включение толь¬ 
ко одного вспомогательного режи¬ 
ма КН. 

Вспомогательные режимы рабо¬ 
ты СУО: 

КН: наводчик может осущест¬ 
влять наведение пушки с исполь¬ 
зованием прицелов ЕМЕ8 15 или 
РЕКО-218; 

КН: командир осуществляет на¬ 
ведение пушки с использованием 

Ходовая часть танка іеорагб 2. 
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командирского прицела РЕКІ-Я17 
при условии прямой видимости 
цели через прицел. Командир ис¬ 
пользует свою ручку управления. 
Этот вспомогательный режим 
может использоваться при вы¬ 
ходе из строя прицела ЕМЕ5 15 
и/или наводчика; 

К\Ѵ: командир осуществляет на¬ 
ведение пушки с помощью прице¬ 
ла ЕМЕ5 15. Картинка с прицела 
ЕМЕ8 15 передается в окулярный 
отвод командира. Управление баш¬ 
ней и пушкой он производит, ис¬ 
пользуя свою ручку управления; 

КР: командир осуществляет на¬ 
ведение только прицела РЕКІ-Я17 
с помощью кнюппеля на ручке 
управления; 

20: наблюдение командиром 
за целью через прицел РЕКІ-Я17, 
согласованный с линией визиро¬ 
вания прицела ЕМЕ$ 15, т.е. оба 
прицела наводятся в одну и ту же 
точку, но независимо друг от дру¬ 
га. Этот вспомогательный режим 
используется для контроля навод¬ 
чика без переключения на прицел 
ЕМЕ5 15. 


220: дополнительное наблюде¬ 
ние за целью. Командир наблюдает 
картинку с прицела ЕМЕ5 15 через 
свой окуляр. Линия прицеливания 
остается неизменной; 

22: командирское целеуказание. 
Командир включает вспомогатель¬ 
ный режим КН, при этом пуш¬ 
ка и прицел ЕМЕ5 15 наводятся 
на линию визирования командир¬ 
ского прицела РЕЯІ-К17. После 
этого командир передает управле¬ 
ние наводчику. Этот режим исполь¬ 
зуется в случае, если командир об¬ 
наружил цель и хочет передать ее 
наводчику, чтобы снова заниматься 
разведкой целей. 

Система управления огнем танка 
Ееорагсі 2 позволяет поражать не¬ 
подвижные или движущиеся цели 
при движении танка на полной 
скорости практически на любой 
местности. Система обеспечивает 
попадание в цель и ее поражение 
с первого выстрела на дальности 
4 000 м, дальность эффективной 
стрельбы - 2 500 м. Срединное от¬ 
клонение при стрельбе из пуш¬ 
ки на дальность 4000 м составляет 
80 см. При ведении огня непрямой 
наводкой, экипаж танка способен 
кумулятивным многоцелевым сна¬ 


рядом поразить цель на дальностях 
до 10 000 м. 

Важно упомянуть о возможно¬ 
стях комплекса вооружения танка 
Ееорагсі 2 вести огонь по низколетя¬ 
щим со скоростью до 250 км/ч воз¬ 
душным целям, например, по вер¬ 
толетам. Ведение огня по ним на¬ 
водчик будет осуществлять так же, 
как он это делает по наземным це¬ 
лям с использованием режима ра¬ 
боты СУО «8ТАВ ЕП^». Из-за вы¬ 
сокой скорости воздушных целей, 
вероятность их поражения ниже 
по сравнению с вероятностью по¬ 
ражение наземных целей. Но в слу¬ 
чае попадания в воздушную цель 
снаряда 120-мм пушки означает 
практически 100-процентное ее по¬ 
ражение. 

Основной танк Ееорагсі 2 стал 
первым на Западе танком, на кото¬ 
ром в качестве основного оружия 
была установлена 120-мм гладко¬ 
ствольная пушка, в которой ис¬ 
пользуются унитарные выстре¬ 
лы с частично сгорающей гиль¬ 
зой. Пушка с обозначением ВЫ 20 
Е/44 была разработана в Германии 
в конце 1960-х - начале 1970-х 
годов специалистами компании 
ВНеіпшеІаІІ. Пушка разработана 
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Траки гусеницы танка І.еорагсІ 2 
не имеют обрезиненной беговой 
дорожки. 

для использования в основных тан¬ 
ках и испытана на опытных образ¬ 
цах танков МВТ-70 и ѴТ1-2. Пер¬ 
вым серийным танком, на кото¬ 
ром была установлена пушка КН 120 
Ь/44, стал Ьеорагсі 2. Новая пушка 
заменила старую, надежную и про¬ 
веренную 105-мм нарезную пуш¬ 
ку ПАЗ. Надо отметить, что выбор 
120-мм пушки для нового танка 
показал дальновидность немецких 
конструкторов танка, поскольку 
только такое оружие способно ве¬ 
сти огонь мощными боеприпаса¬ 
ми на большие дальности и про¬ 
тивостоять советским танкам того 
времени. 

120-мм пушка установлена в цен¬ 
тре башни и имеет гидравлический 
привод, обеспечивающий углы вер¬ 
тикального наведения от -9 до 20 
градусов. Правда, эти углы могут 
быть обеспечены при положении 
башни относительно корпуса меж¬ 
ду 8:30 и 3:30 часами (14-00—46-00 
по отечественному азимутальному 
указателю). При положении башни 
относительно корпуса между 3:30 
и 8:30 часами (от 46-00 до 14-00 
по азимутальному указателю) об¬ 
разуется так называемая «мертвая 
зона» из-за некоторого возвышения 


крыши МТО за башней. При на¬ 
хождении башни в этой зоне углы 
вертикального перемещения пуш¬ 
ки ограничиваются диапазоном 
от +3 до +20 градусов. При работе 
СУО в режиме «ВЕОВАСНТЕЫ», 
вращение башни автоматически 
прекращается в случае, достигается 
«мертвая зона» а пушка будет иметь 
угол возвышения менее 3 градусов. 
При работе в режиме «5ТАВ ЕІІМ», 
при достижении башней «мертвой 
зоны» пушка автоматически под¬ 
нимется на безопасный угол возвы¬ 
шения и вернется вновь на преж¬ 


ний угол возвышения после про¬ 
хождения башней «мертвой зоны». 
Это делается без всякого влияния 
на скорость вращения башни. 

Вертикальные углы наведения 
пушки, как правило, ограничены 
приводом пушки. При работе в ава¬ 
рийных режимах углы наведения 
пушки ограничиваются концевы¬ 
ми упорами. 

Для стопорения пушки «по- 
походному» на корме корпуса, на 
крыше МТО, между двумя коль¬ 
цевыми радиаторами имеется спе¬ 
циальный стопор. Для этого не¬ 
обходимо развернуть башню назад 
в положение 6:00 часов и опустить 
пушку с помощью ручного приво¬ 
да. Длинный корпус обеспечива¬ 
ет небольшой выход ствола за габа¬ 
риты корпуса. На Ьеорагсі 1 пушка 
была длиннее, и намного высту¬ 
пала за корму корпуса, что порой 
приводило к серьезным травмам 
в случае столкновений с другими 
машинами или танками. 

Ствол пушки имеет теплозащит¬ 
ный кожух, выполненный из сте¬ 
клопластика, и эжектор (механизм 

Специальные зацепы для движения 
в заснеженной или со слабыми 
несущими свойствами грунтами 
местности можно устанавливать 
на траки дополнительно. 






*. .с- 1 *К-М.АЖ&. 
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720-мм гладкоствольная пушка 
Я/? 7 20 і/44. 

продувки ствола). Как и на 105-мм 
пушке танка Беорагсі 1, эжектор 
установлен эксцентрично по отно¬ 
шению к оси канала ствола, что по¬ 
зволяет не уменьшать угол склоне¬ 
ния пушки. Труба ствола изготав¬ 
ливается с использованием метода 
электрошлакового спекания стали 
и обработки методом автофретиро- 
вания. Для повышения живучести 
ствола, которая составляет 500 вы¬ 
стрелов (из них не более 120 вы¬ 
стрелов бронебойным подкали- 
берным снарядом), изнутри канал 
ствола хромирован. Труба ствола 
имеет секторное резьбовое соеди¬ 
нение с казенником, что позволя¬ 
ет производить ее замену через ам¬ 
бразуру башни без демонтажа по¬ 
следней. 

Затвор пушки клиновой, верти¬ 
кальный. Противооткатные устрой¬ 


ства состоят из двух симметрич¬ 
но расположенных тормозов отката 
и накатника. Симметричное распо¬ 
ложение тормозов отката обеспечи¬ 
вает некоторое повышение точно¬ 
сти и кучности стрельбы. В целом, 
если проанализировать конструк¬ 
ции и сроки разработки немецкой 
танковой пушки КЫ20 и советских 
пушек 2А46 и 2А46М, то можно от¬ 
метить, что немецкие оружейники 
широко использовали опыт и до¬ 
стижения своих советских коллег, 
которые опережали их на 4-5 лет. 

В боекомплекте танка Беорагсі 2 
использовались два типа выстре¬ 
лов для 120-мм пушки: выстрел 
ОМ 12 М2 (МеЬг 2 \ѵеск - многоце¬ 
левой) с кумулятивным многоце¬ 
левым снарядом, имеющим мас¬ 
су 23,2 кг, и выстрел ЭМ 13 КЕ 
(КіпеПзсЬе Епег§у - кинетиче¬ 
ский) с бронебойным подкалибер- 
ным оперенным снарядом (БПС), 
имеющим массу 18,6 кг. В снаря¬ 


де выстрела ОМ 12 используется 
кумулятивный заряд, снаружи ко¬ 
торого в корпусе снаряда имеется 
специальное чугунное кольцо с на¬ 
сечкой, обеспечивающее при взры¬ 
ве снаряда дополнительный по¬ 
ток осколков. Это сделало снаряд 
выстрела ОМ 12 многоцелевым. Он 
может использоваться как для по¬ 
ражения бронированных целей, 
так и для поражения живой силы 
противника или площадных целей. 
БПС выстрела ОМ 13 имеет броне¬ 
бойный сердечник, изготовленный 
по технологии порошковой метал¬ 
лургии на основе вольфрама. Дуль¬ 
ная энергия этого снаряда состав¬ 
ляет 6,3 МДж и он был способен 
пробить до 190 мм гомогенной ка¬ 
таной брони на дальности 2000 м 
при угле встречи 60° к нормали. 

Боекомплект к пушке в танке 
БеорапЗ 2 составляет 42 выстрела, 
15 из которых хранятся в изолиро¬ 
ванной боеукладке в левой части 
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развитой ниши башни и 27 в бое- 
укладке, расположенной сле¬ 
ва от механика-водителя. Укладки 
в башне и корпусе машины име¬ 
ют оригинальную конструкцию. 
Для того, чтобы не делать откры¬ 
вающуюся бронированную двер¬ 
цу больших размеров (чтобы до¬ 
стать любой из 15 уложенных 
выстрелов), часть кассет с выстре¬ 
лами подпружинены и появляются 
в окне укладки по мере расходова¬ 
ния боеприпасов, как в пистолет¬ 
ном магазине. Точно так же появ¬ 


ляется из-под полика нижний ряд 
(пять выстрелов) укладки в корпу¬ 
се машины. Загрузка боекомплек¬ 
та производится через люк заряжа¬ 
ющего или через небольшой люк 
в левом борту башни. Как расска¬ 
зывают немецкие танкисты, в мир¬ 
ное время во время учений экипа¬ 
жи используют отсек для размеще¬ 
ния 15 выстрелов в нише башни 
в качестве хранилища для продук¬ 
тов питания. Стенки отсека пред¬ 
ставляют собой относительно тол¬ 
стые листы брони, что обеспечи¬ 


вает сохранение в нем постоянной 
невысокой температуры. Бутылки 
с напитками и банки с консерва¬ 
ми склеивают скотчем одну за дру¬ 
гой и такую конструкцию вставля¬ 
ют в отсеки для укладки выстрелов. 

Дополнительное оружие танка 
Беорагсі 2 включает один 7,62-мм 
спаренный с пушкой пулемет 
МОЗА1 и 7,62-мм зенитный пуле¬ 
мет МСЗ, установленный на турели 
на люке заряжающего. Основными 
отличиями пулемета МОЗА1 от пу¬ 
лемета МОЗ являются отсутствие 
на нем приклада и сошки. Спарен¬ 
ный пулемет установлен на посте¬ 
ли, которая закреплена к огражде¬ 
нию пушки с левой стороны. По¬ 
стель предназначена для надежного 
крепления пулемета, согласования 
его с прицельными устройства¬ 
ми, подвода ленты с боеприпасами 
к лентоприемнику и производства 
выстрела. Для приведения в дей¬ 
ствие спускового механизма пуле¬ 
мета используется электромагнит, 
закрепленный на постели пулемета. 
В аварийных ситуациях (при отсут¬ 
ствии электропитания, например) 
огонь из пулемета может откры¬ 
вать заряжающий по команде на¬ 
водчика, используя обычный спу¬ 
сковой крючок пулемета. Справа 
на постели пулемета имеется отвод 
для стреляных гильз и пустых лент. 
Для отвода пороховых газов, обра¬ 
зуемых во время стрельбы из пу¬ 
лемета, рядом с ним установлен 
небольшой вентилятор, направля¬ 
ющий газы в амбразуру для пуле¬ 
мета. Включается вентилятор заря¬ 
жающим. 

Пулеметная лента для спаренно¬ 
го пулемета подается из большо¬ 
го металлического ящика, установ¬ 
ленного слева от пулемета. В ящике 
имеются два отсека, рассчитанных 

720-мм выстрелы для пушки 
танка іеорагб 2, слева направо: 
разрез выстрела с многоцелевым 
кумулятивным снарядом, выстрел 
с многоцелевым кумулятивным 
снарядом ОШ2, выстрел 
с бронебойно-подкалиберным 
оперенным снарядом ЭМ 13. 
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на укладку ленты на 500 патронов 
в каждый отсек. 

Зенитный пулемет устанавлива¬ 
ется на турели на люке заряжаю¬ 
щего. Огонь из него можно вести 
только при открытом люке заря¬ 
жающего и высунувшись из него. 
Турель обеспечивает стрельбу 
из пулемета при углах наведения 
по вертикали от -10 до +75 граду¬ 
сов. По горизонтали при стрель¬ 
бе из люка можно повернуть пуле¬ 
мет до 45 градусов в каждую сто¬ 
рону, хотя, сама по себе, турель 
может, поворачивается вокруг люка 
на 360 градусов. На турели имеет¬ 
ся металлическая патронная короб¬ 
ка, рассчитанная на укладку ленты 
на 100-120 патронов, в зависимо¬ 
сти от типа используемой ленты. 
В Бундесвере используют для пуле¬ 
мета МСЗ два типа лент. Лента мно¬ 
горазового использования ЭМ1 со¬ 

Передняя боеукладка в корпусе 
танка І-еорагсІ 2. 


бирается из кусков на 50 патронов 
каждый. Еще используется рассып¬ 
ная лента ОМ60, которая обычно 
поступает снаряженная патронами 
в пластиковых коробках ОМ40004, 
содержащих по 120 патронов. Пла¬ 
стиковые коробки можно устанав¬ 
ливать непосредственно на пулемет 
МСЗ при использовании его в ка¬ 
честве пехотного. При использова¬ 
нии пулемета МСЗ в качестве зе¬ 
нитного, установленного на туре¬ 
ли на танке, лента на 120 патронов 
вынимается из пластиковой короб¬ 
ки и перекладывается в металли¬ 
ческую, установленную на турели. 
В боеукладках танка пулеметные 
патроны хранятся в коробках типа 
ОМ2, рассчитанных на 250 патро¬ 
нов. Шесть таких коробок раз¬ 
мещены у левого борта, слева 
от боеукладки выстрелов в корпу¬ 
се. Остальные находятся в башне. 
Всего боекомплект 7,62-мм патро¬ 
нов в танке БеорагсІ 2 составляет 
4 750 патронов. 


Каждый член экипажа танка 
Ьеорагсі 2 имеет при себе индиви¬ 
дуальное оружие. Механик-води¬ 
тель и наводчик вооружены 9-мм 
пистолетами ХУакЬег Р1 (облегчен¬ 
ная модель пистолета \ѴаШіег Р38), 
командир и заряжающий вооруже¬ 
ны 9-мм пистолетами-пулемета¬ 
ми МР2А1 Ші. Пистолеты члены 
экипажа носят при себе, в кобуре 
на поясе. Для пистолетов-пулеме¬ 
тов имеются специальные уклад¬ 
ки в танке, одна за рабочим местом 
командира и одна впереди рабоче¬ 
го места заряжающего. Кроме того, 
на экипаж танка имеется один сиг¬ 
нальный пистолет и четыре оско¬ 
лочные гранаты. 


Защищенность 

Основной танк Беорагсі 2 разра¬ 
батывался как боевой элемент мо¬ 
бильной обороны и, в то же время 
для ведения боя вне оборонитель- 
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Лоб корпуса танка І-еорагсІ 2. 

Бронедетали лобовой части башни танка 1.еорагб 2. 
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Бортовые экраны корпуса танка іеорагсі 2. 


Кормовая часть корпуса танка 1.еорагй 2. 
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ных позиций. В связи с этим в кон¬ 
струкцию были внесены соответ¬ 
ствующие изменения. Защищен¬ 
ность танка обеспечивает комплекс 
мер, включающий в себя броневую 
защиту корпуса и башни, систе¬ 
му коллективной зашиты от ОМП, 
автоматическую систему пожаро¬ 
тушения, систему пуска дымовых 
гранат, меры по снижению И К из¬ 
лучения и излучения в других спек¬ 
трах электромагнитных волн, де¬ 
формирующее окрашивание и дру¬ 
гие меры. 

Корпус танка выполнен свар¬ 
ным из листов катанной броне¬ 
вой стати. Лобовые броневые де- 
тати выполнены многослойны¬ 
ми. Такая конструкция наиболее 
оправдана при поиске компромис¬ 
са между высокой мобильностью 
и максиматьной броневой защи¬ 
той. Лобовые бронедетали кор¬ 
пуса по стойкости эквиватентны 
490 мм гомогенной катаной бро¬ 
ни при воздействии БПС и 510 мм 
при воздействии кумулятивных бо¬ 
еприпасов. Верхняя лобовая броне- 
детать толщиной 70 мм имеет боль¬ 
шой угол наклона - 80°. 

Борта корпуса выполнены из го¬ 
могенной катаной броневой ста¬ 
ли толщиной 70 мм, но размещен¬ 
ные за ними укладки и топливные 
баки повышают уровень защищен¬ 
ности, особенно против кумуля¬ 


тивных боеприпасов. Борта над хо¬ 
довой частью дополнительно за¬ 
щищены бортовыми экранами. 
Передние элементы бортовых экра¬ 
нов, примерно на одну треть длины 
корпуса машины, выполнены из 
так называемых, тяжелых секций, 
толщиной 100-120 мм имеющих 
разнесенное бронирование для по¬ 
вышения уровня защиты, как от ки¬ 
нетических, так и от кумулятив¬ 
ных боеприпасов. Остальные сек¬ 
ции бортовых экранов стандартные 
для машин Бундесвера, представ¬ 
ляют собой армированные сталь¬ 
ной сеткой резинотканевые детали. 
Они предназначены для иниции¬ 
рования кумулятивных боеприпа¬ 
сов на удалении от основной бро¬ 
невой защиты, а также играют роль 
защиты от малокалиберных снаря¬ 
дов и осколков. 

Корпус танка БеорагсІ 2 разра¬ 
батывался также с учетом возрос¬ 
ших требований к противоминной 
защите, и способен противостоять 
воздействию взрывных устройств 
и мин намного лучше, чем корпуса 
танков, разрабатывавшихся до по¬ 
явления этой машины. Танк может 
сохранять подвижность при поте¬ 
ре одного опорного катка. Кон¬ 
струкция днища корпуса сделана 
таким образом, что при подрыве 
мины под гусеницей взрывная вол¬ 
на рассеивается в стороны насколь¬ 



ко это возможно. Носовая часть 
днища до второго узла подвески 
имеет толщину броневой детали 
60 мм, остальная часть днища - 
20 мм. Благодаря этому комплексу 
мер обеспечивается защита экипа¬ 
жа от самых известных типов мин. 
Крыша МТО имеет толщину бро¬ 
ни 20 мм, а кормовой лист корпу¬ 
са - 40 мм. 

Башня танка БеорагсІ 2 свар¬ 
ная. изготовлена из листов броне¬ 
вой стали, которые все расположе¬ 
ны вертикально. Лобовые броне¬ 
вые детали имеют уклон в стороны. 
Такая конфигурация башни выби¬ 
ралась с целью оптимизации вну¬ 
треннего пространства, объема, 
необходимого для включения мо¬ 
дулей разнесенной брони и мини¬ 
мизации массы. По мнению немец¬ 
ких конструкторов, конфигурация 
башни с наклонными бронедеталя¬ 
ми обеспечивала бы более высокий 
уровень защиты, но при этом уве¬ 
личилась бы и масса башни и ма¬ 
шины в целом, и превысила бы 
пределы, заданные в техзадании 
на проектирование танка. Лобо¬ 
вые и передние бортовые (до лю¬ 
ков) башни многослойные с раз¬ 
несенным бронированием. Реше¬ 
ние об усилении бронирования 
передних частей бортов башни ос¬ 
новывалось на опыте боевого ис¬ 
пользования танков и анализе их 
поражения - большинство попав¬ 
ших в башню снарядов приходи¬ 
лись на ее лобовую часть и перед¬ 
нюю часть бортов. Лобовая часть 
башни по стойкости эквивалент¬ 
на 490 мм гомогенной катаной бро¬ 
ни при воздействии БПС и 710— 
800 мм - при воздействии куму¬ 
лятивных боеприпасов. Приварная 
крыша башни от лобовой бронеде¬ 
тали до люков командира и заряжа¬ 
ющего изготовлена из 70-мм листа 
броневой стали и имеет большой 
угол наклона (более 80° к вертика¬ 
ли). Остальная крыша башни рас¬ 
положена горизонтально и имеет 
толщину брони 40 мм. 

Установка дымовых гранатометов 
на бортах башни танка І-еорагб 2. 
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Борта башни от люков до кормы, 
а также кормовой бронелист име¬ 
ют толщину от 50 до 25 мм. Эти ча¬ 
сти башни способны защитить эки¬ 
паж и системы танка от попадания 
осколков и снарядов малого и сред¬ 
него калибров. 

Обеспечение защиты экипа¬ 
жа танка Беорагсі 2 от воздействия 
некоторых поражающих факто¬ 
ров оружия массового поражения 
обеспечивается системой коллек¬ 
тивной защиты. Она создает из¬ 
быточное давление от 2 до 4 мил¬ 
либар за счет подачи внутрь танка 
очищенного воздуха, что предот¬ 
вращает попадание внутрь тан¬ 
ка радиоактивной пыли, отрав¬ 
ляющих веществ и бактериологи¬ 
ческих средств. При отсутствии 
угрозы применения противником 
ОМП, нагнетатель системы произ¬ 
водит очистку подаваемого воздуха 
от пыли со степенью 99,9%. В зо¬ 
нах заражения при очистке возду¬ 
ха, подаваемого в обитаемое отде¬ 
ление танка, подключается фильтр- 
поглотитель, очищающий воздух 
от отравляющих веществ. Это по¬ 
зволяет экипажу действовать вну¬ 
три машины в зараженных зо¬ 
нах без одевания индивидуальных 
средств защиты в течение длитель¬ 
ного времени. Система коллектив¬ 
ной защиты размещается со сто¬ 
роны левого борта корпуса рядом 


с погоном башни. Небольшой воз¬ 
духозаборник находится на крыше 
корпуса. Система коллективной за¬ 
щиты достаточно компактна, боль¬ 
ше всего места занимает фильтр- 
поглотитель. Он довольно легко 
меняется при необходимости че¬ 
рез специальный люк в левом бор¬ 
ту корпуса. Системы кондициони¬ 
рования воздуха, работающей со¬ 
вместно с системой коллективной 
защиты, как на американском тан¬ 
ке М1 АЬгат$, в Беорагсі 2 нет. 

Элементами системы коллектив¬ 
ной защиты являются также спе¬ 
циальные светозащитные шторки 
на всех прицелах и приборах на¬ 
блюдения, а также бронированные 
створки на выходном окне основ¬ 
ного прицела наводчика. Для пре¬ 
дотвращения воздействия на обо¬ 
рудование и системы танка элек¬ 
тромагнитного импульса (ЭМИ) 
все электронные системы Беорагсі 2 
усилены и имеют надежное экра¬ 
нирование. Данный элемент за¬ 
щиты успешно прошел испытания 
в лабораторных условиях. 

Поскольку фильтры-поглоти¬ 
тели в мирное время в Бундесве¬ 
ре не устанавливают, то во время 
учений экипажи танков Беорагсі 2 
используют систему коллектив¬ 
ной защиты для хранения и транс¬ 
портировки напитков. В отсеки 
для фильтров поглотителей пре- 


Баллоны с огнегасящим составом 
системы пожаротушения танка 
1-еорагсІ 2. 

красно укладываются банки с на¬ 
питками. Почему конструкторами 
системы размеры фильтров были 
выбраны в соответствии с разме¬ 
рами банок с напитками, так ни¬ 
кто и не знает, но танкисты им бла¬ 
годарны. 

Немало конструкторы танка по¬ 
старались и над тем, чтобы сни¬ 
зить уровень шума танка Беорагсі 2. 
По сравнению с танком Ьеорагсі 1, 
уровень шума нового танка зна¬ 
чительно ниже. В основном это 
из-за использования нового дизе¬ 
ля, имеющего значительно более 
низкую частоту звука работающе¬ 
го двигателя, что делает его более 
малозаметным в звуковом спектре. 
Гусеницы танка меньше шумят, так 
как в траках больше резиновых де¬ 
талей, которые снижают вибрации 
и шум. 

В видимом диапазоне спектра 
малозаметность танка достигается 
за счет использования специаль¬ 
ной краски, которая также оказы¬ 
вает влияние на снижение тепло¬ 
вой сигнатуры машины. Основная 
часть теплового излучения при¬ 
ходится на корму корпуса маши¬ 
ны. Источниками тепла являют¬ 
ся массивные кольцевые радиато¬ 
ры и выхлопные газы двигателя. 
Некоторое снижение теплового 
излучения здесь было достигнуто 
за счет направления потока выхо¬ 
дящего от радиаторов воздуха на¬ 
зад через решетки, охватывающие 
всю ширину кормовой части кор¬ 
пуса. Этот поток воздуха направ¬ 
лен вниз, что не позволяет горя¬ 
чему воздуху подниматься вверх 
и демаскировать машину. В то же 
время, выходящий поток возду¬ 
ха смешивается с горячими вы¬ 
хлопными газами, охлаждая их 
и направляя вниз. Подобная схе¬ 
ма была применена на советском 
танке Т-64 в середине 60-х годов 
прошлого столетия. Недостатком 
такой схемы является (в зависи¬ 
мости от грунта) поднимающее- 
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Ящики ЗИП и розетка внешнего 
запуска. 

ся за машиной облако пыли, де¬ 
маскирующее ее. Пыль также под¬ 
нимается и гусеницами, особенно 
при движении на больших скоро¬ 
стях. Частично образование пыле¬ 
вого облака снижается за счет бор¬ 
товых экранов. Они же несколь¬ 
ко снижают тепловую сигнатуру, 
скрывая тепло излучаемое элемен¬ 
тами подвески. 

Для маскировки танка могут ис¬ 
пользоваться 16 дымовых гранато¬ 
метов, расположенных по восемь 
штук в два ряда на каждом бор¬ 
ту башни. Отстрел дымовых гра¬ 
нат из них осуществляется вручную 
при помощи пульта управления, 
установленного на рабочем месте 
командира танка. На пульте ко¬ 
мандир танка может выбрать груп¬ 
пу гранатометов правого или ле¬ 
вого борта и осуществить отстрел 
по одной гранате, либо залпами 
по четыре гранаты. Дальность по¬ 
становки дымовой завесы от танка 
50-60 м. Первоначально в систе¬ 
ме постановки дымовых завес ис¬ 
пользовались лишь дымовые гра¬ 
наты, способные прикрыть танк 
только в видимом диапазоне спек¬ 
тра. Позже на вооружение посту¬ 
пили гранаты генерирующие аэро¬ 
зольную завесу, которая предотвра¬ 
щает обнаружение, как в видимом 
диапазоне спектра, так и в ПК ди¬ 
апазоне, не позволяя обнаружить 
танк с помощью тепловизионных 
приборов. Правда, экипаж танка 
тоже будет на некоторое время «ос¬ 
леплен». 

Автоматическая система пожаро¬ 
тушения многократного действия. 
Для тушения очагов возгорания 
в танке Беорагсі 2 имеется четыре 
девятилитровых баллона с огнега¬ 
сящим составом типа Наіоп. Они 
размещаются на правом борту тан¬ 
ка позади рабочего места механи¬ 
ка-водителя. Баллоны подсоедине¬ 
ны в систему через трубопроводы. 
При повышении в боевом отделе¬ 
нии танка температуры более 85°С 
(180°Р), один из баллонов по сиг¬ 


налу соответствующего датчика ав¬ 
томатически сработает, подав ог¬ 
негасящий состав к очагу возгора¬ 
ния. Привести в действие систему 
пожаротушения можно и вручную 
с пульта управления системой, рас¬ 
положенного на рабочем месте ме¬ 
ханика-водителя. Дополнительный 
2,5-литровый ручной огнетушитель 
НАБ 2.5 находится на полике баш¬ 
ни под пушкой. 


Командирская управляемость 

Для обеспечения внутренней 
и внешней связи танк Беорагсі 2 
оснащается стандартными сред¬ 
ствами связи. Для внутренней свя¬ 
зи в танке имеется танковое пе¬ 
реговорное устройство. Каждый 
член экипажа одевает мягкий ко¬ 
жаный шлемофон с наушниками. 
Первоначально использовались ла¬ 
рингофоны, но позже их замени¬ 
ли обычными микрофонами, уста¬ 
навливаемыми на левом наушнике. 
В комплекте гарнитуры имеется пе¬ 
реключатель для переключения ка¬ 
налов связи. При установке пере¬ 
ключателя в заднее фиксированное 
положение, обеспечивается связь 
с другими членами экипажа тан¬ 
ка. При установке переключателя 
в среднее положение абонент нахо¬ 
дится в «дежурном приеме» и может 


только прослушивать радиосеть. 
Переднее положение переключате¬ 
ля не фиксируется, при таком по¬ 
ложении переключателя возможен 
выход в эфир на передачу. У ме¬ 
ханика-водителя и заряжающего 
имеются индивидуальные короб¬ 
ки управления (у отечественных 
танкистов такие коробки называ¬ 
ют «аппаратом» А1, А2, АЗ и т.д.) 
на своих рабочих местах, у навод¬ 
чика и командира танка коробка 
управления связным оборудовани¬ 
ем одна на двоих. Коробка позво¬ 
ляет переключать режимы работы: 
«радиосеть 1», «радиосеть 2» и «обе 
радиосети на приеме», а также ре¬ 
гулировать громкость в наушниках. 
Кроме того для внутренней связи 
в танке есть громкая связь, дина¬ 
мик которой установлен на крыше 
башни за панелью управления за¬ 
ряжающего. 

Танк Беорагсі 2 комплектуется 
двумя комплектами радиостанций 
$ЕМ 25/30, установленных поза¬ 
ди командира танка в нише баш¬ 
ни. Любой из членов экипажа мо¬ 
жет в режиме приема прослушивать 
входящие сообщения на обеих ра¬ 
диостанциях параллельно, но вы¬ 
ход на передачу возможен толь¬ 
ко на одной из них. Обычно, ра¬ 
диостанции настраиваются на сети 
своего подразделения и вышесто¬ 
ящего командира, например сети 
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своей роты и командира батальона. 
Антенны для радиостанций уста¬ 
навливаются на башне в кормовой 
части по бортам. В Германии тан¬ 
ки Беорагсі 2 не имеют командир¬ 
ской модификации, все танки име¬ 
ют стандартное оборудование. 

Как и везде, немецкие танкисты 
тоже не лишены чувства юмора. 
Конструкторы, максимально уни¬ 
фицируя многие детали, удосужи¬ 
лись оборудовать гарнитуры стан¬ 
дартным 3,5-мм стерео разъемом. 
Экипажи смекнули и стали под¬ 
ключать к переговорному устрой¬ 
ству плееры или радиоприемники, 
и вместо разных переговоров в сети 

Рисунок танка І-еорагсІ 2 
с установленным оборудованием 
для подводного вождения. 


и команд, стали слушать музыку, 
которая нравится. Были случаи, 
когда экипажи запускали типа не¬ 
большой пиратской радиостанции 
по боевой сети! Конечно, офице¬ 
ры Бундесвера не всегда радовались 
таким успехам своих подчиненных. 

Первый танк Беорагсі 2 официаль¬ 
но был передан Бундесверу 25 ок¬ 
тября 1979 года. В общей слож¬ 
ности было выпущено 380 танков 
Беорагсі 2 (неофициальное наиме¬ 
нование - БеорагсІ 2А0) или, как 
их еще называют, танки Беорагсі 2 
первой партии. 209 машин были по¬ 
строены на предприятиях компании 
Кгаивз-МаЯеі (номера шасси с 10001 
по 10210) и 171 машина на пред¬ 
приятиях компании МаК (номе¬ 
ра шасси с 20001 по 20172). Первые 
шесть новейших танков, как и по¬ 


ложено, были переданы в Бронетан¬ 
ковую школу (КатрЙгиррепвсНиІе 2) 
в Мунстере в ноябре 1979 года. 
Еще 100 машин были поставлены 
в 1980 году и 229 машин в 1981 году, 
заменив старые танки М48А2С аме¬ 
риканского производства в частях 
и подразделениях 1-го Армейского 
корпуса Бундесвера. Танки посту¬ 
пили в 1-ю танковую дивизию (штаб 
дивизии дислоцировался в г. Ганно¬ 
вер) в 3-ю танковую бригаду - в 31 -й 
смешанный, 33 и 34 танковые бата¬ 
льоны, а также в 81-й смешанный 
и 83-й и 84-й танковые батальоны 
8-й танковой бригады 3-й танковой 
дивизии (штаб дивизии в г. Буксхай- 
де, земля Нижняя Саксония). По¬ 
следние 45 танков Беорагсі 2 первой 
партии были переданы Бундесверу 
в марте 1982 года. 
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МОДИФИКАЦИИ ОСНОВНОГО 
ТАНКА ЬЕОРАКИ 2 


Уже при принятии на вооруже¬ 
ние танка Ьеорагсі 2 было ясно, что 
не все требования ТТЗ были реа¬ 
лизованы. В связи с этим, а также 
по мере совершенствования танко¬ 
вого парка Советской Армии в кон¬ 
струкцию танка Ьеорагб 2 вноси¬ 
лись изменения. 


Основной танк Ьеорагсі 2А1 

Недостаточные возможности тан¬ 
ка Ьеорагб 2 при действиях в ноч¬ 
ных условиях не были секретом 
ни для кого, и установка на нем 
телевизионного ночного прице¬ 
ла Р2В 200 с самого начала счи¬ 
талась временной мерой. В связи 
с этим прорабатывались вариан¬ 
ты совершенствования прицельно¬ 
го комплекса танка. Помимо это¬ 
го были проработаны и другие усо¬ 
вершенствования машины, которая 
в результате получила обозначе¬ 
ние Ьеорагс! 2А1. Основным отли¬ 
чием этого танка от его предше¬ 
ственника стала интеграция в ос¬ 
новной прицел наводчика ЕМЕ$ 
15 тепловизионного канала с воз¬ 
можностью переключения увели¬ 
чения поля зрения 4 или 12 крат 
и инвертирования отображаемого 
изображения (позитив - негатив). 
Аппаратура тепловизионного кана¬ 
ла производилась компанией Сагі 
2е І55 по лицензии американской 
компании Техаь Іпзігитепіь. Канал 
позволил обнаруживать, сопрово¬ 
ждать и обстреливать цели против¬ 
ника в любых погодных условиях 
на дальностях 2 500 м и более. Не¬ 
смотря на возможность обнаруже¬ 
ния целей с помощью тепловизион¬ 
ного канала в условиях плохой ви¬ 
димости (дождь, туман, снег и т.д.), 
возможности СУО танка в этих ус- 

Серийный танк іеорагб 2А1. 


ловиях все равно остаются огра¬ 
ниченными. Это связано с работой 
оптических датчиков СУО, кото¬ 
рые в таких условиях не имеют воз¬ 
можности функционировать в пол¬ 
ной мере. Другими недостатками 


тепловизионного прицела танка 
Ееорагсі 2А1 являются высокие по¬ 
требление электроэнергии и уро¬ 
вень шума во время работы. 

Интеграция в прицел наводчи¬ 
ка тепловизионного канала при- 
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Проекции серийного танка 
іеорагд 2А1. 

вела к введению в СУО нового 
вспомогательного режима рабо¬ 
ты «К\У» при включенных режи¬ 
мах работы СУО «5ТАВ ЕШ» 
и «ВЕОВАСНТЕ^>. При работе 
в этом вспомогательном режиме 
наводчик может осуществлять при¬ 
целивание и ведение огня из пушки 
и спаренного пулемета с помощью 
тепловизионного прицела. 

На танке Беорагсі 2А1 в со¬ 
став СУО было интегрировано 
устройство встроенного контроля 
кесйпег§е$ШШе$ РгШ§егаІ КРР 1-8. 
С его помощью на мониторе навод¬ 
чика можно проверить работоспо¬ 
собность подсистем СУО, получить 
перечни неисправностей и произ¬ 
веденных проверок. 

Датчик боковой составляющей 
ветра был исключен из СУО, по¬ 
скольку он определяет показания 
о ветре над танком, но не над це¬ 
лью и не на траектории полета сна¬ 
ряда. 


Для удобства обслуживания то¬ 
пливных фильтров и сокращения 
времени на заправку танка топли¬ 
вом лючок для доступа к филь¬ 
трам переместили с крыши МТО 
на борт. Головку панорамного ко¬ 
мандирского прицела РЕКІ-К17 
установили на небольшую подстав¬ 
ку на крыше башни, благодаря чему 
подняли ее на 5 см для лучшего 
обзора командиру. Танк оснастили 
буксирными тросами большей дли¬ 
ны -5 м. 

В дополнение к обычным ради¬ 
останциям Беорагсі 2А1 был ос¬ 
нащен системой кабельной связи. 
Она состоит из приемника Оп$Ье- 
$ргесН§егаІ (ОЬвргОег), установлен¬ 
ного внутри танка, а также пере¬ 
носного терминала РегпЬезргесЬ^е- 
гаі (РВзргОег). Приемник ОЬ$ргСег 
связан с радиостанциями танка, 
а с наружи башни танка ниже ан¬ 
тенного ввода левой антенны уста¬ 
новлен разъем для подсоединения 
полевого телефонного кабеля. Та¬ 
кой кабель длиной 850 м перевоз¬ 
ился на кормовом листе башни. 


Система кабельной связи предна¬ 
значалась для обеспечения связи 
с экипажем танка извне, например, 
в обороне. К переносному терми¬ 
налу можно подключать гарниту¬ 
ру танкового шлемофона или по¬ 
левой телефон. 

Всего для Бундесвера в двух пар¬ 
тиях (2-я и 3-я) было произведено 
750 танков Беорагсі 2А1. 

Производство танков второй 
партии началось в марте 1982 года 
и закончилось в ноябре 1983 года. 
Из 450 выпущенных танков пар¬ 
тии, 248 машин были построе¬ 
ны на предприятиях Кгаи$$-МаОеі 
(номера шасси с 10211 по 10458) 
и 202 машины на предприяти¬ 
ях компании МаК (номера шасси 
с 20173 по 20347). 

300 танков Беорагсі 2А1 третьей 
партии были построены в пери¬ 
од с ноября 1983 года по ноябрь 
1984 года, 165 из них строила ком¬ 
пания Кгаи$$-МаЯеі (номера шас¬ 
си с 10459 по 10623) и 135 - ком¬ 
пания МаК (номера шасси с 20375 
по 20509). 
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Катушка с телефонным кабелем для связи в обороне на корме башни 
танка іеорагб2А1. 

Серийный танк іеорагб 2АЗ. 


Основной танк Ьеорапі 2А2 

Параллельно с выпуском мо¬ 
дернизированной версии тан¬ 
ка - Беорагсі 2А1, в Бундесвере 
в 1983-1985 гг. производили мо¬ 
дернизацию танков Беорагсі 2, 
выпущенных в первой партии. 
На эти машины было установлено 
все оборудование, которое уста¬ 
навливалось на танки Беорагсі 2А1. 
Модернизированные до уровня 
Беорагсі 2А1 танки первой пар¬ 
тии получили обозначение Ьео- 
рагсі 2А2. 


Основной танк Ьеорапі 2АЗ 

Следующим этапом модерниза¬ 
ции танков семейства Ьеорапі 2 ста¬ 
ло усовершенствование их средств 
связи и некоторых других устройств 
и механизмов. Машины с такими 
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Серийный танк І.еорагб 2А4. 

Серийный танк І.еорагсІ 2А4 на учебных стрельбах. 
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Танк іеорагсі 2А4 вооруженных сил Финляндии. 


Танк іеорагсі 2А4 с установленным оборудованием для подводного вождения. 
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Танк іеорагб 2А4 на полевых занятиях немецких танкистов. 
Танк іеорагб 2А4 на учениях армии Австрии. 
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Танк І.еорагсІ 2А4 33-го танкового батальона австрийской армии. 
Танк іеорагб 2А4 после преодоления глубокого брода. 
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Танк іеорагб 2А5. 



Вид на снятый дополнительный броневой модуль башни танка іеорагд 2А5 с внутренней стороны. 
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усовершенствованиями получили 
обозначение Беорагсі 2АЗ. 

Танки этой серии (выпускались 
входе производства 4-й партии) от¬ 
личались трехцветной камуфлиро¬ 
ванной окраской, усовершенство¬ 
ванной конструкцией стояночного 
тормоза. В выхлопном тракте были 
удалены все асбестовые изолиру¬ 
ющие покрытия, которые замени¬ 
ли новыми жаростойкими материа¬ 
лами. 

Для предотвращения получения 
наводчиками травм носа и синя¬ 
ков под глазами во время стрель¬ 
бы на рабочем месте наводчика был 
установлен откидной упор для гру¬ 
ди. Этот момент говорит о несовер¬ 
шенстве конструкции противоот¬ 
катных устройств пушки. Кстати, 
точно такая же проблема и на аме¬ 
риканских танках М1А1 АЬгаіпз. 

Старые радиостанции 5ЕМ 25/30 
заменили новыми цифровыми ра¬ 
диостанциями $ЕМ 80/90. Эта ра¬ 
диостанция на основе микропро¬ 
цессора ОР80 имеет систему авто¬ 
матической перестройки частоты, 
повышающую скрытность связи, 
и обеспечивает устойчивую радио¬ 


связь на большую дальность. Кро¬ 
ме того, справа на рабочем месте 
командира танка был установлен 
контроля состояния и работоспо¬ 
собности радиостанций. Исполь¬ 
зование новых средств связи по¬ 
зволило убрать приемник кабель¬ 
ной связи ОЬзргСег и переносной 
терминал ЕЬфгОег. Однако разъем 
подключения телефонного кабеля 
был оставлен. 

Люк для загрузки боеприпасов 
на левом борту башни заварили 
по причине возможности наруше¬ 
ния герметичности танка после по¬ 
падания в башню какого-нибудь 
снаряда. 

Леопард 2АЗбыл выпущен в ко¬ 
личестве 300 единиц в период с де¬ 
кабря 1984 по декабрь 1985 г. 


Основной танк Ьеорапі 2А4 

Начиная с декабря 1985 года, 
на заводах Германии приступили 
к выпуску 5-й партии танков Бео- 
рагсі 2 в новой версии, которая по¬ 
лучила наименование Беорагсі 2А4. 
Основное внимание в этой вер- 


Проекции серийного танка 
І-еорагсі 2А5. 

сии машины было уделено улуч¬ 
шению пассивной зашиты. Это 
было сделано путем замены броне¬ 
вых деталей с разнесенной броней 
бронедеталями с многослойным 
бронированием. Лобовые бронеде¬ 
тали корпуса по стойкости экви¬ 
валентны 600 мм гомогенной ка¬ 
таной брони при воздействии БПС 
и 710 мм при воздействии куму¬ 
лятивных боеприпасов. Лобовая 
часть башни по стойкости экви¬ 
валентна 690 мм гомогенной ката¬ 
ной брони при воздействии БПС 
и 810-1290 мм - при воздействии 
кумулятивных боеприпасов. 

Люк для загрузки боеприпа¬ 
сов на левом борту башни боль¬ 
ше не делался, поэтому машины, 
доведенные до уровня Ьеорагсі 2А4 
из танков предыдущих версий мож¬ 
но узнать по сварочному шву на ле¬ 
вом борту башни. 

Аналоговый баллистический вы¬ 
числитель СУО в Беорагсі 2А4 за¬ 
менен цифровым. Для того чтобы 
иметь возможность СУО учитывать 
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Лобовая часть башни танка І-еорагб 2А5 со снятыми 
дополнительными броневыми модулями. 



Основной прицел танка І-еорагсІ 2А5. 



Вид на лобовую часть башни танка (.еорагб 2А5. 



Люки командира и заряжающего танка І-еорагб 2А5. 



Командирский прицел танка іеорагб 2А5. 



Люк механика-водителя танка іеорагб 2А5 оборудован 
электроприводом открывания сдвижной крышки. 
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Приборы наблюдения механика-водителя танка іеорагсі 2А5. 
Рабочее место механика-водителя танка іеорагсі 2А5. 
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Стальной бортовой экран танка 
І.еорагс12А5. 

баллистику новых типов боепри¬ 
пасов, баллистические характери¬ 
стики боеприпасов прописывались 
на небольших электронных платах, 
что позволяет быстро их менять, 
в случае появления в арсенале но¬ 
вых боеприпасов. 

Центральный блок логики и рас¬ 
пределения 2ШѴ оснастили интер¬ 
фейсом для подключения системы 
подготовки и контроля АСЮШ, яв¬ 
ляющейся аналогом американской 
системы МІБЕ8. Кроме того в со¬ 
став комплекса вооружения была 
включена новая система встроен¬ 
ного контроля выверки прицелов, 
которая могла использоваться даже 
в боевой обстановке. Танки, осна¬ 
щенные такой системой легко мож¬ 
но узнать по контрольному зеркалу 
на дульном срезе пушки справа. 

На танках Беорагсі 2А4 уста¬ 
навливалась новая система по¬ 
жаротушения и предотвращения 
взрыва, разработанная компани¬ 
ей Оеи^га. Кроме того, на маши¬ 
ну стали устанавливать необслу¬ 


живаемые АКБ, на гусеницах при¬ 
менили новые траки ОіеЫ 570РТ, 
а также для окраски использова¬ 
лась краска, не содержащая солей 
цинка и хрома. 

Пятая партия танков Ьеорагсі 2А4 
в количестве 370 (190 танков стро¬ 
ились на Кгаи55-МаОеі и 180 - 
на МаК). Первоначально плани¬ 
ровалось, что пятая партия станет 
последней, но в июне 1987 года 
последовал заказ от Бундесвера 
на производство и поставку шестой 
партии танков в количестве 150 ма¬ 
шин. Из этого количества танков 
в период с января 1988 года по май 
1989 года было поставлено 83 танка 
компанией Кгашз-МаОеі и 67 тан¬ 
ков - МаК. 

Производство 100 танков Бео- 
рагсі 2А4 седьмой партии нача¬ 
лось в мае 1989 года и окончилось 
в апреле 1990 года. 55 машин строи¬ 
ли на Кгашз-МаЯеі и 45 - на МаК. 
В период с января 1991 года по март 
1992 года было построено и пере¬ 
дано Бундесверу еще 75 танков 
Беорагсі 2А4 (41 танк Кгаи$$-Ма(Геі 
и 34 - МаК). Эти машины были пе¬ 
реданы в 8-й горный танковый ба¬ 


тальон на официальной церемонии 
19 марта 1992 года в Мюнхене. 

После передачи Бундесверу по¬ 
следней восьмой партии танков, 
в его составе насчитывалось 2125 
танков семейства Беорагсі 2. В об¬ 
щей сложности заводами для не¬ 
мецкой армии были произведены 
695 танков Беорагсі 2А4, но поз¬ 
же все старые танки, находящие¬ 
ся в составе боевых частей и под¬ 
разделений, были модернизирова¬ 
ны до этого уровня. Исключение 
составили только машины, кото¬ 
рые были в резерве на длительном 
хранении. 

Появление танка Беорагсі 2А4 
произошло благодаря изуче¬ 
нию и обобщению конструктора¬ 
ми в течение многих лет огромно¬ 
го опыта мирового танкостроения, 
в том числе и советского. По мне¬ 
нию танкистов Бундесвера версия 
Беорагсі 2А4 стала самой удачной 
в семействе, поскольку в этом тан¬ 
ке оптимально сбалансированы ос¬ 
новные боевые свойства. Танк со¬ 
четал в себе высокую мобильность, 
защищенность и огневую мощь. 
Несмотря на отдельные недостат- 
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Телекамера заднего вида танка іеорагд 2А5. 


Рабочее место наводчика танка іеорагд 2А5. 



Электропривод башни танка іеорагд 2А5. 



Рабочее место командира танка іеорагд 2А5. 



Электропривод пушки танка іеорагд 2А5. 
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Выходное окно запасного прицела наводчика танка 
іеорагс12А5. 



Пульт управления СУО на рабочем месте командира 
танка іеорагб 2А5. 



Зеркало системы выверки прицела танка іеорагб 2А5. Заваренный люк загрузки боеприпасов на левом борту 

башни танка іеорагб 2А5. 





Пульт командира и ручка управления комплексом 
вооружения танка іеорагб 2А5. 


Откинутый дополнительный модуль бронезащиты 
на левом борту башни. Хорошо видна сумка 
с инструментом на внутренней стороне модуля. 
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Танки іеорагсі 2А5 Бундесвера на учениях. 
Танк іеорагсі 2А6. 



ібі 








Танк іеорагб 2А6 3-й танковой роты 104 танкового батальона Бундесвера. 

Длина ствола танковой пушки Ші120 і/55 танка І.еорагсІ 2А6 увеличилась более чем на метр. 
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ки, эта модификация стала поисти¬ 
не лучшей в линейке «вторых Лео¬ 
пардов». По мнению самих немец¬ 
ких танкистов, «линейка танков 
Беорагсі 2 закончилась на модифи¬ 
кации А4, все, что было сделано 
после этой машины - малопри¬ 
годно для серьезных боевых дей¬ 
ствий». Конечно, с этим утвержде¬ 
нием можно спорить, но в нем есть 
и большая доля истины. 


Основной танк Ьеораггі 2А5 

В конце 1980-х годов немецкие 
конструкторы развернули рабо¬ 
ты по повышению боевых возмож¬ 
ностей танков семейства Ьеорагсі 2 
по нескольким направлениям, с соз¬ 
дания модели. Одним из них стало 
направление, получившее наимено¬ 
вание К\У$ II. на котором прораба¬ 
тывались варианты повышения за¬ 
щищенности машины. Работы были 
начаты в 1988 году. Новые техноло¬ 
гии, испытанные на опытных образ¬ 
цах танков 1ѴТ, КѴТ и ТѴМ стали 
частью этого направления. По мере 
испытаний список первоначально 
задумывавшихся усовершенство¬ 
ваний сокращался - часть из них 
не имели смысла, другая часть 
быта трудноосушествима. В конеч¬ 
ном счете, на международной кон¬ 
ференции в Мангейме в 1992 году 
представители Германии, Нидер¬ 
ландов и Швейцарии выработали 
окончательную конфигурацию но¬ 
вой модификации танка Ьеорагсі 2 - 
Беорагсі 2А5. Основные усовершен¬ 
ствования коснулись защищенно¬ 
сти и командной управляемости. 

В первую очередь модерниза¬ 
цию танков Ьеорагс! 2 до уровня 
А5 Бундесвер планировал прове¬ 
сти для оснащения этими машина¬ 
ми танковых батальонов сил уре¬ 
гулирования кризисных ситуа¬ 
ций - ККК (Кгі$епгеакНоп$кгаЙе) 
в период с 1995 по 1998 годы. Сна¬ 
чала до уровня Беорагсі 2А5 было 
модернизировано 225 танков, затем 

Казенная часть пушки ВМ20 і/55 
танка І.еорагс1 2А6. 


еще 125 машин, в результате чего 
численность танков Йеорагсі 2А5 
в Бундесвере была доведена до 
350 единиц. 

Танк Беорагсі 2А5 отличается 
от всех предыдущих версий тан¬ 
ка Беорагсі 2 дополнительным бро¬ 
нированием лобовой части баш¬ 
ни. Дополнительные модули бро¬ 
ни установлены на лобовых деталях 
и передних бортовых бронедета- 
лях башни. Остальная часть башни 


осталась такой же, как на всех пре¬ 
дыдущих модификациях семейства 
Беорагсі 2. Основной прицел на¬ 
водчика переставлен, а его голов¬ 
ка установлена на крышу башни. 
Вспомогательный прицел переме¬ 
щен с правого ограждения пушки 
наверх, его выходное окно разме¬ 
стили на крыше башни над маской 
пушки. 

Люки для экипажа на башне оста¬ 
лись на прежнем месте, но перед 
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люком командира был установлен 
большой полупроницаемый пери¬ 
скопический прибор наблюдения. 
Массивная головка независимого 
командирского прицела перемеще¬ 
на назад за люк командира и уста¬ 
новлена на постамент, что дает хо¬ 
роший обзор над головкой основ¬ 
ного прицела наводчика. 

Изменения по корпусу не столь 
значительны и заметны, как на 
башне. Рабочее место механика- 
водителя получило новую сдвиж¬ 
ную крышку люка, которая стала 
обеспечивать более надежную за¬ 
щиту. Слева от люка механика-во¬ 
дителя на корпусе появились кре¬ 
пления для маскировочной сети, 
на старых версиях танка Ьеорагсі 2 
не было никаких специальных кре¬ 
плений для маскировки. 

Рабочее место механика-водите¬ 
ля Беорагсі 2А5 оснастили камерой 
заднего вида. Сама камера уста¬ 
новлена на корме корпуса, с нее 
изображение передается на неболь¬ 
шой монитор, установленный сле¬ 
ва от места механика-водителя. Ка¬ 
мера устанавливается в брониро¬ 
ванном корпусе с открывающейся, 
когда это необходимо, бронирован¬ 
ной крышкой. Силовая установка 
танка осталась в прежнем виде. 

Система управления огнем из 
Беорагсі 2А5 в основном идентична 
той, которая используется в танке 
БеорагсІ 2А4, но есть два основных 
отличия. Наиболее важным явля¬ 
ется использование новых элек¬ 
тромеханических приводов пушки 
и башни Е-\\ЧЧА. Новые приводы 
обеспечили снижение потребления 
электроэнергии, поскольку отсут¬ 
ствуют потери на преобразование 
электроэнергии в энергию давле¬ 
ния жидкости. Снизились уровень 
шума и количество выделяемого 
тепла при работе приводов. Кро¬ 
ме того, повышена живучесть ма¬ 
шины и безопасность экипажа 
из-за отсутствия угрозы образо¬ 
вания в боевом отделении взры¬ 
воопасной аэрозоли гидрожидко¬ 
сти в случае повреждения трубо¬ 
проводов. Высвободившееся место 
в башне, где размещался гидропри¬ 


вод, стало использоваться для хра¬ 
нения зенитного пулемета в слу¬ 
чаях, когда он не используется. 
Установленный на турели зенит¬ 
ный пулемет иногда мешает обзо¬ 
ру через командирский панорам¬ 
ный прицел. Скорости наведения 
и точность стабилизации остались 
на прежнем уровне. 

Использование электромехани¬ 
ческих приводов Е-\\ЧМА повлек¬ 
ло за собой удаление всех гидрав¬ 
лических систем в башне. Створки 



выходного окна основного при¬ 
цела наводчика ЕМЕ5 15 оснаще¬ 
ны электроприводом. Изменились 
и ручные приводы наведения баш¬ 
ни и пушки. Если раньше они ра¬ 
ботали через аварийный контур ги¬ 
дросистемы от мышечных усилий, 
то на Беорагсі 2А5 аварийные при¬ 
воды стали тоже электрическими. 
Аварийная электрическая цепь пи¬ 
тается от АКБ, а управление осу¬ 
ществляется с места наводчика 
при помощи небольшого джойсти- 



Новые 120-мм выстрелы для танковой пушки Я/7 120 і/55 танка 
іеорагсі 2А6, слева направо: с БПС ОМ53, с учебно-практическим БПС, 
с осколочно-фугасным снарядом, с учебно-практическим осколочно- 
фугасным снарядом. 
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Выстрел из танковой пушки Я/? 720 і/55 танка іеорагсі 2А6. 
Танки іеорагсі 2А6 и іеорагсі 2А5. 
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Новая игрушка для Бундесвера - іеорагсі 2А6. 



По мнению разработчиков подвижность танка іеорагсі 2А6 не снизилась по сравнению с танками іеорагсі 2. 




ібб 





















Танки І~еорагс12А6 со средствами маскировки. 


Танки іеорагб 2А6М 104-го танкового батальона Бундесвера. 
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Усиление противоминной 
защиты на танках іеорагб 2А6М 
достигается установкой 
дополнительного броневого листа 
на днище. 

Размещение дымовых 
гранатометов на бортах башни 
танка іеорагб 2А6М отличается 
от всех других модификаций 
танков іеорагб. 

Подвесное сиденье механика 
водителя танка іеорагб 2А6М. 

ка, установленного справа от ру¬ 
кояток пульта управления. В слу¬ 
чае выхода из строя электросисте¬ 
мы повернуть башню или поднять 
(опустить) пушку не представляет¬ 
ся возможным. Но даже при этом 
недостатке, установка электроме¬ 
ханических приводов Е-\\ЧМА счи¬ 
тается одним из важнейших усовер¬ 
шенствований конструкции СУО 
танка Ьеорагсі 2А5. 

Вторым усовершенствованием 
СУО стала установка нового ко¬ 
мандирского прицела РЕКІ Я17А2. 
Он создан на базе прежнего прице¬ 
ла РЕКІ К17, но в его состав инте¬ 
грирован тепловизионный канал. 
Это позволило командиру танка 
обнаруживать цели и вести по ним 
прицельный огонь при различ¬ 
ных условиях освещенности, днем 
и ночью, в условиях ограничен¬ 
ной видимости. Так как размеры 
головки прицела РЕКІ Я17А2 ста¬ 
ли значительно больше, а также, 
поскольку головку основного при¬ 
цела наводчика вынесли на крышу 
башни, то головную часть нового 
командирского прицела пришлось 
переносить за командирский люк 
и приподнимать выше, чтобы обе¬ 
спечить круговое наблюдение. 
В связи с этим окуляр оптическо¬ 
го канала командирского прицела 
перенесли на левую сторону рабо¬ 
чего места командира. Увеличение 
дневного канала осталось преж¬ 
ним - 2- и 8-кратным. 

Справа от окуляра находится па¬ 
нель управления тепловизионного 
прицела, который называется ТІМ 
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Танки І.еорагсІ 2А6М на учениях 104-го танкового батальона Бундесвера. 


Танк іеорагб 2А6М с дополнительными пылевыми щитками, прозванный немецкими танкистами в шутку 
« Леопард-80 » за сходство с Т-80. 
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Танк І.еорагс1 2А6М. 

(ТЬегтаІ Мосіиіе Іта§іп§). Изобра¬ 
жение с тепловизионной камеры 
прицела выводится на небольшой 
монитор. Командир может пере¬ 
ключать инверсность и увеличение 
изображения (6 или 12 крат), регу¬ 
лировать его контрастность и яр¬ 
кость. 

Сами танкисты Бундесвера, счи¬ 
тают, что перенос выходных окон 
основного и вспомогательного 
прицелов наводчика отрицатель¬ 
но сказался на эксплуатации ком¬ 
плекса вооружения. Так, напри¬ 
мер, раньше при работе с ходу на¬ 
водчик через вспомогательный 
прицел РЕКО-218 мог контроли¬ 
ровать положение пушки при дви¬ 
жении танка, чтобы предупредить 
ее случайное утыкание в грунт 
или другое препятствие. С пере¬ 
носом окна прицела над маской 


пушки, он лишился такой возмож¬ 
ности. 

Оружие в составе комплекса во¬ 
оружения танка Беорагсі 2А5 оста¬ 
лось прежним - 120-мм гладко¬ 
ствольная пушка КЫ20 Б44 и 2 пу¬ 
лемета МСЗ. Однако на пушке 
были модернизированы противо¬ 
откатные устройства, а на люльке 
цапфы подшипников. Усовершен¬ 
ствования проводились с целью 
обеспечения возможности исполь¬ 
зования для стрельбы из пушки но¬ 
вого выстрела ЭМ53 с БПС, ко¬ 
торый по сравнению с прежни¬ 
ми выстрелами имеет значительно 
большую дульную энергию. 

Танк Беорагсі 2А5 стал пер¬ 
вым немецким танком, оснащен¬ 
ным простой навигационной си¬ 
стемой ОР5 для отображения те¬ 
кущего местоположения машины. 
На этой системе еще не было дис¬ 
плея с картографической инфор¬ 


мацией. Имеется панель управле¬ 
ния перед командиром, на которой 
отображаются текущие координа¬ 
ты и сохраняются в памяти коор¬ 
динаты точек маршрута. Антенна 
для приема сигналов СР8 находит¬ 
ся на корме башни справа. 

На рабочем месте заряжающе¬ 
го благодаря применению элек¬ 
тромеханических приводов пушки 
и башни стало просторнее на пане¬ 
ли управления наводчика измени¬ 
лись наименование некоторых пе¬ 
реключателей, но их функциональ¬ 
ность осталась прежней. 

Одной из главных целей разра¬ 
ботки модификации танка Ьео- 
рагб 2А5 было повышение уровня 
защиты экипажа. На башне на ло¬ 
бовых деталях и передних борто¬ 
вых бронедеталях установлили до¬ 
полнительные модули брони. Мо¬ 
дули состоят из нескольких слоев 
наклонных 30-40-мм листов ката- 
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Танк І.еорагсІ 2А6ЕХ. 

Усиление пассивной защиты лобовой части корпуса танка іеорагб 2А6ЕХ. 
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Танк 1.еорагб2Р80 для действий 
в урбанизированной местности. 

ной броневой стали и образуют по¬ 
лое пространство. 

Такая конструкция уменьшает 
эффективность боеприпасов как 
кинетического, так и кумулятивно¬ 
го действия. Большой угол наклона 
броневых листов дополнительно¬ 
го модуля может вызвать рикошет 
бронебойного снаряда кинетиче¬ 
ского действия, но в случае про¬ 
бития модуля бронебойному сер¬ 
дечнику, уже потерявшему доста¬ 
точно энергии, необходимо будет 
еще преодолеть многослойную ос¬ 
новную броню башни. Большое 
расстояние от броневых листов до¬ 
полнительного модуля до основ¬ 
ной брони лобовой бронедетали 
башни также снижает эффектив¬ 
ность воздействия кумулятивной 
струи кумулятивных боеприпасов, 


которой необходимо будет прео¬ 
долеть много слоев преград из раз¬ 
личных материалов. Дополнитель¬ 
ные броневые модули бортовых 
деталей башни имеют несколь¬ 
ко упрощенную конструкцию, но 
в большинстве случаев будут не ме¬ 
нее эффективны модулей лобовых 
бронедеталей. 

Все модули установлены при по¬ 
мощи болтов, что позволяет их лег¬ 
ко снимать и заменять. Модули 
на бортовых листах башни мо¬ 
гут откидываться вперед для обе¬ 
спечения доступа к различным уз¬ 
лам для обслуживания или ремонт¬ 
ных работ. Чтобы получить доступ 
к двигателю, башню необходимо 
повернуть на 90° (в положение 03:00 
или 09:00). Только в этих положе¬ 
ниях башни можно открыть кры¬ 
шу МТО. Дополнительные модули 
на бортовых деталях башни в этом 
случае должны быть откинуты впе¬ 


ред. Образуемое между дополни¬ 
тельными модулями и основной 
броней пространство используется 
для размещения ЗИП в специаль¬ 
ных сумках, подвешиваемых с вну¬ 
тренней стороны модулей. 

При разработке танка Бео- 
рагсі 2А5 планировалось установить 
на крыше башни дополнительное 
бронирование для защиты от по¬ 
ражения боевыми элементами са- 
моприцеливающихся кассетных 
боеприпасов и новые раздвижные 
крышки люков для командира и за¬ 
ряжающего. Но в связи с финансо¬ 
выми трудностями эти доработки 
не были реализованы. Вместо это¬ 
го, дополнительная броня на кры¬ 
ше была установлена только перед 
люком заряжающего, а вся кры¬ 
ша башни покрыта противосколь¬ 
зящим покрытием. 

Внутренние стенки башни за¬ 
щищены антиосколочным покры- 
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тием из материала на основе кев¬ 
лара. Оно предназначено для пре¬ 
дотвращения поражения экипажа 
и систем внутри танка вторичны¬ 
ми осколками брони. По оценкам 
немецких специалистов при¬ 
веденная толщина брони лобо¬ 
вой проекции башни эквивалент¬ 
на 920-940 мм гомогенной ката¬ 
ной брони при воздействии БПС 
и 1730-1960 мм - при воздействии 
кумулятивных боеприпасов. 

Корпус также получил некото¬ 
рое повышение защиты. По тем 
же опенкам немецких специали¬ 
стов лобовые бронедетали кор¬ 
пуса по стойкости эквивалентны 
620 мм гомогенной катаной бро¬ 
ни при воздействии БПС и 750 мм 
при воздействии кумулятивных бо¬ 
еприпасов. 

Легкие армированные резинот¬ 
каневые секции бортовых экранов 


были заменены на новые, сделан¬ 
ные из закаленной стали. Такие же 
бортовые экраны устанавлива¬ 
лись на последней партии танков 
Беорагсі 2А4. 

На опорных катках алюминие¬ 
вые крышки ступиц были замене¬ 
ны стальными, однако нигде нет 
объяснений необходимости такого 
решения. В результате оснащения 
новой модификации танка допол¬ 
нительным бронированием масса 
машины возросла до 59,5 т. 

Средства связи в танке Бео- 
рагсі 2А5 остались прежними - 
комплект из двух цифровых радио¬ 
станций 5ЕМ 80/90. 

Основные эксплуатационные 
параметры и показатели остались 
на прежнем уровне. Мощности си¬ 
ловой установки достаточно, чтобы 
компенсировать возросшую массу 
без потерь для подвижности. 


Однако увеличение массы не про¬ 
шло без некоторых последствий. 
Прежде всего, изменилось по¬ 
ложение центра тяжести маши¬ 
ны из-за дополнительной защиты 
на лобовой части корпуса и баш¬ 
ни и удаления элементов гидрав¬ 
лической системы с кормы башни. 
Центр тяжести на предыдущих вер¬ 
сиях машины был почти по ее гео¬ 
метрическому центру, а с установ¬ 
кой дополнительного бронирования 
он резко сместился вперед. Это при¬ 
вело к увеличению колебательных 
ускорений носовой части корпу¬ 
са при движении по пересеченной 
местности, что увеличило нагрузку 
на передние узлы подвески, особен¬ 
но на торсионные валы. Частично 
проблема решалась за счет установ- 

Танк іеорагсі 2Р50 на выставке 
Еигозаіогу 2006 в г. Париже. 
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ки на передние узлы подвески но¬ 
вых усиленных торсионных валов. 
Но дисбаланс оставался, и подвеска 
стала чаще выходить из строя. 

По непонятным причинам по¬ 
сле модернизации на БеорагсІ 2А5 
не ставили уплотнитель погона 
башни, но задачи преодоления во¬ 
дных преград не отменялись в Бун¬ 
десвере и нормативы на подготовку 
танка к преодолению водной пре¬ 
грады не пересматривались. 


Основной танк Ьеораггі 2А6 

Новый танк Ееорагб 2А6 являл¬ 
ся дальнейшим развития семей¬ 
ства машин БеорагсІ 2 и создавался 
на основе танка БеорагсІ 2А5 путем 
замены в машине старой 120-мм 
пушки КН 120 Б/44 на пушку КН 120 
Б/55 и внесения необходимых из¬ 
менений в СУО для учета балли¬ 
стики новых пушки и боеприпасов. 

При использовании пушкой 
КЫ20 Б/55 реализуются все воз¬ 
можности нового выстрела ОМ53. 

Дистанционно-управляемый 
боевой модуль с 12,7-мм 
пулеметом на крыше башни танка 
1.еорагсІ 2 Р80. 


Так, например, начальная ско¬ 
рость БПС этого выстрела, при вы¬ 
стреле из новой пушки составля¬ 
ет 1750 м/с, когда при стрельбе 
этим же выстрелом из пушки КЫ20 
Б/44 танка БеорагсІ 2А5 началь¬ 
ная скорость БПС составит толь¬ 
ко 1670 м/с. Снарядами выстре¬ 
ла ОМ53 огонь из пушки Б/55 мо¬ 
жет вестись на дальности до 5000 м. 


Навесное бульдозерное устройство 
танка і еорагб 2 Р80. 

Высокая эффективность действия 
снаряда по цели противника до¬ 
стигается: за счет большой длины 
самого бронебойного снаряда, его 
высокой массы и скорости полета; 
высокопрочного материала, при¬ 
меняемого для изготовления бро¬ 
небойного сердечника. Он изготав¬ 
ливается сплошным из специаль¬ 
ного сплава на основе вольфрама. 
Новые бронебойно-подкалибер- 
ные снаряды имеют более высокую 
дульную энергию и энергию отда¬ 
чи. Масса ствола новой пушки со¬ 
ставляет 1347 кг, что на 157 кг боль¬ 
ше, чем масса ствола пушки Б44. 

К сожалению, это повлияло 
на смещение центра тяжести к носу 
машины, что привело к ухудшению 
показателей подвижности по пере¬ 
сеченной местности и требует боль¬ 
шего места при поворотах. Это осо¬ 
бенно мешает при действиях в лесу, 
горах или городских районах. 

Кроме этого, необходимо отме¬ 
тить, что новая пушка по-прежнему 
используется со старой СУО ЕМЕ5 
15. В результате танк, который бла¬ 
годаря мощной пушке в комплек¬ 
се с новым выстрелом может иметь 
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Встроенная силовая установка 
танка І-еорагсІ 2 Р50. 

дальность эффективной стрельбы 
почти 4000 м, из-за низкого увели¬ 
чения дневного канала прицелов 
и плохой разрешающей способно¬ 
сти тепловизионного прицела мо¬ 
жет вести прицельную стрельбу 
на дальности не более 2500 м. 

Кроме того, система встроенного 
контроля выверки прицелов, кото¬ 
рая для работы использует зеркало 
надульном срезе ствола, тоже ста¬ 
ла функционировать не так, как за¬ 
думываюсь изначально - произ¬ 
водить выверку в любой момент, 
в том числе и в бою, без выхода 
экипажа из танка. Когда зеркало 
стояло на пушках с коротким ство¬ 
лом особых проблем немецкие тан¬ 
кисты не испытывали, а вот ког¬ 
да появились стволы длиной 55 ка¬ 
либров появились проблемы. Дело 
в том. что при движении, и осо¬ 
бенно задним ходом (а такие при¬ 


емы очень распространены в Бун¬ 
десвере). грязь из-под гусениц по¬ 
падает точно на зеркало и система 
перестает работать, т.к. на немец¬ 
ких танках зеркало крепится сбоку 
пушки, а не сверху, как во многих 
других странах. В Германии про¬ 
блему попытались решить, устано¬ 
вив на носовой части корпуса ма¬ 
шины резиновую юбку и большие 
резиновые подкрылки, снижаю¬ 
щие вылет пыли и грязи из-под гу¬ 
сениц на ствол пушки. Немецкие 
танкисты в шутку назвали такую 
модификацию танка Беорагб 80 
за схожесть во фронтальной про¬ 
екции с российским Т-80У. Прав¬ 
да, в Германии такие юбки не при¬ 
жились. 

Также на этой машине были уста¬ 
новлены новые блоки дымовых 
гранатометов. В отличие от уста¬ 
новок предыдущих выпусков, эти 
гранатометы отстреливают дымо¬ 
вые гранаты только залпом из че¬ 
тырех или восьми гранатометов 


сразу. Такая система гранатоме¬ 
тов массово стала устанавливаться 
на танках Беорагсі 2А5ЭК, постав¬ 
ляемых в Данию, а затем и на тан¬ 
ки Беорагсі 2А6М. 


Танк Ьеораггі 2 Міхегі Ьоі 

При переоборудовании танков 
Беорагсі 2А4 в Беорагсі 2А5 было 
также переоборудовано 350 танков 
новой модификации, получивших 
название «танки смешанной пар¬ 
тии». Для переоборудования бра¬ 
ли башни танков Беорагсі 2А4 по¬ 
следних 6-8 партий, дообору¬ 
довали их до уровня Беорагсі 2А5 
и устанавливали на корпуса танков 
Беорагсі 2 (2А1) 1-4 партий. После 
этого машины тщательно прове¬ 
рили и передачи обратно в войска. 
А там, из-за большого износа ста¬ 
рых корпусов, высокого их пробега, 
на танках стали возникать массовые 
проблемы и выход их из строя. 
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Ьеораггі 2А6М 

В ходе выполнения миротвор¬ 
ческих миссий на Балканах ру¬ 
ководством Бундесвера был кон¬ 
статирован факт слабой защиты 
от мин используемых там танков 
Беорагб 2А5 и Беорагё 2А6. Поэто¬ 
му немецкие конструкторы в нача¬ 
ле 2000-х годов приступили к раз¬ 
работке пакета модернизации, ко¬ 
торая также должна была быть 
использована для танков, постав¬ 
ляемых в Швейцарию, Нидерлан¬ 
ды Швецию и Норвегию. В Гер¬ 
мании, переоборудованные в со¬ 
ответствии с этой программой, 
машины получили наименование 
Ьеорагсі 2А6М. 

Собственно программа включает 
всего две доработки по корпусу ма¬ 
шины. Одна из них - это усиление 

Танк іеорагд 2 Р80. 


днища танка в носовой части кор¬ 
пуса за счет приварки дополнитель¬ 
ного листа броневой стали на дни¬ 
ще. Кроме повышения противо¬ 
минной защиты, эта мера добавила 
еще 3 т массы на, без того уже, пе¬ 
регруженную носовую часть корпу¬ 
са танка. 

Вторая доработка - изменение 
конструкции сиденья механика-во¬ 
дителя. Старое комфортное сиде¬ 
нье было полностью удалено и за¬ 
менено сиденьем новой конструк¬ 
ции. Теперь механик-водитель 
носит на себе, похожее на парашют, 
изделие под названием «динамиче¬ 
ски безопасное сиденье». При по¬ 
садке в машину на свое рабочее 
место он сначала садится на боль¬ 
шой резиновый куб, чтобы убе¬ 
диться, что он на некотором рас¬ 
стоянии от днища танка. А потом 
механик-водитель крепит ремнями 
свое сиденье в пяти точках на кры¬ 


ше корпуса (три справа и две слева) 
с помощью карабинов. Резиновый 
куб убирается, и механик-водитель 
как бы, зависает в подвесной систе¬ 
ме на своем рабочем месте, не имея 
никакой опоры на корпус танка. 
Правда, такая конструкция не по¬ 
зволяет быстро эвакуироваться ме- 
ханику-водителя из танка в случае 
возникновения чрезвычайной си¬ 
туации. На Беорагсі 2А6М установ¬ 
лена новая система дымовых гра¬ 
натометов. 


Основной танк Ьеорапі 2А6 ЕХ 

Версия танка Ьеорагсі 2А6ЕХ 
была разработана специалистами 
компании КМ\Ѵ в начале 2000-х 
годов, чтобы продемонстриро¬ 
вать имеющиеся новые техноло¬ 
гии, объединенные в одной маши¬ 
не. Эта версия танка широко ис- 
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Танк 1.еорагс1 2А4 Еѵоіиііоп. 




пользовалась для различных шоу, 
выставок, участия на международ¬ 
ных тендерах для возможных заказ¬ 
чиков. таких как Испания, Порту¬ 
галия. Греция, Турция и ряд араб¬ 
ских государств. 

Поскольку танк был предна¬ 
значен для активной маркетинго¬ 
вой деятельности, в нем, насколь¬ 
ко было возможно, использовались 
самые современные техноло¬ 
гии. Основным отличием от танка 
Ьеорагсі 2А6 стала новая конструк¬ 
ция лобовых бронедеталей корпу¬ 
са, а также дополнительная заши¬ 
та от боеприпасов типа «ударное 
ялро» на крыше башни. Машина 
оснашена кондиционером, основ¬ 
ные агрегаты которого размести¬ 
ли на корме башни вместо одной 
из корзин для имущества. 

Установлена новая система спут¬ 
никовой навигации с дисплея¬ 
ми для командира и механика-во¬ 
дителя. На дисплеях отображают¬ 
ся электронные карты местности 
и маршруты. На корме корпуса 
справа установлена ВСУ. Новый 
силовой блок Еиго-Ро\ѵег-Раск 
с дизелем мощностью 1650 л.с., 
который обещали установить еше 
на Ьеорагс! 2А6М, так и не постави¬ 
ли, СУО осталась в прежнем виде. 


Танк для миротворческих 
операций Ьеорагй 2Р80 

Основываясь на опыте недавне¬ 
го использования основных танков 
в различных локальных конфлик¬ 
тах, инженерами компании Кгаи$5- 
МаГГеі \Уе§тапп был разработан 
вариант танка Ьеорагсі для уча¬ 
стия в миротворческих операци¬ 
ях - Ьеорагсі 2 Р50 (Реасе Зиррой 
Орегаііоп). За основу был взят танк 
ЬеорагсІ 2, на котором была усиле¬ 
на защита жизненно важных си¬ 
стем и мест, а также установлены 
различные системы наблюдения 


и обеспечения ситуационной осве¬ 
домленности. Модернизация тан¬ 
ка состоит из отдельных пакетов, 
которыми могут оснащаться суще¬ 
ствующие танки по мере необхо¬ 
димости. 

В то время как танки изначально 
предназначены для ведения борь¬ 
бы на средних и больших даль¬ 
ностях, современные вооружен¬ 
ные конфликты требуют обеспе¬ 
чения огневой поддержки пехоты 
на малых дальностях, часто в го¬ 
родской местности. Часто из-за от¬ 
сутствия специальных вспомога¬ 
тельных средств (таких, как, на¬ 
пример, БМПТ) боевые порядки 
усиливаются чрезмерным количе¬ 
ством танков. Тем не менее, танки 
в настоящее время остаются самым 
мощным оружием непосредствен¬ 
ной поддержки. В связи с этим спе¬ 
циалисты компании КМ\У решили 
провести доработку танка Ьеорагсі 2 
с целью повышения эффективно¬ 
сти его использования в особых ус¬ 
ловиях боя, создав модификацию 
Беорагсі 2 Р50. Впервые машина 
была продемонстрирована на меж¬ 
дународной выставке Еигоьаіогу 
2006 в Париже. 

В качестве базы для танка Ьео- 
рагсі 2 Р50 был выбран Ьео- 
рагб 2А5, поскольку на нем уста- 


Модернизация танка І.еорагс1 2А4 - 
І.еорагс1 2 Пеѵоіиііоп. 
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новлена пушка КН120 Ь/44 с ко¬ 
ротким стволом, что более удобно 
для использования танка в город¬ 
ских условиях. 

На базовую машину были уста¬ 
новлены дополнительные модули 
защиты на корпус и башню, ко¬ 
торые, по мнению разработчиков, 
обеспечат круговую (на 360°) защи¬ 
ту от кумулятивных боевых частей 
реактивных гранат ручных проти¬ 
вотанковых гранатометов, в том 
числе и РПГ-7. Броневая защита 
крыши танка не усиливалась, а вот 
дополнительную противоминную 
защиту, как на танке Ьеорагсі 2А6М 
модернизированный до уровня 
Ьеорагб 2 Р$0, получил. 

Дополнительные модули защиты 
на корпусе и башне танка іеорагб 2 
Веѵоіиііоп. 


На носу корпуса установлен 
бульдозерный отвал с гидравличе¬ 
ским приводом. Он предназначен 
для расчистки маршрута движения 
и сноса баррикад или других заграж¬ 
дений на городских улицах. Кро¬ 
ме того отвал повышает уровень за¬ 
щиты фронтальной проекции танка 
от различных снарядов и мин. 

Однако, установка комплекта 
средств повышения защищенности 
танка Ьеорагсі 2 Р50 снова привела 
к значительному увеличению мас¬ 
сы машины и к дальнейшему сме¬ 
щению центра тяжести вперед. 

Для сохранения подвижности 
при увеличившейся массе маши¬ 
ны был предложен ряд мер, ка¬ 
сающихся усовершенствования хо¬ 
довой части и силовой установки. 
Так как масса машины перевали¬ 
ла за 60 т (категория стандарта мас¬ 


сы МБС70), то повысился износ 
траков гусениц и венцов веду¬ 
щих колес. В связи с этим на тан¬ 
ке Ьеорагсі 2 Р$0 были установ¬ 
лены новые траки ОЬіеІ 570 РО, 
а механизм натяжения гусениц сде¬ 
лали гидравлическим, заменив ме¬ 
ханический. Новые траки имеют 
несколько другую схему зацепле¬ 
ния с венцами ведущих колес - 
зубья передают усилие не на кон¬ 
цы параллельных шарниров, как 
на прежних типах траков, а непо¬ 
средственно на корпус трака. Такая 
схема обеспечила передачу боль¬ 
шего крутящего момента с умень¬ 
шением механического износа вен¬ 
цов и траков. 

Силовая установка представ¬ 
ленного компанией КМ\Ѵ тан¬ 
ка Ьеорагсі 2 Р$0 осталась преж¬ 
ней, однако по желанию заказчи- 
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Противокумулятивный экран и ВСУ 
танка іеорагб 2 Веѵоіиііоп. 

Система постановки завес 
1.еорагд 2 Веѵоіиііоп. 

ка может быть установлен силовой 
блок Еиго-Ро\ѵег-Раск. Ввиду того, 
что этот силовой блок более ком¬ 
пактен, то в освободившемся про¬ 
странстве МТО может быть уста¬ 
новлен дополнительный топлив¬ 
ный бак емкостью 400 л. Это 
немаловажная деталь, если учесть 
возросшую массу машины и аб¬ 
солютное неведение в отношении 
времени выполнения предстоящей 
боевой задачи в условиях проведе¬ 
ния миротворческих или контртер¬ 
рористических операций. Кроме 
того, по желанию заказчика, танк 
может быть также оснашен вспо¬ 
могательной силовой установкой. 

Еще одна важная деталь танка 
Ьеорагб 2 Р50 - это наличие па¬ 
кета датчиков ситуационной осве¬ 
домленности экипажа. Танк осна¬ 
щен несколькими видеокамерами, 
которые позволяют экипажу ве¬ 
сти непосредственное наблюдение 
за обстановкой вокруг танка без не¬ 
обходимости выхода из танка. Ме¬ 
ханик-водитель оснащен камерой 
заднего вида высокого разрешения 
и камерой ночного видения, уста¬ 
новленной на крыше корпуса ря¬ 
дом с его люком. Прицелы коман¬ 
дира и наводчика остались преж¬ 
ними, но выходные окна получили 
более мощную защиту. 

Танк Ееорагсі 2 Р50 оснашен про¬ 
жектором, установленным на баш¬ 
не. также как он установлен на тан¬ 
ке Ееорагсі 2А5ЭК. Машина полу¬ 
чила новые полностью цифровые 
системы управления огнем и бое¬ 
вого управления, навигационную 
систему с электронными картами 
местности и возможностью обме¬ 
на данными между подразделени¬ 
ями. На машине установлен борто¬ 
вой регистратор, который ведет за¬ 
пись в цифровом формате действий 
и движения танка. Обитаемые от¬ 
деления и отсек, где установлена 
электронная аппаратура, охлажда- 
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ются системой кондиционирова¬ 
ния воздуха. 

Завершает конфигурацию танка 
новый боевой модуль, установлен¬ 
ный на крыше башни за люком за¬ 
ряжающего вместо зенитного пу¬ 
лемета. В качестве оружия в бое¬ 
вом модуле используется 12,7-мм 
пулемет Вго\ѵпіп§ М2()СВ. В при¬ 
цельном комплексе боевого моду¬ 
ля имеются дневной телевизион¬ 
ный и ночной тепловизионный ка¬ 
налы, что позволяет использовать 
крупнокалиберный пулемет в лю¬ 
бое время суток и в условиях огра¬ 
ниченной видимости (пыль, дождь, 
туман, снег, дым). Управление бое¬ 
вым модулем осуществляется с ме¬ 
ста заряжающего изнутри машины. 
Однако с другой стороны, установ¬ 
ка боевого модуля увеличивает вы¬ 
вил на корму танка іеорагд 2 
Пеѵоіиііоп. 


соту машины, а также ограничива¬ 
ет сектор обзора командира. 

Танк для миротворческих опера¬ 
ций Ьеорагсі 2 Р50 продемонстри¬ 
ровал возможности модернизации 
танка для использования в урбани¬ 
зированной местности. Он получил 
улучшенную дополнительную за¬ 
щиту и систему ситуационной ос¬ 
ведомленности. Но при этом ма¬ 
шина стала больше по массе и габа¬ 
ритам, что упрощает обнаружение 
машины и ограничивает ее такти¬ 
ческую мобильность. 

Основной танк 
Ьеорапі 2А4 Еѵоіиііоп 

Основной танк Ьеорагсі 2А4 
Еѵоіиііоп был разработан немец¬ 
кой компанией ІЕЮ (Іп§епіеигЬііго 
Оеізепгоій) и впервые представ¬ 
лен в 2006 году. Проект разрабаты¬ 


вался на базе серийного основного 
танка Ьеорапі 2А4. Главной целью 
разработки было использование 
имеющихся новых технологий 
для повышения боевой эффектив¬ 
ности машины при минимуме за¬ 
трат на разработку и закупку. В ос¬ 
новном модернизация серийного 
танка свелась к повышению защи¬ 
щенности танка за счет комплекс¬ 
ного использования новых систем 
активной и пассивной защиты. 

На машине была повышена пас¬ 
сивная защита фронтальной и бор¬ 
товых проекций машины. Кроме 
того, танк получил дополнитель¬ 
ную защиту днища от воздействия 
взрывных устройств, а крыши баш¬ 
ни от воздействия боевых элемен¬ 
тов типа «ударное ядро». Борта 
в кормовой части и корма корпу¬ 
са оснащены решетчатыми экра¬ 
нами. Кроме этого танк оснащен 
комбинированной системой актив- 
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Вид на лобовую проекцию танка 
1.еорагсІ 2 Пеѵоіиііоп. 

ной зашиты АМАР-АЭ5 - «ноу- 
хау» компании IВО. Эта система 
по типу российской системы «Аре¬ 
на», способна обнаруживать подле¬ 
тающие к танку боеприпасы, что¬ 
бы перехватить их до фактического 
воздействия. 

Концепция Ьеорапі 2А4 Еѵоішіоп 
обеспечивает повышение зашиты 
танка при минимальных затратах. 
Это также означает, что танки могут 
быть модернизированы до необхо¬ 
димого уровня в течение коротко¬ 
го времени. Масса всего пакета до¬ 
полнительной зашиты составляет 
чуть менее 5 т, из них не менее 2 т 
ставится на башню. Общая масса 
модернизированного танка состав¬ 
ляет 60 т. Поскольку модернизация 
не предусматривает усовершен¬ 
ствования ходовой части и сило¬ 
вой установки, такая дополнитель¬ 
ная нагрузка, скорее всего, мо¬ 
жет привести к увеличению износа 
агрегатов и снижению подвижно¬ 
сти. При этом стоит отметить и то, 
что модернизация не предусматри¬ 
вает никаких усовершенствований, 
касающихся повышения огневой 
мощи машины - оружие, прице¬ 
лы, боеприпасы - все, как и было 
на танках Ьеорагс! 2А4. 


Основной танк Кеѵоіиііоп 


Основной танк Кеѵоіиііоп яв¬ 
ляется результатом реализации 
программы модернизации тан¬ 
ков семейства Иеорагсі 2, разра¬ 
ботанной компанией КЬеіптеІаІІ 
ОеГепсе. Внешне машина похо¬ 
жа на Ьеорагсі 2А4 Еѵоіиііоп. по¬ 
тому что, на машине используется 
тот же пакет дополнительной бал¬ 
листической зашиты. Но програм¬ 
ма компании КИеіптеіаІІ ЭеГепсе 
не ограничилась только повыше¬ 
нием баллистической зашиты. Ос¬ 
новной танк Кеѵоіиііоп оборудован 
системой КОЗУ (Каріе! ОЬвсигіп^ 
$у$іет - система быстрой поста¬ 


новки завес). Она состоит из бло¬ 
ков по четыре гранатомета в каж¬ 
дом, размещенных по углам башни 
танка. Система оснащена датчика¬ 
ми лазерного облучения и способ¬ 
на установить большие или малень¬ 
кие дымовые (аэрозольные) завесы 
в предельно короткие промежут¬ 
ки времени. Система может акти¬ 
вироваться автоматически при об¬ 
наружении сигнала в сторону, от¬ 
куда этот сигнал был обнаружен, 
или вручную по команде экипажа. 
Система К05Ѵ способна поставить 
завесу близко к танку и продол¬ 
жить ее наращивание по мере дви¬ 
жения танка. 


Много усовершенствований пре¬ 
дусмотрено программой модерни¬ 
зации внутри машины. Компания 
КИеіптеіаІІ предлагает замену ги¬ 
дроприводов башни и пушки элек¬ 
тромеханическими приводами, 
а также и интеграцию полностью 
цифровую СУО. По требованию 
заказчика прицельные комплек¬ 
сы командира и наводчика могут 
быть заменены на новые или могут 
быть оставлены прежние. Цифро¬ 
вая электроника башни также по¬ 
зволяет интеграцию новой системы 
боевого управления, в том числе 
с функцией беспроводной переда¬ 
чи данных. 
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Оборудование танка Кеѵоіиііоп 
позволяет эффективно использо¬ 
вать его в учебных подразделениях, 
т.к. задачи и информация о целях 
отображается в прицелах. Это по¬ 
зволит обучать танкистов на реаль¬ 
ном оборудовании без необходимо¬ 
сти использования дорогостоящих 
тренажеров. Учебные задачи мож¬ 
но отрабатывать как на месте, так 
и в динамике на полигоне. 

Командир танка оснащен новым 
прицельным комплексом 5Е088 
(ЗіаЬіІігесІ ЕІесІго-ОрПсаІ 
5у$1ет - стабилизированный оп¬ 
тико-электронный прицельный 
комплекс). Поле зрения полно¬ 
стью стабилизировано, в нем объ¬ 
единены дневной канал и тепло- 
визионный прицел 5арЫг. Прицел 
имеет выходы цифровой информа¬ 
ции со всех датчиков и может быть 
подключен к цифровым системам 
танка. Одной из интересных осо¬ 
бенностей комплекса 8Е055 яв¬ 
ляется интегрированная систе¬ 
ма управления огнем. Это позво¬ 
ляет полностью контролировать 
работу и управлять башней с ос¬ 
новным оружием или дистанци¬ 
онно-управляемым боевым моду¬ 
лем. Теоретически в перспективе 
этот комплекс позволит использо¬ 
вать комплексы вооружения, ко¬ 
торые непосредственно не связан¬ 
ные с танком. 

В танк Кеѵоіиііоп интегрирован 
пакет датчиков системы ситуаци¬ 
онной осведомленности. Он состо¬ 
ит из нескольких видеокамер днев¬ 
ного и ночного видения, по пери¬ 
метру танка. Они обеспечивают 
круговой обзор в непосредствен¬ 
ной близости от танка. 

Дистанционно-управляемый бо¬ 
евой модуль установлен на крыше 
башни. Он управляется с места ко¬ 
мандира танка и может использо¬ 
вать различные типы оружия, та¬ 
кие как, например, 12,7-мм пу¬ 
лемет или 40-мм автоматический 
гранатомет. 

Также на танке Кеѵоіиііоп уста¬ 
новлены система кондиционирова¬ 
ния воздуха, а также вспомогатель¬ 
ная силовая установка. 



Танк іеорагд 2 Пеѵоіиііоп на выставке ЮЕХ-2011 в г. Абу-Даби. 
Танк Іеорагб 2А7 (иногда его называют іеорагб 2А7+). 
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Пульт управления дистанционно-управляемого Командирский прицел танка іеорагб 2А7 получил 

боевого модуля на месте заряжающего танка дополнительное бронирование, 

іеорагб 2 Веѵоіиііоп. 




Дистанционно-управляемый боевой модуль с 12,7-мм 
пулеметом на крыше башни танка іеорагб 2А7. 



Дополнительное бронирование танка іеорагб 2А7. 


Телевизионная камера механика-водителя танка 
іеорагб 2А7. 



Телевизионная камера бокового обзора танка 
іеорагб 2А7. 
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Основной танк Ьеорагй 2А7 

Танк Беорагсі 2А7 (также его еще 
называют Ьеорагсі 2А7+) являет¬ 
ся последней версией танка семей¬ 
ства Беорагсі 2, представленный 
компанией-разработчиком КМ\Ѵ 
14 июля 2010 года, как «новое по¬ 
коление одного из самых успешных 
проектов основного танка в исто¬ 
рии». Новая боевая машина была 
испытана и одобрена Бундесвером, 
который, как ожидается, плани¬ 
рует обновить, по крайней мере, 
часть своего танкового парка - 
225 танков БеорагсІ 2А6 и 125 тан¬ 
ков Беорагсі 2А5 до этого стан¬ 
дарта, при наличии необходимых 
средств, конечно. Эта машина яв¬ 
ляется следующим этапом разви¬ 
тия танка Беорагсі 2 Р50, и на дан¬ 
ный момент практически все гото¬ 
во к серийному производству. 

Новый Ьеорагсі 2А7 отличает 
от прежних модификаций маши¬ 

Бортовой экран танка Іеорагд 2А7. 


ны новый модульный комплект 
дополнительной защиты, повы¬ 
шение подвижности и живучести, 
расширенные разведывательные 
возможности и повышенные точ¬ 
ностные характеристики исполь¬ 
зуемых на танке различных видов 
оружия. 

Новая модификация машины 
создана на базе танка Беорагсі 2А6, 
но на базовой модели многие си¬ 
стемы были усовершенствованы. 
Одним из самых заметных усовер¬ 
шенствований стали пакеты допол¬ 
нительного бронирования корпуса 
и башни. Все дополнительные мо¬ 
дули защиты изготовлены из бро¬ 
невых листов и не используют кера¬ 
мических материалов или элемен¬ 
тов динамической защиты. 

Механик-водитель оснащен дву¬ 
мя видеокамерами (как и на тан¬ 
ке Беорагсі 2Р50) - одной на корме 
корпуса и одной на лобовом броне- 
листе корпуса. Но теперь обе каме¬ 
ры оснащены дневным и ночным 
тепловизионным каналами. Каме¬ 


ра, установлены, в новых брониро¬ 
ванных корпусах. 

На лобовой части корпуса были 
добавлены крепления и электриче¬ 
ские разъемы для установки на¬ 
весного оборудования, например, 
бульдозерного отвала или минного 
трала. На правом борту в кормовой 
части размещена вспомогательная 
силовая установка. 

Много заметных усовершенство¬ 
ваний на крыше башни. Командир 
танка получил новый прицельный 
комплекс 5Е055. Комплекс объе¬ 
диняет в себе дневной канал, тепло- 
визионный и лазерный дальномер- 
ный канал, а также свою собствен¬ 
ную систему управления огнем. Она 
используется для управления дис¬ 
танционно управляемым боевым 
модулем РШ 200, установленным 
за люком заряжающего. Боевой мо¬ 
дуль может оснащаться различными 
типами оружия - 7,62- или 12,7-мм 
пулеметом, 40-мм автоматически¬ 
ми гранатометом, и на нем посто¬ 
янно размещены 76-мм дымовые 
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гранатометы, которые могут отстре¬ 
ливать. как дымовые (аэрозольные) 
гранаты, так и осколочные. Модуль 
РІАѴ 200 оснащен многоканальным 
прицельным комплексом, сочета¬ 
ющим телевизионный, тепловизи- 
онный и лазерный дальномерный 
канал. Управление им может осу¬ 
ществляться как с места команди¬ 
ра танка, так и с места заряжающе¬ 
го, для чего у него установлен пульт 
управления с монитором. 

В составе прицельных комплек¬ 
сов и командира, и наводчика ис¬ 
пользуются новые тепловизионные 
прицелы 3-го поколения АТЦСА. 
Они имеют лучшие показатели 
по обнаружению и идентификации 
целей в ограниченных условиях ви¬ 
димости и ночью. 

В состав боекомплект танка 
Ьеорагс! 2А7 введен новый 120-мм 
выстрел с программируемым оско¬ 


лочно-фугасным снарядом. Воз¬ 
можность автоматизированного 
программирования подрыва снаря¬ 
да на траектории полета дает воз¬ 
можность экипажу поражать целей 
за укрытиями и внутри зданий. 

Танк Беорагсі 2А7 оснащен систе¬ 
мой кондиционирования высокой 
производительности, которая по¬ 
дает воздух, охлажденный до нуж¬ 
ной температуры, к рабочим ме¬ 
стам экипажа, а также охлаждает 
некоторое оборудование. Благода¬ 
ря этому экипаж машины и систе¬ 
мы танка могут сохранять боеспо¬ 
собность в течение 24 часов. Кро¬ 
ме того, танк может быть оснащен 
зонтиком для защиты от солнца, 
выполненным из камуфляжного 
материала Ваггасиба. 

Для сохранения подвижности 
на необходимом уровне на танке 
Беорагсі 2А7 установлены новые 


Танк (.еорагсі 2А7 с маскировочной 
сетью Ваггасида. У танка стоит 
автор книги Сергей Суворов. 

бортовые редукторы, траки гусе¬ 
ниц, усиленные торсионные валы 
и усовершенствованная тормозная 
система. 

Совсем недавно прошла инфор¬ 
мация, что танком Беорагсі 2А7 се¬ 
рьезно заинтересовалось руковод¬ 
ство армии Катара. В 2009 году 
правительство Германии одобрило 
поставку 36 танков Беорагсі 2А4 вы¬ 
веденных из боевого состава Бун¬ 
десвера в Катар. Но позже контракт 
был изменен на поставку в Катар 
62 танков Беорагсі 2А7. Начато по¬ 
ставок планируется на 2015 год. 
Если это произойдет, то Катар ста¬ 
нет первой страной, на вооруже¬ 
нии которой будут танки серии 
Беорагсі 2А7 - Беорагсі 2А70. 


185 



















ОПЫТНЫЕ 

И ЭКСПЕРИМЕНТАЛЬНЫЕ 
МАШИНЫ НА БАЗЕ ЬЕОРАШ) 2 


Экспериментальная платформа 
ѴТ-2000 

В конце 1980-х - начале 1990-х 
годов немецкие инженеры пред¬ 
приняли попытку избавиться 
от старых стереотипов в конструк¬ 
ции танка. Они решили реализо¬ 
вать идею создания танка с двумя 
меняющими друг друга экипажами 
из двух человек. По мнению кон¬ 
структоров это привело бы к со¬ 
кращению размеров машины и ее 
массы, так как надо было бы созда¬ 
вать забронированный объем толь¬ 
ко для двух человек, а не для четы¬ 
рех. Кроме того, увеличивалось бы 
время непосредственного исполь¬ 
зования танка, так как один эки¬ 
паж может отдыхать, пока другой 
эксплуатирует машину. И, наконец, 
потеря танка означала бы потерю 
не четырех человек, а только двоих. 

Проект такого танка получил наи¬ 
менование ѴТ-2000 (Ѵег$исй$1га§ег - 
экспериментальное шасси). Для 
создания танка, который бы имел 
экипаж только из двух человек, не¬ 
обходимо было разработать новые 
способы управления различны¬ 
ми функциями. Заряжающего лег¬ 
ко можно заменить автоматической 
системой заряжания. А вот объеди¬ 
нение функций механика-водителя, 
наводчика и командира машины - 
было сложной задачей. Планиро¬ 
валось в составе экипажа экспери¬ 
ментальной платформы включить 
двух командиров. Под эксперимен¬ 
тальную платформу ѴТ-2000 был 
использован корпус стандартно¬ 
го танка Ьеорагсі 2, а вместо баш¬ 
ни было установлено, так называ¬ 
емое, боевое отделение-контейнер 

Экспериментальный танк ѴТ-2000. 


К КС (КатрГгаиш-Сотаіпег). В нем 
оборудовали рабочие места для двух 
членов экипажа, а также устано¬ 
вили различные приборы наблю¬ 
дения и прицелы. Поскольку ма¬ 
шина была экспериментальной, 
то вооружение не устанавливалось. 
Рабочее место-механика-водите- 
ля в корпусе оставлено, но только 
для использования в качестве места 
для наблюдающего за ходом экс¬ 
перимента инженера. Все органы 
управления танком на этом месте 
были заблокированы. 

Оба члена экипажа ѴТ-2000 раз¬ 
мещаются рядом друг с другом вну¬ 
три ККС, оба имеют одинаковые 
органы управления и индикации. 
На каждом рабочем месте установ¬ 
лены мониторы для дневных и ноч¬ 
ных приборов наблюдения, джой¬ 
стики для управления прицелами, 
штурвалы, рукоятки, рычаги и пе¬ 
дали для управления машиной. 
Для движения задним ходом, одно 
рабочее место оборудовано допол¬ 
нительными приводами управле¬ 


ния, а член экипажа для движения 
назад должен развернуть свое си¬ 
денье на 180° из соображений безо¬ 
пасности - танк всегда должен дви¬ 
гаться в направлении, куда смотрит 
механик-водитель. 

На корме боевого отделения- 
контейнера установлена большая 
мачта с датчиками различных при¬ 
боров. На ней размещены неза¬ 
висимые (для двух членов экипа¬ 
жа) прицельные комплексы, каж¬ 
дый из которых содержит дневной 
и ночной каналы, а также лазерный 
дальномер. Три камеры для наблю¬ 
дения водителя установлены между 
прицельными комплексами. При¬ 
целы для каждого из двух членов 
экипажа могут вращаться по ази¬ 
муту и по вертикали независимо 
друг от друга. 

Дальнейшие работы по экспери¬ 
ментальной машине ѴТ-2000 были 
остановлены после проведения 
ряда испытаний. Их результаты по¬ 
казали, что основная концепция 
может быть использована в пер- 
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Экспериментальный танк КѴТ. 



спективе, и что, в принципе, эки¬ 
паж из двух человек в состоянии 
управлять машиной и выполнять 
боевые задачи. Но объединение 
ряда функций на каждого из членов 
экипажа не дало нужного результа¬ 
та. Довольно сложно, на том техни¬ 
ческом уровне, управлять движе¬ 
нием машины и одновременно ве¬ 
сти наблюдение за полем боя. Один 
из членов экипажа был всегда за¬ 
нят управлением, а другой наблю¬ 
дал за полем боя. В связи с этим 
не оставалось времени для коман¬ 
дования экипажем и, тем более, 
взаимодействовать с другими ма¬ 
шинами или средствами. Для реа¬ 
лизации этой концепции, как счи¬ 
тают инженеры, необходимо макси¬ 
мально автоматизировать процессы 
разведки, сопровождения и иден¬ 
тификации целей, а также управ¬ 
ления вождением машины. В свя¬ 
зи с этим дальнейшая разработка 
проекта ѴТ-2000 была остановле¬ 
на, но ряд систем, таких как систе¬ 
мы наблюдения, были использова¬ 
ны для других разработок. 

Экспериментальная 
машина КѴТ 

Уже в конце 1980-х годов, коман¬ 
дование Бундесвера начало прора¬ 
ботку ТТЗ по улучшению боевой 
эффективности танков семейства 
Беорагс! 2. Работу планировалось 


провести по нескольким направ¬ 
лениям. На одном из них (оно по¬ 
лучило обозначение КЛУБ I) ве¬ 
лись проработки по повышению 
огневой моши машины, результа¬ 
том которых стаю появление танка 
Беорагсі 2А6. 

На другом направлении - К\У5 II, 
прорабатывались варианты повы¬ 
шения защищенности машины. Ра¬ 
боты были начаты в 1988 году с соз¬ 
дания модели. На серийный танк 
Беорагб 2 были установлены дере¬ 
вянные макеты дополнительных 
броневых модулей. Цель состояла 
в том, чтобы изучить, какое влия¬ 
ние они окажут на подвижность ма¬ 
шины и удобство ее эксплуатации. 

В 1989 году экспериментальный 
танк, получивший обозначение 
КѴТ (КотропеіМепѵег8исЙ5Іга§ег - 
испытательное шасси компонен¬ 
тов), был оснащен дополнитель¬ 
ным пакетом бронирования лобо¬ 
вых проекций башни и корпуса, 
крыши башни и передних бортовых 
деталей башни. Прицелы коман¬ 
дира и наводчика остались преж¬ 
ними, но было изменено располо¬ 
жение их выходных окон на баш¬ 
не. Чтобы устранить ослабленную 
зону в лобовой части башни спра¬ 
ва от пушки, головка прицела на¬ 
водчика ЕМЕ5 15 была передвину¬ 
та на крышу башни. Поскольку она 
стала загораживать командирский 
прицел РЕКІ К17, то его перенесли 
за командирский люк и подняли. 


Выходное окно телескопическо¬ 
го резервного прицела БЕЯО 218 
тоже переместили, теперь оно на¬ 
ходится над маской пушки и обо¬ 
рудовано механической створкой. 
Для повышения живучести на КѴТ 
гидравлические приводы башни 
и пушки заменили электромехани¬ 
ческими. Кроме того, на танке вну¬ 
три корпуса в кормовой части была 
установлена газотурбинная ВСУ. 
Все доработки конструкции тан¬ 
ка Беорагсі 2 привели к увеличе¬ 
нию боевой массы машины более 
чем на 5 тонн. Чтобы компенсиро¬ 
вать это, были усилены торсионные 
валы подвески. 


Экспериментальная 
машина ІѴТ 

После успешных испытаний экс¬ 
периментальной машины КѴТ, 
была произведена ее доработка 
с целью проведения испытаний но¬ 
вых систем, в частности интегри¬ 
рованной информационно-управ- 
ляюшей системы ІБІ5 (Іпіе§гіепе$ 
Бй1тт§$- ипб ІпГогтабоп$5у$1ет), 
после чего получила наименование 
ІѴТ ( Іп5ігитепіепѵег$исІі5Іга§ег - 
инструментально-испытательная 
платформа). Цифровая инфор- 
мационно-управляющая система 
ІБІ5 разрабатывалась специаль¬ 
но для танка Беорагсі 2. В составе 
системы ІБІ5 на эксперименталь¬ 
ной машине ІѴТ имелся интерак¬ 
тивный дисплей, на котором мо¬ 
гут отображаться карты местности 
и тактическая информация. Си¬ 
стема была связана с навигацион¬ 
ной системой, которая передава¬ 
ла в ІРІ5 данные о местоположе¬ 
нии танка и машин подразделения. 
Имелась возможность работы в ре¬ 
жиме передачи данных для обеспе¬ 
чения обмена информацией о так¬ 
тической обстановке. 

Поскольку система ІБІ5 была 
разработана в конце 1980-х годов, 
то возможности ее были ограниче¬ 
ны. В то время еще не сушествова- 














Экспериментальный танк КѴТ 
вид с кормы. 

ло надежных и компактных навига¬ 
ционных устройств, компьютерные 
технологии не были столь эффек¬ 
тивными и быстродействующими, 
как сейчас. Система ІРІ5 была экс¬ 
периментальной и никогда не про¬ 
изводилась серийно. Вместо нее 
были разработаны новые системы, 
которые используются на танках 
семейства Ьеорагсі 2 в армиях Шве¬ 
ции, Испании и Греции. 

Опытный образец танка 
Ьеораггі 2-140 

В 1990-х годах, в рамках отработ¬ 
ки третьего направления повыше¬ 
ния боевой эффективности танка 
Ьеорагб 2 - К\Ѵ$ III, немецкими 
конструкторами-оружейникам и 
была разработана 140-мм гладко¬ 
ствольная пушка. Для проверки 
ее возможностей она была уста¬ 
новлена в танк Ьеорагс! 2. На тот 
момент машина еще не была ос¬ 
нащена новым дополнительным 
бронированием башни, а так¬ 
же имела еще электрогидравли¬ 
ческий привод башни. Для ком¬ 
пенсации дополнительной массы 
пушки на корму башни были до¬ 
бавлены противовесы. Автомат за¬ 


ряжания для этой пушки не уста¬ 
навливался, заряжание производи¬ 
лось вручную. 

Результаты проведенных испы¬ 
таний можно назвать частично 
успешными. Пушка продемонстри¬ 
ровала свои превосходные показа¬ 
тели по бронепробиваемости, но, 
в тоже время остались нерешен¬ 
ными многие проблемы с обеспе¬ 
чением точности ее стабилизации 
и наведения. Перевооружать тан¬ 
ки Ьеорагсі 2 на эту пушку не стали 
и пока не планируют. 


Опытный танк ТѴМ1 

В 1990 году на двух танках 
Ьеорагс! 2А4, выпущенных в 8-й 
партии были проведены доработ¬ 
ки, после которых они получили 
наименование ТѴМ1 (Тгиррепѵег- 
5исЬ$ти$1ег - опытный образец 
для войсковых испытаний). Меж¬ 
ду собой машины отличались объ¬ 
емом произведенных доработок - 
минимальным объемом (ТѴМ 
гпіп) и максимальные (ТѴМ шах) 
по сравнению с базовой версией 
танка Ьеорагс! 2А4. Обе машины 
прошли обширные войсковые ис¬ 
пытания. 

Танк ТѴМ шах внешне напоми¬ 
нал экспериментальную машину 
КѴТ, но при этом был оснащен но¬ 
вым командирским прицелом РЕКІ 
К17А2. Кроме того, как и на КѴТ 
на командирском прицеле сверху 
был установлен козырек. Каждый 
из перископических приборов на¬ 
блюдения командирской башенки 
имел несколько линий, делящих 
поле зрения на несколько секто¬ 
ров. Для каждого сектора под пе¬ 


рископом была установлена кноп¬ 
ка. В случае если в секторе обна¬ 
руживалась цель, командир просто 
нажимал на кнопку этого сектора 
и его панорамный прицел автома¬ 
тически разворачивался в этом же 
направлении. Как показали прове¬ 
денные в войсках испытания, вре¬ 
мя на подготовку к производству 
выстрела с момента обнаружения 
цели сократилось до 40%. 

На опытном танке ТѴМ гпіп был 
установлен командирский при¬ 
цел РЕКІ К17, также за командир¬ 
ским люком, а в передней части 
башни был установлен прицел, на¬ 
званный «лупой поля боя». На этой 
машине не устанавливались бро¬ 
нированные колпаки на опорные 
катки и козырьки на прицелах, как 
на опытном танке ТѴМ шах. При¬ 
воды поворота башни и подъема 
пушки были гидромеханическими. 


Опытный танк ТѴМ2 

Опытный танк ТѴМ 2 появился 
как результат испытаний опытных 
танков ТѴМ1. Он похож на ТѴМ 
шах, но с дополнительными ящи¬ 
ками для укладки имущества 
и ЗИП хранения. Эта машина уча¬ 
ствовала в испытаниях в Швеции 
в ходе проведения тендера руковод¬ 
ством шведской армии. 

На основе обобщенных результа¬ 
тов всех проведенных испытаний 
был определен окончательный ва¬ 
риант новой модификации танка 
Ееорагсі 2А5, которым и стал опыт¬ 
ный образец ТѴМ2 тоб (модерни- 

Опытный образец танка 
іеорагб 2-140. 
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зированный). Вариант новой мо¬ 
дификации танка был согласован 
на международной конференции 
в Мангейме в 1992 году, в которой 
участвовали представители Герма¬ 
нии, Нидерландов и Швейцарии, 
поэтому окончательную конфигу¬ 
рацию Беорагсі 2А5 иногда называ¬ 
ют «Мангеймская конфигурация». 

Экспериментальная 
платформа 8ѴТ 

Экспериментальная платфор¬ 
ма §ѴТ ($у$Іетѵег$исЙ5Іга§ег) была 
создана в ходе отработки перво¬ 
го направления (КЛѴ$ I) повыше¬ 
ния боевой эффективности тан¬ 
ка Беорагсі 2. Отработка началась 
с разработки нового бронебойно¬ 
го подкалиберного снаряда повы¬ 
шенного могущества для 120-мм 
гладкоствольной пушки. Проект 
осуществлялся совместно с Фран¬ 
цией, что привело к созданию вы¬ 
стрела БКК 1, который был при¬ 
нят на вооружение армии Франции 
для танка ііесіегс. В Германии но¬ 
вый выстрел с Б ПС получил обо¬ 
значение ЭМ43, но на вооружение 
принят не был. Основная причи¬ 
на в том, что полученное повыше¬ 
ние показателей нового выстрела 
уже не соответствовало предъявля¬ 
емым требованиям. 

Для достижения требуемых пока¬ 
зателей к решению проблемы реши- 

Учеба - есть учеба, всякое бывает. 


ли подойти с другой стороны и рас¬ 
сматривать 120-мм пушку и выстрел 
к ней, как единую систему. На ос¬ 
нове результатов разработки вы¬ 
стрела ОМ43 началась разработка 
нового выстрела под обозначени¬ 
ем БКЕ 11. Для достижения требуе¬ 
мой бронепробиваемости основное 
внимание сосредоточили на повы¬ 
шении массы и скорости бронебой¬ 
ного сердечника. В результате он 
был полностью переработан, стал 
длиннее и тоньше. Пороховой заряд 
изменили, он получил новый состав 
и геометрию пороха. Результатом 


Учебный танк для подготовки 

механиков-водителей 

І-еорагсІ 2 ОТТ (Огіѵег Тгаіпіпд Тапк). 

работы стал новый выстрел ОМ53. 
Для обработки более мощного вы¬ 
стрела необходимо было сделать 
доработки и в пушке. Они были 
в основном связаны с усовершен¬ 
ствованием тормозов отката. Усо¬ 
вершенствованная пушка с новыми 
тормозами отката стала использо¬ 
ваться на танках Ьеорагсі 2А5, в со¬ 
ставе которого можно было исполь¬ 
зовать выстрел ЭМ53. 

Однако чтобы использовать весь 
потенциал нового боеприпаса, 
было принято решение улучшить 
и саму пушку. В результате работ 
была создана новая 120-мм глад¬ 
коствольная пушка с увеличенной 
на 1300 мм длиной ствола. Это по¬ 
зволило увеличить начальную ско¬ 
рость снаряда на 80 м/с. 

На базе танка Ьеорагсі 2А4 был 
создан экспериментальный танк 
$ѴТ, на котором и проходили испы¬ 
тания новой пушки, получившей 
обозначение КЫ20 Б/55. Машина 
использовалась только для прове¬ 
дения испытаний пушки. 
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СПЕЦИАЛЬНАЯ ТЕХНИКА НА БАЗЕ 

ТАНКА ЬЕОРАКБ 2 


Учебная машина Ьеорагб 2 
Огіѵег Тгаіпіп§ Тапк 

Чтобы обеспечить подготовку 
механиков-водителей танков типа 
Беорагсі 2, по опыту танка Беорагсі 
был разработан специальный учеб¬ 
ный вариант танка Беорагсі 2 Огіѵег 
Тгаіпіп§ Тапк. Он используется 
только в учебных центрах. 

Корпус машины практически 
тот же самый, что и на обычном 
танке, но имеет дополнительные 
разъемы для подключения к баш¬ 
не. Сама башня резко отличается 
от башни обычного танка. Это ка¬ 
бина с местом инструктора, обору¬ 

БРЭМ Вегдерапге г 3 ВиНеІ. 


дованным дублированным управ¬ 
лением танком, и двумя местами 
для обучаемых. В распоряжении 
инструктора все органы управле¬ 
ния танком и, в случае необходи¬ 
мости, он может вмешаться в про¬ 
цесс управления танком. 

Вместо пушки установлен ма¬ 
кет, соответствующий размерам 
реальной пушки и ее положению 
на танке. На кабине установлены 
дополнительные грузы для имита¬ 
ции недостающей массы башни 
для создания реальности поведе¬ 
ния машины. 

Бундесвер использует 31 учебную 
машину Беорагсі 2 Огіѵег Тгаіпіп§ 
Тапк, которые были поставле¬ 
ны двумя партиями. Первая пар¬ 


тия из 22 машин, из которых во¬ 
семь были построены компанией 
Кгаи§5-Ма0еі и 14 компанией МаК 
учебные подразделения получили 
с февраля по сентябрь 1986 года. 
Шасси машин брались из теку¬ 
щего производства и, следова¬ 
тельно, они эквивалентны шас¬ 
си танков Беорагсі 2 пятой партии 
(Ьеорагсі 2А4). Вторая партия из де¬ 
вяти учебных машин, из которых 
пять построены на предприятиях 
компании Кгаи55-Ма0еі и четыре 
на предприятиях компании МаК, 
были переданы заказчику в период 
с января по апрель 1989 года. Шас¬ 
си этих машин эквивалентны шас¬ 
си танков БеорагсІ 2А4 шестой пар¬ 
тии, т.е. оборудованы бортовыми 










экранами с передними секциями 
нового образца. 

В голландской и австрийской ар¬ 
миях учебная машина Беорагсі 2 
Огіѵег Тгаіпіп§ Тапк не имеет макета 
пушки и называется Беорагсі 
Огіѵег Тгаіпіп§ Тапк. В испанской 
армии учебная машина называет¬ 
ся Беорагсі 2 Езсиеіа. Она отлича¬ 
ется от немецкой машины формой 
корпуса - такой же, как на тан¬ 
ках Беорагсі 2Е с дополнительными 
модулями брони. В армии Нидер¬ 
ландов эксплуатируется 20 учебных 
танков. Швейцарии - три и Испа¬ 
нии - четыре. 


БРЭМ Вег§ерапгег 3 ВіИТеІ 
и В§Ьѵ 120 

С принятием на вооружение 
Бундесвера и началом эксплуата¬ 
ции танков Беорагсі 2 стало понят¬ 
но, что имеющиеся на вооружении 
БРЭМ Вег^ерапгег 2 А2 (на базе 


танка Беорагсі 1) не в состоянии 
в полном объеме решить задачи 
технического обеспечения танко¬ 
вых подразделений, оснащенных 
новыми танками. В связи с этим 
начали разработку новой БРЭМ 
на базе танка Беорагсі 2. 

Первые три опытных образ¬ 
ца были поставлены для испыта¬ 
ний в 1988 году, а в 1990 году ком¬ 
пании МаК был размещен заказ 
на производство БРЭМ под назва¬ 
нием Вег^ерапгег 3 ВііЯеІ (буйвол). 
Сегодня это основная БРЭМ не¬ 
мецких танковых батальонов и ча¬ 
стей артиллерии. В общей слож¬ 
ности для Бундесвера были произ¬ 
ведены 75 БРЭМ. еще 25 машин 
сделаны для Королевской армии 
Нидерландов (там машина назы¬ 
вается Вегфп§$1апк 600 кЫ ВііеіТеІ) 
и 25 для швейцарской армии. 
В 2002 году 12 БРЭМ заказала Гре¬ 
ция и 16 Испания. 

БРЭМ по максимуму унифици¬ 
рована с танком Беорагсі 2, что¬ 


бы снизить затраты и облегчить 
поставку запасных частей, таких 
как например, части корпуса, эле¬ 
менты ходовой части, силовая уста¬ 
новка и т.д. 

На БРЭМ Вег^ерапгег 3 ВіЙТеІ 
нет башни. На корпусе машины 
с левой стороны сделана большая 
надстройка, в которой оборудова¬ 
ны рабочие места экипажа и пере¬ 
возится часть бортового оборудо¬ 
вания. Другая часть оборудования 
и инструментов транспортируются 
на крыше корпуса в корме. 

Доступ к местам экипажа осу¬ 
ществляется через три, брониро¬ 
ванные, двери на левом борту ма¬ 
шины. Место механика-водителя 
находится в носовой части корпуса, 
немного смешено влево. В крыш¬ 
ке его люка, которая открывает¬ 
ся влево, установлены несколько 
больших перископических прибо- 

БРЭМ Вегдерапгег 3 ВиеНеІ 
с персональным именем Эмма. 
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Бронированная инженерная 
машина Ріопіеграпіег 3 (РіРг 3) 
Кобіак. 



ров наблюдения. При открытом 
люке у механика-водителя значи¬ 
тельно лучше обзор, что часто не¬ 
обходимо при проведении сложных 
работ. Сразу за механиком-водите- 
лем располагается рабочее место 
командира машины с персональ¬ 
ным люком в крыше надстройки. 
Его крышка открывается в сторо¬ 
ну кормы машины. Также в маши¬ 
не предусмотрено еще одно место 
для специалиста-ремонтника. 

Для наблюдения за местностью 
машина оснащена перископиче¬ 
скими приборами наблюдения. 
В ночных условиях могут устанав¬ 
ливаться и использоваться пассив¬ 
ные приборы ночного видения. 

На крыше корпуса, в носовой ча¬ 
сти, установлен кран с максималь¬ 
ной грузоподъемностью 30 т. Он 
может поворачиваться на угол 270°. 
Кран имеет электронный ограни¬ 
читель, который постоянно вычис¬ 
ляет высоту и угол наклона стрелы, 
угол наклона машины и массу гру¬ 
за для предотвращения перегрузок, 
вывода из строя кранового обору¬ 
дования, поворота стрелы за пре¬ 
дельные углы и предотвращения 
опрокидывания БРЭМ. 

Основная лебедка Коігіег ТгеіЬ- 
таііс ТВ 650/3 с тяговым усили¬ 
ем 35 тс, установлена по центру 
корпуса в носовой части. С помо¬ 
щью полиспаста тяговое усилие мо¬ 
жет быть увеличено до 70 тс. Ис¬ 
пользуемый трос имеет диаметр 
33 мм и общую длину 180 м. Осо¬ 
бенностью этой лебедки является 
то, что полезная мощность вне за¬ 
висимости от используемой дли¬ 
ны троса постоянно максимальная. 
Для аварийных ситуаций в носовой 
части корпуса у правого борта уста¬ 
новлена вспомогательная лебедка 
с тяговым усилием 650 кгс. 

На носу корпуса находится буль¬ 
дозерный отвал. Он использует¬ 
ся для земляных работ или стаби¬ 
лизации машины при использо¬ 
вании крана. Он также является 


местом крепления приспособления 
для быстрой сцепки с эвакуируе¬ 
мой машины. При этом для сцепки 
экипажу нет необходимости поки¬ 
дать машину. 

На корпусе машины имеется 
площадка для перевозки силового 
блока в сборе (с фильтрами, ради¬ 
аторами и т.д.) для танка семейства 
Беорагсі 2. Замена силового блока 
в боевых условиях займет не более 
30 минут. 

Для постановки дымовых завес 
БРЭМ оснащена двумя система¬ 
ми запуска дымовых гранат. На но¬ 
совой части корпуса установлены 
с каждого борта по четыре пуско¬ 
вые установки дымовых гранатоме¬ 
тов. На корме корпуса установлен 
блок из восьми пусковых устано¬ 
вок. БРЭМ Віійеі оснащена систе¬ 
мой коллективной защиты от ОМП 
и быстродействующей системой 
пожаротушения. 

Основным оружием БРЭМ яв¬ 
ляется 7,62-мм зенитный пулемет, 
установленный на турели на люке 
командира машины. 

Из-за своей меньшей, по срав¬ 
нению с танком Беорагсі 2 мас¬ 
сой (54 т), Вег§ерапгег 3 имеет бо¬ 
лее высокую подвижность и тяго¬ 
вое усилие 62 тс (МБС 70). Запас 
хода БРЭМ был увеличен до 650 км 
за счет установки дополнитель¬ 
ного 400-литрового топливного 


бака. БРЭМ ВііЯеІ может произ¬ 
вести замену силового блока тан¬ 
ка Беорагсі 2А4 примерно за 25 ми¬ 
нут, а танка ЬеорагсІ 2А5 - пример¬ 
но за 35 минут. 

150 комплектов оборудования 
БРЭМ Вег^ерапгег 3 было заказа¬ 
но Южной Кореей, где оно монти¬ 
руется на шасси южнокорейского 
танка К1. Южнокорейская БРЭМ 
поступает войска под названием 
К1 АКѴ. 68 комплектов оборудо¬ 
вания БРЭМ ВііЯеІ заказала Фран¬ 
ция для монтажа его на удлинен¬ 
ное шасси танка Бесіегс, таким об¬ 
разом, появилась машина Ьесіегс 
АВѴ. 46 таких машин было отправ¬ 
лено в ОАЭ и 22 для нужд француз¬ 
ской армии. 

БРЭМ Вег§ерапгег 3 ВііЯеІ, по¬ 
ставляемые с 2002 года для нужд 
шведской армии получили некото¬ 
рые изменения и новое шведское 
обозначение В§Ьѵ 120. 

Одним из основных изменений 
является повышение уровня за¬ 
щиты экипажа за счет установки 
дополнительного слоя брони. Зе¬ 
нитный пулемет, установленный 
на командирском люке, заменен 
дистанционно-управляемой пу¬ 
леметной установкой 2048 НѴМ. 
Штатные дымовые гранатометы 
были заменены французской си¬ 
стемой пуска дымовых гранат и са¬ 
мообороны САБІХ. 
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Также на шведской БРЭМ В§Ьѵ 
120 изменен состав специального 
оборудования. Кран имеет боль¬ 
шую грузоподъёмность, а вспо¬ 
могательная лебедка установлена 
на корме и развивает усилие 1,5 тс. 
Машина оснащена видеокамерой, 
что позволяет проводить многие 
работы по эвакуации техники и ис¬ 
пользованию кранового оборудо¬ 
вания изнутри машины без выхода 
членов экипажа. 

Бронированная инженерная 
машина Ріопіеграпхег 3 Косііак 

Бронированная инженерная 
машина Ріопіеграпгег 3 (РіРг 3) 
Косііак была разработана в на¬ 
чале 2000-х годов компаниями 
КЬеіптеіаІІ Бапскузіетз и ІШАО 
(Швейцария) с целью создания 
современной бронированной ин¬ 
женерной машины на базе тан¬ 
ка БеорагсІ 2. Машина представ¬ 
ляет собой доработанный корпус 
танка Беорагсі 2 на котором вы¬ 
полнена большая бронированная 


надстройка (рубка) по типу БРЭМ 
Віійеі. Однако на инженерной ма¬ 
шине Косііак надстройка разделе¬ 
на на две части, так как посредине 
на крыше корпуса установлен ма¬ 
нипулятор с экскаваторным ков¬ 
шом. Он используется для обору¬ 
дования огневых позиций и произ¬ 
водства других инженерных работ. 
В целом машина предназначена 
для инженерного оборудования 
местности, строительства и разру¬ 
шения препятствий, разминирова¬ 
ния местности и оказания помощи 
в районах стихийных бедствий. 

Инженерная машина Косііак ос¬ 
нащена монтажным блоком для 
навешивания различных типов 
бульдозерного оборудования или 
минных тралов. При этом буль¬ 
дозерный отвал может регулиро¬ 
ваться не только по высоте, но 
и углу относительно продольной 
оси машины. Минный трал вклю¬ 
чен в состав инженерного обору¬ 
дования машины. Также машина 
оборудована двумя лебедками с тя¬ 
говым усилием по 9 тс в носовой 
части и в корме. В комплект лебе¬ 


док включены полиспасты на че¬ 
тыре ветви, что обеспечивает уве¬ 
личение тягового усилия на лебед¬ 
ку до 36 тс. 

Экипаж машины состоит из двух 
человек, рабочие места которых 
размещены в надстройке корпуса - 
командира машины с правой сто¬ 
роны, механика-водителя - с ле¬ 
вой. У каждого из них для вхо¬ 
да и выхода имеются собственные 
люки в крыше надстройки, закры¬ 
вающиеся бронированными крыш¬ 
ками. На командирском люке 
на турельной установке смонти¬ 
рован 7,62-мм зенитный пулемет. 
Для наблюдения у обоих членов 
экипажа имеются перископиче¬ 
ские приборы. Механик-водитель 
также может использовать видеока¬ 
меру заднего вида, установленную 
на корме корпуса машины. При не¬ 
обходимости на машине могут пе¬ 
ревозиться несколько солдат инже¬ 
нерных подразделений. 

Бронированная инженерная 
машина РіРг 3 Косііак в рабочем 
положении. 
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Для хранения и транспортировки 
специального инженерного обору¬ 
дования и инструментов установ¬ 
лены на корме корпуса. Весовая 
характеристика машины попадает 
под стандарт МЬС 70. 

Помимо Германии в настоящее 
время бронированные инженер¬ 
ные машины Косііак применяют¬ 
ся в армиях Швеции, Нидерландов 
и Швейцарии. Для производства 
машин использовались корпуса 
старых танков Ьеорагсі 2, выведен¬ 
ных из боевого состава. 

Универсальная бронированная 
машина \Уі$еп( 2 

Универсальная бронирован¬ 
ная машина \Уі$епі 2 (зубр) явля¬ 
ется одной из самых современ¬ 
ных в мире многофункциональных 
платформ бронетанковой техники, 
которая сочетает в себе функци¬ 
ональные возможности брониро¬ 
ванной ремонтно-эвакуационной 
и инженерной машины. Она соз- 

Универсальная бронированная 
машина I /Ѵізепі 2. 


дана на базе шасси танка Ьеорагсі 2. 
При создании машины \Уі$епІ 2 ис¬ 
пользовались современные техни¬ 
чески отработанные и проверен¬ 
ные в боевых условиях системы 
и оборудование, чтобы обеспечить 
высокую функциональную эффек¬ 
тивность, высокую подвижность 
и надежность. 

Универсальная бронирован¬ 
ная машина \Уі$епІ 2 предназначе¬ 
на для инженерного оборудования 
местности, прокладки маршрутов, 
оборудования переправ, создания 
и устранения инженерных заграж¬ 
дений и баррикад, восстановления 
уничтоженной во время конфлик¬ 
тов инфраструктуры, эвакуации 
техники и т.д. 

В составе оборудования маши¬ 
ны имеется современный шарнир¬ 
ный экскаватор, а также бульдо¬ 
зерный отвал высокой произво¬ 
дительности. Ковш экскаватора 
объемом 1,3 м 3 обеспечивает высо¬ 
кую производительность земляных 
работ - более 300 м 3 /ч на глубину 
до 4,4 м с вылетом 9,4 м. \Ѵі$ет 2 
также предназначен для навешива¬ 
ния на нее ножевого минного тра¬ 
ла полной ширины или каткового 


минного трала, а также обозначе¬ 
ния проходов в минных полях. 

Другими особенностями универ¬ 
сальной бронированной машины 
\Ѵі$епІ 2 являются хорошая под¬ 
вижность и надежная защита, обе¬ 
спечивающая высокую безопас¬ 
ность для экипажа и оборудования 
машины. 

Бронированная машина 
разминирования Ьеорагсі 2К 

Бронированная машина раз¬ 
минирования (БМР) Ьеорагсі 2К 
(Каіѵаи5рап5$агіѵаипи) является 
специальной машиной размини¬ 
рования, созданной на базе танка 
Ьеорагсі 2, которая была разработа¬ 
на специально для армии Финлян¬ 
дии. Основная концепция сравни¬ 
ма с российской БМР-ЗМ. 

Для создания БМР ЬеорагсІ 2К ис¬ 
пользуется шасси танка ЬеорагсІ 2А4 
практически без каких-либо изме¬ 
нений. На носовой части корпуса 
установлены узлы крепления на¬ 
весного оборудования с гидропри¬ 
водом, позволяющее навешивать 
различное бульдозерное оборудо- 
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ванне или минные траты. Одним 
из таких тратов является ножевой 
трат полной ширины РѴѴРМ (Риіі 
ѴѴісІІІт Міпе Р1о\ѵ). разработанный 
компанией Реагзоп Еп§іпеегіп§. 
Трал Р\ѴРМ имеет максимальную 
ширину тратения 4,2 м и регули¬ 
руемую глубину тратения от 175 до 
300 мм. При необходимости шири¬ 
ну тратения можно уменьшить бла¬ 
годаря снятию центратьной секции 
трата. Из-за своих больших разме¬ 
ров трат Р\ѴРМ не транспортиру¬ 
ется на БМР БеорапЗ 2К, а грузит¬ 
ся на сопровождающий машину 
грузовик. 

Для освещения рабочей зоны пе¬ 
ред машиной в ее носовой части 
установлены две специатьные мач¬ 
ты, на которых размещены по две 
фары. Размещение основных фар 
на корпусе машины также было из¬ 
менено с целью обеспечения осве¬ 
щения местности перед машиной 
при навешенном на нее бульдозер¬ 
ном оборудовании. На корме кор¬ 
пуса машины установлена камера 
заднего вида с высоким разрешени¬ 
ем. Это необходимо механику-во¬ 
дителю БМР Беорагсі 2К, работаю¬ 
щему на минном поле. 

Вместо башни на корпусе БМР 
оборудована бронированная над¬ 
стройка, по форме напоминающая 
башни шведских танков семейства 
СѴ90. но большей ширины. В над¬ 
стройке организованы рабочие ме¬ 
ста оператора (справа) и команди¬ 


ра машины (слева). Для каждого 
из них в крыше надстройки обо¬ 
рудованы люки, на каждом из ко¬ 
торых установлены несколько пе¬ 
рископических приборов наблю¬ 
дения, обеспечивающих хороший 
обзор. Перед люком командира, 
кроме того установлен большой, 
полупрозрачный перископ, анало¬ 
гичный тому, который использу¬ 
ется на танках Беорагсі 2А5. Кон¬ 
струкция люков и их бронирован¬ 
ных крышек несколько напоминает 
конструкцию люков танка Т-72. 
На командирском люке установ¬ 
лена турель для зенитного пулеме¬ 
та, но монтируется здесь не пуле¬ 
мет МСЗ использующийся фин¬ 
ской армией на танках Беорагсі 2, 
12,7-мм, а пулемет НСВТ-12,7 со¬ 
ветского производства. 

На корме БМР Беорагсі 2К по обо¬ 
им бортам размещены устройства 
для обозначения проходов в мин¬ 
ных полях. Устройство представляет 
собой два транспортных контейне¬ 
ра с указками, по одному с каждо¬ 
го борта и блока управления. Блок 
управления позволяет регулиро¬ 
вать положение контейнеров, уста¬ 
навливать их в транспортное (го¬ 
ризонтальное) и рабочее положе¬ 
ние, и производить отстрел указок 
из них. В каждом контейнере по 50 
указок длиной по 1 м и покрытых 
яркой светоотражающей краской. 

На корпусе машины в кормовой 
части закреплены большие ящи¬ 


Финский вариант бронированной 
машины разминирования - 
Іеорагб 2Я (Паіѵаизрапззагіѵаипи). 

ки для хранения инженерного обо¬ 
рудования, инструментов, ЗИП 
и личных вещей экипажа. 

В обшей сложности было произ¬ 
ведено и отправлено в финскую ар¬ 
мию 10 БМР БеорапЗ 2В. Все ма¬ 
шины были построены на базе шас¬ 
си выведенных из боевого состава 
танков Беорагсі 2А4. 

Танковый мостоукладчик 
Рап2ег8сйпе11Ьгііске 2 Ье§иап 

С принятием на вооружение Бун¬ 
десвера танков Беорагсі 2А5 и А6, 
инженерная служба армии ФРГ по¬ 
лучила ряд проблем, в частности, 
отсутствовали мобильные мосты 
для организации переправ техни¬ 
ки категории массы МІХ 70. Име¬ 
ющейся на вооружении танковый 
мостоукладчик РапгегзсІіпеІІЬгйске 
ВіЬег обеспечивал переправу техни¬ 
ки категории до МІХ60. Разработ¬ 
ка нового мостоукладчика была на¬ 
чата в Германии совместно со спе¬ 
циалистами из Голландии в конце 
1990-х годов. 

Новый мостоукладчик, полу¬ 
чивший наименование Рапгег- 
8с1ше11Ьгііске 2 Бе^иап (игуана) ис¬ 
пользует современную конструк¬ 
цию моста Р5В2, установленную 
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БРЭМ Вегдерапгег 3 ВиеНеІ на учениях 104 танкового батальона Бундесвера. 


Шведский вариант БРЭМ Вегдерапгег 3 ВиеНеІ - ВдЬѵ 120. 
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Ковш универсальной бронированной машины ѴѴізепі 2. 
Танковый мостоукладчик іедиап. 
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Установка мостовых модулей 
танковым мостоукладчиком 
І-едиап. 

на шасси танка Ьеорагсі 2А4. Ис¬ 
пользование шасси этого танка 
с его силовой установкой обеспе¬ 
чивают мостоукладчику отличную 
подвижность. На носовой части 
корпуса установлен небольшой 
бульдозерный отвал с гидравличе¬ 
ским приводом. Он предназначен 
для расчистки подходов и обору¬ 
дования площадки на месте уклад¬ 
ки моста, а также для фиксации 
машины во время укладки моста. 
Устройство укладки моста и мо¬ 
стовые конструкции установлены 
сверху танкового шасси. Устрой¬ 
ство укладки моста состоит из ры¬ 
чага укладки, электрогидравличе- 
ского привода и блока управления. 
Мостовая конструкция состоит 
из двух частей раздвижного типа, 
уложенных друг на друга. Прин¬ 
цип раскладки моста остался та¬ 
ким же, как и на мостоукладчике 
РапгегесЬпеІІЬгііске ВіЬег. 

Экипаж РапгегзсЬпеІІЬпіске 2 
Бе^иап состоит из механика-води¬ 
теля и командира, рабочие места, 
которых, размещены в носовой ча¬ 
сти корпуса машины. Рабочее ме¬ 
сто механика-водителя расположе¬ 
но, как и на танке в правой части 


корпуса, а место командира маши¬ 
ны - слева от него. 

Выкладка моста производится 
без выхода экипажа из машины, 
что обеспечивается благодаря уста¬ 
новке на машине видеокамер, по¬ 
зволяющих экипажу хороший об¬ 
зор вокруг машины и наблюдение 
за самой мостовой конструкцией. 

Мостовая конструкция мосто¬ 
укладчика Рап2ег8сЬпе11Ьшске 2 
Бе§иап позволяет пропускать ма¬ 
шины со стандартом массы МЬС 
70. Она имеет длину 28 м, что обе¬ 
спечивает преодоление преград 
шириной до 26 м. 

Позже для мостоукладчика Рап- 
2ег8сЬпе11Ьпіске 2 Ье§иап была раз¬ 
работана новая модульная мостовая 
система Р5В2/Вш§1е§§ег МБС70. Ее 
особенность в том, что она состоит 
из трех частей, которые транспор¬ 
тируются на мостоукладчике друг 
на друге. Каждая часть имеет дли¬ 
ну 9,7 м и может быть уложена в от¬ 
дельности или в сочетании с дву¬ 
мя другими. Это позволяет танку 
мостоукладчику навести три моста 
длиной 9,7 м, либо два моста - один 
длиной 9,7 м и один длиной 18,7 м 
или один мост длиной 27,7 м. Мо- 
стоукладчик сможет выложить один 

9.7- метровый мост за три мин., один 

18.7- метровый мост за пять мин. 
и 27,7-метровый за шесть мин. 


Все три секции моста имеют ши¬ 
рину по 4 м, высоту - 0,65 м и мас¬ 
су по 5040 кг каждый. Грузоподъ¬ 
емность мостовых конструкций 
соответствует весовому стандар¬ 
ту МБС 70 для гусеничных машин 
и МЬС 100 для колесных машин. 
Срок службы мостовых конструк¬ 
ций определен 30 лет, в том числе 
10 000 переходов или 3000 выкла¬ 
док и сборок. 

Общая масса мостоукладчика 
Рап2ег8сЬпе11Ьгііске 2 с мостовыми 
конструкциями составляет 62,5 т. 
При этом общая длина машины - 
13,89 м, ширина - 4 м и высота - 
3,95 м. 

В настоящее время подписаны 
договоры на поставку 35 мосто- 
укладчиков Бе§иап для Бундесве¬ 
ра и 14 машин для армии Нидер¬ 
ландов. 

Совместно с финскими инжене¬ 
рами был разработан танковый мо- 
стоукладчик БеорагсІ 2Ь. Конструк¬ 
ция машины основана на реализа¬ 
ции немецкой концепции системы 
Бе^иап, но отличается рядом дета¬ 
лей. Мостовая конструкция бла¬ 
годаря использованию новых тех¬ 
нологий имеет грузоподъемность 
по стандарту МБС 80 для гусенич¬ 
ных машин и длину 26 м. Для ар¬ 
мии Финляндии было заказано 
10 машин Ьеорагб 2\.. 
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ЗАРУБЕЖНЫЕ МОДИФИКАЦИИ 
ТАНКОВ ЬЕОРАКИ 2 


Ьеораггі 2І\Ь 

Нидерланды стали первой стра¬ 
ной закупившей в Германии тан¬ 
ки семейства Георагсі 2, подписав 
контракт уже в марте 1979 года. 
Первые четыре машины были до¬ 
ставлены в Голландию в июле 
1982 года, а массовые поставки на¬ 
чались только год спустя. В тече¬ 
ние трех лет поставлено 445 танков. 
Это были машины модификаций 
Беорагсі 2А1, АЗ и А4. Параллель¬ 
ное поставкой новых версий танка, 
более ранние, модернизировались. 

Танки Беорагсі 2, поставляемые 
в королевскую армию Нидерландов 
отличались от машин Бундесвера 
установкой шести дымовых грана¬ 
тометов вместо восьми на каждом 
борту башни. На танках использу¬ 
ются 7,62-мм пулеметы РN МАО 
вместо МОЗ. И. наконец, на маши¬ 
нах установлены голландские ради¬ 
останции и приборы ночного виде¬ 
ния для механика-водителя. Маши¬ 
ны в такой конфигурации получили 
наименование Беорагсі 2>Л. 


С конца 1990-х годов, количество 
танков Беорагб 2 в голландской 
армии было сокращено. 115 тан¬ 
ков были проданы в Австрию, 52 - 
в Норвегию и в 2008 году еше 80 ма¬ 
шин проданы в Канаду. Осталь¬ 
ные танки получили модернизацию 
более поздних версий, поэтому 
Беорагб 2ЫБ в Голландии больше 
не используется. 

Ьеораггі 2А5ІЧЬ 
и ЬеорагсІ 2А6ІЧБ 

В 1993 году Нидерланды догово¬ 
рились с ФРГ о проведении модер¬ 
низации 330 танков Беорагс! 21^1 
до уровня Беорагсі 2А5, за исклю¬ 
чением ранее упомянутого обору¬ 
дования. Кроме того, танки по¬ 
лучали новые бортовые экраны. 
Однако в связи с сокращением 
бюджета, до уровня 2А5 были мо¬ 
дернизированы только 188 тан¬ 
ков, которые получили обозначе¬ 
ние Беорагсі 2А5ЫБ Позже все они 
были модернизированы до уровня 


Беорагсі 2А6, а остальные старые 
танки продали. Танки, получившие 
длинноствольную пушку К1П20 
Б/55, в Нидерландах получили наи¬ 
менование Беорагсі 2А6ГѵІ Б. Из них 
38 были позже проданы Португа¬ 
лии и еще 20 в Канаду. По состо¬ 
янию на 2011 г., голландская ар¬ 
мия вывела из боевого состава все 
свои танки Беорагсі 21ЧІБ Они нахо¬ 
дятся на хранении и предлагаются 
на экспорт. 


Р/.87 

В 1970-х годах, Швейцария на¬ 
чала искать замену старым танкам 
СепШгіоп и Рг.61. Проект полу¬ 
чил название «№иег КатрГрапгег» 
(>^КРг) и предусматривал проекти¬ 
рование и разработку собственного 
танка. Однако скоро выяснилось, 
что затраты на разработку при пла- 

Голландская модификация танка 
І.еорагс1 2 получила наименование 
іеорагд 2N^. 




нируемом небольшом количестве 
закупок будут чрезвычайно высо¬ 
ки. Кроме того, имелись опреде¬ 
ленные риски в проекте, особен¬ 
но в отношении получения необ¬ 
ходимых технологий и надежности. 
Это привело к закрытию проек¬ 
та в 1979 году, а в качестве альтер¬ 
нативы, швейцарская армия заня¬ 
лась оценкой доступных на рынке 
танков, которые должны быть за¬ 
куплены или производиться по ли¬ 
цензии. 

Для сравнительной оценки в ко¬ 
нечном итоге выбрали два танка - 
Ьеорагсі 2 и М1 АЬгаіш. В 1981— 
1982 гг. по два образца каждого 
типа танка прошли всесторонние 
испытания, и в августе 1983 года 
было принято окончательное реше¬ 
ние о закупке 380 танков Ьеорагсі 2. 
Первые 35 машин поставили в во¬ 
йска в период с марта по июнь 
1987 года. Производство и поставка 
остальных 345 танков осуществля¬ 
лась в период с декабря 1987 года 
по 1993 год. В Швейцарии танк 
Ьеорагсі 2 получил обозначение 
Рг.87. 

В Швейцарии танк І.еорагс1 2 
получил наименование Рг.87. 


Швейцарский танк Рг.87 срав¬ 
ним с танком Ьеорагсі 2А4 пятой 
партии, но имеет ряд отличий. Из¬ 
менения в основном касаются баш¬ 
ни. Ящики для хранения имуще¬ 
ства на корме башни были пере¬ 
деланы, а на левом борту башни 
установили разъем для подключе¬ 
ния к системе внутренней связи 
танка. На лобовых броневых дета¬ 
лях башни танка Рг.87 размеще¬ 
ны дополнительные грунтозацепы. 
Три из них закреплены на левой 
стороне и семь на правой, в резуль¬ 
тате чего общее количество грунто- 
зацепов возимое на танке возросло 
до 28 штук. 

На правой стороне башни име¬ 
ются два крепления для пулемет¬ 
ных стволов. Экипаж может за¬ 
крепить на них пулеметные ство¬ 
лы для охлаждения. На машине 
используются два 7,5-мм пулеме¬ 
та М087 - один как спаренный 
с пушкой и второй - как зенитный. 

Единственное изменение внутри 
машины - это установка амери¬ 
канских радиостанций А1Ч/ѴСК 12, 
а не немецких 5ЕМ 80/90. 

Рг.87 является единственным 
танком семейства Ееорагсі 2, на ко¬ 
тором для учебных целей, может 


в пушку устанавливаться вкладной 
ствол. 

После принятия на вооружение 
швейцарской армии танков Рг.87 
в адрес руководства министерства 
обороны страны от местных жите¬ 
лей, живущих вблизи расположения 
танковых частей, стали поступать 
жалобы о превышении допустимых 
норм шума. В связи с этим все тан¬ 
ки Рг.87 были оснащены больши¬ 
ми глушителями, установленными 
на корме корпуса. Говорят, что по¬ 
терь в мощности практически нет. 

Танки Рг.87 до сих пор нахо¬ 
дятся на вооружении в швейцар¬ 
ской армии, но планируется усо¬ 
вершенствовать 134 танка до уров¬ 
ня Рг.87\ѴЕ. 

В начале 2000-х один из танков 
Рг.87 в Швейцарии был оснащен 
140-мм гладкоствольной пушкой 
производства швейцарской компа¬ 
нии ІШАС Еапсі Зузіеіш. Маши¬ 
на получила обозначение Рг.87- 
140. Кроме того, танк был также 
оснащен дополнительными моду¬ 
лями брони на корпусе и башне. 
Он использовался для полевых ис¬ 
пытаний нового оружия, являлся 
опытным образцом и на вооруже¬ 
ние не принимался. 
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Один из танков Р2.87 в Швей¬ 
царии был оснащен 120-мм глад¬ 
коствольной пушкой КЫ20 Ь/55. 
Машина имеет обозначение 
Р2.87-Б55. Танк также получил до¬ 
полнительное бронирование баш¬ 
ни, похожее на то, что использо¬ 
валось на опытных образцах танка 
Рг.87\ѴЕ. Танк Р2.87-Б55 является 
только опытным образцом и его ис¬ 
пользование в швейцарской армии 
пока не предполагается. 


Рг.87\ѴЕ 

В конце 1990-х годов руководство 
швейцарской армии приняло ре¬ 
шение о совершенствовании своего 
танкового парка. Ограничения фи¬ 
нансирования на военные нужды 
привели к сокращению боевого со¬ 
става танковых частей до 134 тан¬ 
ков Рг.87, все остальные маши¬ 
ны были поставлены на длительное 
хранение или подготовлены к про¬ 
даже. Еще часть машин должна 
была пройти модернизацию с це¬ 
лью повышения их боевых свойств 
и продления срока службы на бли¬ 
жайшие годы. Программу модерни¬ 
зации разработали компании КМ\Ѵ 
и КЫАС Ьапсі 5у$1ет$. Основны¬ 
ми целями модернизации являлось 


повышение защищенности маши¬ 
ны и ее командной управляемости. 
В соответствии с этой программой 
был создан один опытный обра¬ 
зец танка, получивший обозначе¬ 
ние Рг.87\ѴЕ. 

Корпус опытного образца мо¬ 
дернизированного танка Р2.87М: 
получил дополнительные модули 
брони, установленные на верхнем 
лобовом листе. Также, как и на не¬ 
мецком Ьеорагсі 2А6М, был уста¬ 
новлен дополнительный лист бро¬ 
ни на днище, который образо¬ 
вал пространство под отделением 
управления и боевым отделением. 
Сиденье механика-водителя так¬ 
же было выполнено, как и в тан¬ 
ке Беорагсі 2А6М, где единствен¬ 
ными контактами механика-води¬ 
теля с корпусом являются педали 
и штурвал. Также была установле¬ 
на камера заднего вида, размещен¬ 
ная на корме корпуса. Она позво¬ 
ляет механику-водителю управлять 
во время движения задним ходом 
без помощи командира. 

Башня получила большие изме¬ 
нения. Лоб и борта башни были 
оснащены дополнительными моду¬ 
лями брони, конструкция которых 
разработали швейцарские инжене- 
раы. В этих модулях используются 
слои из титанового сплава для по¬ 


Опытный образец швейцарского 
танка Рг.87\/\/Е на испытаниях. 

вышения баллистической защиты 
от воздействия БПС. Стоит отме¬ 
тить, что модули клиновидной фор¬ 
мы, как на танках типа Ьеорагсі 2А5, 
не использовались. Вместо них уста¬ 
новлены модули толщиной 230 мм, 
сохраняющие форму башни. Окно 
основного прицела наводчика оста¬ 
лось на прежнем месте, образуя ос¬ 
лабленную зону. Модули на бортах 
башни закрывают почти всю ее дли¬ 
ну. Для доступа к МТО, при установ¬ 
ки башни в положение на 3 или 9 ча¬ 
сов, модули могут откидываться. 

Дополнительная броня на лобо¬ 
вой части и бортах башни состо¬ 
ит из нескольких модулей, которые 
легко снимаются. Первоначально 
планировалось только закупать эти 
модули, а устанавливать их на ма¬ 
шину в случаях необходимости. 
Особенностью швейцарских бро¬ 
невых модулей является также и то, 
что при необходимости они мо¬ 
гут открываться с обратной сторо¬ 
ны и имеющиеся в них слои защи¬ 
ты можно заменить. Дополнитель¬ 
но была усовершенствована защита 
крыши башни. 

Блоки дымовых гранатометов 
получили новую конфигурацию 
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и были защищены тонкой метал¬ 
лической крышкой. На корме баш¬ 
ни установили дополнительные 
ящики для хранения съемного обо¬ 
рудования. Модернизированный 
танк Рг.87\ѴЕ оснащен электро¬ 
механическими приводами пушки 
и башни. 

Командирский прицел РЕКІ- 
К17А1 был заменен новым при¬ 
целом РЕКІ-К17А2 с тепловизи- 
онным каналом, что значительно 
повысило разведывательные воз¬ 
можности командира танка, осо¬ 
бенно ночью и в условиях ограни¬ 
ченной видимости. Головка прице¬ 
ла осталась на прежнем месте перед 
люком командира, и из-за увели¬ 
чившихся ее размеров несколько 
снизился обзор вперед через пе¬ 
рископические приборы наблюде¬ 
ния командира. Окуляр оптическо¬ 
го канала командирского прице¬ 
ла был перенесен на рабочем месте 
командира влево, а справа разме¬ 
шен дисплей и панель управления 
тепловизионного канала. 

Одним из наиболее важных из¬ 
менений модернизированно¬ 
го танка является оснащение его 
интегрированной информаци¬ 
онно-навигационной системой 
управления ѴІІЫАСС5 (ѴеЬісІе 


Іпіе^гаіесі ІпГогтаПоп №ѵі§аІіоп 
Соттапб Сопігоі 8узІет). Система 
позволяет вести в режиме передачи 
данных обмен информацией меж¬ 
ду машинами и подразделениями, 
получать информацию о своем ме¬ 
стоположении через систему СР8, 
обмениваться этой информацией 
между машинами с использовани¬ 
ем цветной индикации на рабочем 
месте командира танка. Для обе¬ 
спечения связи в режиме передачи 
данных на правой стороне башни 
установлена дополнительная ан¬ 
тенна. В башне у командира уста¬ 
навливаются компьютер и инте¬ 
рактивный дисплей, заменяющий 
панель управления командира. 

Для повышения огневых возмож¬ 
ностей по поражению легкоброни¬ 
рованных и небронированных це¬ 
лей на ближних дистанциях на ма¬ 
шину вместо зенитного пулемета 
установили дистанционно-управ¬ 
ляемый боевой модуль АШагкез 
\Уа(Тепзузіет А\Ѵ$ (автономная си¬ 
стема вооружения). Он включает 
12,7-мм пулемет М20СВ (швей¬ 
царское обозначение - М064), 
двухплоскостной стабилизатор 
оружия с электрическими приво¬ 
дами, дневной прицельный канал 
и пульт управления с дисплеем. 


Опытный образец 
швейцарского танка Рг.87 
со 140-мм гладкоствольной пушкой 
производства компании РІІАС. 

При необходимости модуль А\Ѵ$ 
может быть оснащен тепловизион- 
ным каналом. Управление модулем 
осуществляется с рабочего места 
заряжающего. В перспективе пла¬ 
нируется установить на модуль А\У5 
вместо 12,7-мм пулемета два 7,5-мм 
пулемета. Модуль оснащен датчи¬ 
ком с системой логики, способ¬ 
ный обнаруживать, классифициро¬ 
вать и захватывать цели в автомати¬ 
ческом режиме. Установка боевого 
модуля А\У$ потребовала измене¬ 
ния люка заряжающего, крышка 
которого стала открываться вперед. 

Одной из целей реализации про¬ 
граммы Р2.87ѴУЕ стало снижение 
радиолокационной, тепловой и зву¬ 
ковой заметности машины. В ос¬ 
новном это достигалось путем из¬ 
менения конфигурации танка, при¬ 
крытием дымовых гранатометов 
кожухом и изменением конструк¬ 
ции ящиков для имущества на баш¬ 
не. Кроме того, танк может быть 
оснащен новой многоспектральной 
маскировочной сетью. Она снижа¬ 
ет уровень отраженного радиолока¬ 
ционного сигнала и задерживает те¬ 
пловое излучение машины. Такой 
сетью прикрывается корпус и баш¬ 
ня танка. В комплексе с глушителя¬ 
ми все это делает танк Рг.87\УЕ од¬ 
ним из самых малозаметных танков. 

Опытный образец танка Р2.87\УЕ 
имел общую массу 61 т и обладал 
хорошим боевым потенциалом. 
Но, по экономическим соображе¬ 
ниям, швейцарская армия получит 
только небольшую часть разрабо¬ 
танных для модернизации танка 
новых технологий. Использование 
модификаций брони и боевого мо¬ 
дуля А\У5 не планируется. То же ка¬ 
сается и использования в полном 
объеме системы Ѵ1^АС5. 

Начать поставку модернизирован¬ 
ных танков в швейцарскую армию 
планировалось с 2008 года, но было 
приостановлено из-за непрерывных 
проблем с электроникой. 
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8ігѵ 121 

В 1994 году Швеция получила 
в аренду 160 танков Беорагсі 2А4, 
которые в шведской армии полу¬ 
чили новое обозначение $1гѵ 121 
и некоторые изменения. Они были 
окрашены в новую камуфляжную 
расцветку а с передних тяжелых 
секций бортовых экранов удали¬ 
ли ступеньки. Кормовые секции 
бортовых экранов были удалены 
для облегчения очистки ведущих 
колес. 

В 2009 году из-за сокращения 
бюджета все 160 танков 8ігѵ 121 вы¬ 
вели из боевого состава. 


8ігѵ 122 

Руководство шведской армии 
долгое время пыталось найти за¬ 
мену устаревшему танку $ігѵ 103. 
Планировалось разработать и на¬ 
чать строительство собственного 
нового танка, но проект был от¬ 
вергнут из-за его высокой стоимо¬ 


сти. В начале 90-х годов объявили 
тендер, в котором приняли участие 
Беорагсі 2А5, М1А1 АЪгаіш, Бесіегс 
и российский Т-80У. Несмотря 
на единодушное мнение шведских 
офицеров, участвующих в тендере, 
о том, что Т-80У по всем показа¬ 
телям был лидером тендера, по по¬ 
литическим соображениям выбор 
сделали в пользу танка Беорагсі 2А5. 
В Швеции танк получил обозначе¬ 
ние 5ігѵ 122. 

Самое важное отличие этого тан¬ 
ка от немецкого Беорагсі 2А5 то, 
что танки $1гѵ 122 не являются 
улучшенной версией предыдущей 
модели танка, как это было в Гер¬ 
мании, а были вновь построенны¬ 
ми машинами. Это позволило оп¬ 
тимизировать конструкцию танка 
с использованием современных ма¬ 
териалов и технологий. 

На шведском танке узнаваемый 
корпус по установке дополнитель¬ 
ных броневых модулей на всю его 
ширину. Кроме того 5ігѵ 122 лег¬ 
ко узнать по квадратным фарам, 
которые придают машине более 


современный вид. Помимо того, 
на танке 5ігѵ 122 усилена ходовая 
часть - установлены более мощные 
торсионные валы и амортизаторы, 
такие же, как на САУ РіН 2000. 
Улучшена эффективность тормоз¬ 
ной системы, а все рабочие места 
членов экипажа оборудованы рем¬ 
нями безопасности. 

Силовая установка осталась 
без изменений, за исключением не¬ 
больших доработок в системе вен¬ 
тиляции МІО. Также вместо вось¬ 
ми АКБ используются шесть бата¬ 
рей емкостью по 140 Ач. 

Внешние изменения башни не¬ 
значительные - установлена защи¬ 
та от боевых элементов типа «удар¬ 
ное ядро» на крыше башни, го¬ 
ловка командирского прицела 
РЕКІ-К17А2 оснащена брониро¬ 
ванной створкой с электроприво¬ 
дом, а люки командира и заряжаю¬ 
щего получили сдвижные крышки. 

Танки іеорагб 2А4 в шведской 
армии получили обозначение 
Зігѵ 121 и некоторые изменения. 



Важным усовершенствованием 
боевых качеств танка стало его 
оснащение танковой системой 
управления и контроля ТСС5 (Тапк 
Сотшапсі апб Сопігоі 5у$1ет). Она 
обеспечивает командира и меха¬ 
ника-водителя информацией о со¬ 
стоянии систем танка, а также 
о тактической обстановке. Коман¬ 
дир на дисплее может просматри¬ 
вать карты в различном масштабе 
и добавлять тактическую инфор¬ 
мацию. Обмен данными с другими 
машинами осуществляется с по¬ 
мощью двух дополнительных ра¬ 
диостанций. 

Система управления огнем тан¬ 
ка 5ігѵ 122 оснащена цифровым 
баллистическим вычислителем, 
способным параллельно готовить 
данные для 12 различных типов 
выстрелов. Основной прицел на¬ 
водчика ЕМЕ5 15 оснащен новым 
лазерным дальномером с излучени¬ 
ем безопасным для глаз. Дневной 
оптический канал кроме обычно¬ 
го 12-кратного увеличения получил 

Шведские танки Зігѵ 122 несколько 
отличаются от «классических» 
іеорагб 2А5. 


трехкратное увеличение с широким 
полем зрения. 

Оружие комплекса вооруже¬ 
ния танка 8і:гѵ 122 осталось преж¬ 
ним. Для пушки используются два 
типа выстрелов с БПС и кумуля¬ 
тивными многоцелевыми снаряда¬ 
ми. Вместо стандартных дымовых 
гранатометов на шведском танке 
установлена французская система 
САЕІХ, которая может отстрели¬ 
вать не только дымовые, но и оско¬ 
лочные гранаты. 

В общей сложности Швецией 
было закуплено 122 танка $1гѵ 122 
для своей армии. Первые 29 танков 
были собраны в Германии, осталь¬ 
ные 91 в Швеции. 

На некоторые шведские танки 
установлена дополнительная про¬ 
тивоминная защита на днище кор¬ 
пуса, как на танках Ееорагсі 2А6М. 
Такие машины получили обозначе- 
бние $ігѵ 122В. 


ЬеорагсІ 2А5БК 

В 1997 году Дания и Германия 
подписали контракт на поставку 
51 танка Ееорагсі 2А4 из состава 


Бундесвера, которые были постав¬ 
лены в 1997 и 1998 годах без ка¬ 
ких-либо изменений. Начиная 
с 2002 года, все эти танки прошли 
модернизацию, получившую обо¬ 
значение Беорагб 2А50К. 

Датский вариант танка несколь¬ 
ко отличается от оригинального 
Беорагб 2А5, используемого в Бун¬ 
десвере. Лобовая броня башни была 
усилена, а на корпусе используются 
бронированные модули аналогич¬ 
ные тем, что на танке 5ігѵ 122. 

В корме корпуса установлена 
вспомогательная силовая установ¬ 
ка, а система охлаждения двигателя 
была усовершенствована. В башне 
разместили систему кондициони¬ 
рования для экипажа и электрони¬ 
ки. Установка кондиционера потре¬ 
бовала модификации кормы баш¬ 
ни. На бортах башни и на ящиках 
для хранения имущества установ¬ 
лены кронштейны для крепления 
дополнительных грунтозацепов. 

Особенностью танка Бео- 
рагсі 2А50К является то, что на 
крыше башни слева от выходно¬ 
го окна вспомогательного прицела 
наводчика установлен поисковый 
прожектор. При использовании 
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Шведский танк 8ігѵ 122В, 
оснащенный маскировочным 
комплектом Ваггасисіа. 

танков на Балканах было выяв¬ 
лено, часто бывало очень полез¬ 
но дать понять противнику, что он 
под наблюдением экипажа танка. 
Управление поисковым прожекто¬ 
ром осуществляется с места коман¬ 
дира танка. 

Система пуска дымовых гра¬ 
нат на танке Ьеорагсі 2А50К та¬ 
кая же, как на немецком танке 
Ьеорагсі 2А6М. Еще одна особен¬ 
ность этого танка - отсутствие зе¬ 
нитного пулемета. 


Ьеорагсі 2Е 

Для подготовки серийного про¬ 
изводства и поставки на воору¬ 
жение испанской армии танков 
Ьеорагсі 2, был подписан контракт 
с Германией по сдаче в аренду 108 
танков Ьеорагсі 2А4 из состава Бун¬ 
десвера. Танки поставлены в пе¬ 
риод с 1995 по 1996 гг. Плани¬ 
ровалось использовать эти танки 
в течение пяти лет, чтобы обучить 
испанские экипажи. Поскольку 
лицензионное производство танка 
Ьеорагсі 2Е (испанская версия тан¬ 



ка Ьеорагсі 2А6) было отложено, 
договор аренды переделали на до¬ 
говор лизинга, и в 2005 году Испа¬ 
ния, наконец, выкупила эти танки. 
Модернизация этих машин не пла¬ 
нирует модернизировать танки 
до уровня Ьеорагсі 2Е. В настоящее 
время эти танки остаются в строю 
как Ьеорагсі 2А4Е по крайней мере 
до 2025 года. 

Что касается Ьеорагсі 2Е, то с Гер¬ 
манией в 1998 году была достигну¬ 


та договоренность о лицензионном 
производстве 219 танков в Испа¬ 
нии. Было решено, что в Испании 
будет производиться 60% деталей 
и окончательная сборка, остальные 
40% должны производится в других 
странах, в основном в Германии. 
Первые 30 танков изготовили в Гер¬ 
мании и поставили в период с 2003 
по 2006 гг. Серийное производство 

Танк іеорагсі 2А50К армии Дании. 
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Голландская модификация танка І-еорагсі 2А5 получила наименование іеорагсі 2А5МІ.. 



Швейцарский танк Рг.87 на учениях. 
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Опытный образец швейцарского танка Р2.87ШЕ. 

Танки іеорагсі 2А5 шведской армии получили обозначение 8ігѵ 122. 
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Танк іеорагд 2Е испанской сборки. 



в Испании началась в 2003 году 
и завершено в 2008 году после сда¬ 
чи 219-го танка Ееорагсі 2Е. 

Испанский танк Ееорагсі 2Е 
по сути является копией танка 
Ееорагсі 2А6, но с некоторыми усо¬ 
вершенствованиями. Лобовая бро¬ 
ня корпуса и башни были улучше¬ 
ны за счет установки дополнитель¬ 
ных модулей, аналогичных тем, 
что используются на шведском тан¬ 
ке 5ігѵ 122. Также на башне устано¬ 
вили сдвижные крышки люков ко¬ 
мандира и заряжающего. 

В состав СУО были включены об¬ 
новленные тепловизионные при¬ 
целы командира и наводчика. Танк 
оснащен информационно-кон¬ 
трольной системой ЬИМСЕ (Ееорагсі 
ІпГогшаііоп Сопігоі Ецшртет), ко¬ 
торая позволяет обмениваться дан¬ 
ными в цифровом формате для пла¬ 
нирования способов выполнения 
предстоящих задач. Командир име¬ 
ет цветной дисплей для отображе¬ 
ния карты и ввода тактической об¬ 
становки. 

Для обеспечения более длитель¬ 
ного времени выполнения задач 
в условиях испанского климата, 
танк Ееорагсі 2Е оснащен системой 
кондиционирования, расположен- 

Танк греческой армии 
ІеорагсУ 2НЕ/.. 


ной в кормовой части башни. Она 
используется для подачи охлажден¬ 
ного воздуха членам экипажа, элек¬ 
тронной аппаратуре. Вместе с кон¬ 
диционером в кормовой части кор¬ 
пуса обязательно устанавливается 
ВСУ. Она используется для пита¬ 
ния систем танка электроэнергией 
при остановленном основном дви¬ 
гателе. Это позволяет снизить рас¬ 
ход топлива и уроовнь шума, когда 
танк находится на месте. 


Танк Ееорагсі 2Е вместе танками 
с Ееорагсі 2НЕЕ и $1гѵ 122В, можно 
рассматривать как наиболее мощ¬ 
ную версию танка Ееорагсі 2. 


Ьеорагй 2НЕЬ 

В начале 2002 года Греция объяви¬ 
ла о закупке 170 танков Ееорагсі 2? 
Основная часть которых, долж¬ 
на была быть произведена в Гре¬ 
ции. Еще одну машину заказали 
для проведения реальных стрель- 
бовых испытаний. Новый танк 
для Греции представляет собой гре¬ 
ческий вариант танка Ееорагсі 2А6. 

Корпус и башня танка произ¬ 
водятся в Греции. При изготовле¬ 
нии расположение пакетов брони 
было оптимизировано, в результате 
чего уровень защиты стал сравним 
с танками $ігѵ 122 или Ееорагсі 2Е. 
Стрельбовые испытания выявили 
некоторые слабые места в защите 
танка, которые могут быть устра¬ 
нены. 

Дополнительные модули брони, 
установленные на корпусе и баш¬ 
не, точно такие же, как на швед- 
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ском и испанских танках. Улуч¬ 
шенные пакеты брони установ¬ 
лены также и на бортах корпуса. 
Модули, прикрывающие направ¬ 
ляющие колеса усилены и имеют 
разнесенное бронирование. Борто¬ 
вые экраны такие же, как на танке 
Беорагсі 2А6. 

Силовая установка осталась без 
изменений, хотя предварительно 
и рассматривался вариант уста¬ 
новки в танк Еиго-Роѵѵег-Раск. Но 
по экономическим соображениям 
оставили старую силовую установ¬ 
ку. На корме корпуса изменены 
лючки для обслуживания. Видео¬ 
камера заднего вида для механи¬ 
ка-водителя получила противо¬ 
солнечный светофильтр. Правый 
борт в районе кормы корпуса не¬ 
сколько изменен из-за установки 
там ВСУ. 

На крыше башни установлена 
дополнительная защита от боевых 
элементов типа «ударное ядро», а 
на защитном корпусе головки ко¬ 
мандирского прицела РЕКІ-К17А2 
установлена дополнительная бро¬ 
незащита. Крышки люков ко¬ 
мандира и заряжающего сделаны 
сдвижными. 

На танке Беорагсі 2 НЕ Б исполь¬ 
зуется СУО танка Беорагсі 2А6, но 
с некоторыми усовершенствовани¬ 
ями. Основной прицел наводчи¬ 
ка теперь использует современный 
тепловизионный прицел класса 
ОрЬеІіоз -Р. На крыше башни уста¬ 
новлен датчик боковой составляю¬ 
щей скорости ветра. 

Танк оснащен системой бое¬ 
вого управления и информации 
ІЫІ0СН05 ВМ$. Она обеспечи¬ 
вает отображение тактической 
информации и обмена данными 
в цифровом формате между раз¬ 
личными подразделениями. У ко¬ 
мандира установлен дисплей, ко¬ 
торый отображает информацию 
о техническом состоянии тан¬ 
ка или карту с тактической обста¬ 
новкой Командир имеет возмож¬ 
ность вводить и отправлять данные 
с помощью небольшой клавиату¬ 
ры. Еще один дисплей установлен 
на рабочем месте механика-води¬ 


теля. Он используется для установ¬ 
ки и отображения точек маршрута 
движения. 

На танке Беорагсі 2 НЕБ установ¬ 
лены современные цифровые ради¬ 
останции ТКС-9500, обеспечива¬ 
ющие кодированную связь в теле¬ 
фонном режиме и режиме передачи 
данных. На сегодняшний день по¬ 
добных средств связи нет ни на од¬ 
ной из версий танка Беорагсі 2. 

Еще одно важное улучшение 
в танке Беорагсі 2НЕБ - система 
кондиционирования воздуха, агре¬ 
гаты которой установлены в корме 
башни с правой стороны. Посколь¬ 
ку они установлены вместо ящиков 
для хранения имущества, то новые 
корзины размещены на обоих бор¬ 
тах башни. Такие имеются только 
на танках Беорагсі 2НЕБ. 


Ьеораггі 2А48С 

В 2007 году Сингапур купил 
у Германии 96 танков Беорагсі 2А4, 
из которых впоследствии 66 тан¬ 
ков прошли модернизацию и нахо¬ 
дятся в боевом составе. Остальные 


Сингапурские танкиіеорагд 2А48С 
на улицах Сингапура. 

30 на складах и используются на за¬ 
пасные части. 

Модернизация коснулась заме¬ 
ны радиостанций и установки пу¬ 
леметов типа М242 (выпускаемый 
в США по лицензии пулемет РN 
МАО) вместо немецких МСЗ. Кро¬ 
ме того, танки были окрашены 
в одноцветную схему окраски. 

В 2009 году Сингапур объявил 
о проведении глубокой модерни¬ 
зации своих танков Беорагсі 2А4. 
Первоначально планировалось, что 
на танки будут установлены допол¬ 
нительные броневые модули, си¬ 
стема боевого управления, ВСУ, 
цифровая система управления ог¬ 
нем и улучшенная подвеска. Также 
планировалось включить в боеком¬ 
плект новые типы выстрелов. В ко¬ 
нечном итоге модернизация свелась 
к установке нескольких пакетов до¬ 
полнительной защиты, разработан¬ 
ной компанией ІВЭ, как на танке 
Беорагсі 2А4 Еѵоішіоп, систему ак¬ 
тивной защиты по финансовым со¬ 
ображениям закупать не стали. Та- 
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Шведский танк 5ігѵ 122 на учениях. 

Танковая система управления и контроля ТСС8 шведского танка Зігѵ 122. 
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Шведский танк Зігѵ 122В. 

Испанский танк на улицах Сарагосы. 
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ким образом, Сингапур стал пер¬ 
вой страной закупившей комплект 
дополнительной броневой защиты 
компании ІЕЮ. 


ЬеорапІ 2А6М 

Решение о закупке новых мо¬ 
дификаций танков типа Ьеорагсі 2 
Канада приняла в 2007 году, по¬ 
сле того, как военное командо¬ 
вание в Афганистане убедилось 
в том, что никакая другая техни¬ 
ка не способна решать успешно 
боевые задачи, которые могут ре¬ 
шить танки. 

Для ускорения закупки процесс 
разбили на два этапа. На первом 
этапе - закупки танков из Герма¬ 
нии и Нидерландов, на втором - 
модернизация танков. В ходе вы¬ 
полнения первого этапа были взяты 
в лизинг 20 танков Ьеорагсі 2А6М 
из Германии. Машины немного усо¬ 

Канадский танк І.еорагс1 2А6М САЫ. 


вершенствовали и отправили в Аф¬ 
ганистан, где они находятся до сих 
пор. Эти машины получили обозна¬ 
чение Ьеорапі 2А6М САК 

Танки ЬеорагсІ 2А6М САN 
почти идентичны немецким 
Ьеорагсі 2А6М. Но канадские ма¬ 
шины оборудованы решетчаты¬ 
ми экранами, предназначенны¬ 
ми для снижения эффективности 
действия кумулятивных боеприпа¬ 
сов до воздействия их боевых ча¬ 
стей по основной броне. Решетча¬ 
тые экраны устанавливаются вдоль 
бортов и кормовых листов корпуса 
и башни при помощи болтов, и мо¬ 
гут легко сниматься для обслужива¬ 
ния машины. 

Помимо установки решетчатых 
экранов, была модернизирована 
и основная броня. Дополнитель¬ 
ные броневые листы установили 
на верхний лобовой лист корпуса. 

Еще одно усовершенствова¬ 
ние касается средств связи. Обыч¬ 
ные антенны заменены на антенны 
Т-образными основаниями, на ко¬ 


торые устанавливаются по три ан¬ 
тенны. Это антенны средств связи 
и системы подавления радиосиг¬ 
налов взрывных устройств с ради¬ 
овзрывателями. Электронные ком¬ 
поненты самой системы подавле¬ 
ния размещены на крыше башни, 
в плоских коробках позади люка 
командира. На Т-образных осно¬ 
ваниях антенн, также устанавли¬ 
ваются и антенны навигационной 
системы СР5. Кроме этого на кры¬ 
ше башни перед люком команди¬ 
ра расположен ящик для хранения 
оружия экипажа - карабинов С8, 
поскольку хранение и использова¬ 
ние длинного оружия довольно не¬ 
удобно внутри башни. 

На танке Ьеорагсі 2А6М САN нет 
системы кондиционирования воз¬ 
духа для экипажа или электрони¬ 
ки. Чтобы хоть как-то обеспечить 
лучшую работоспособность экипа¬ 
жа в жарких условиях его снабдили 
охлаждающими жилетами, которые 
осуществляют забор воздуха снару¬ 
жи машины. Для охлаждения элек- 
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троники на крыше башни добавле¬ 
но вентиляционное отверстие. 

Для использования в Афганиста¬ 
не танки Ьеорагсі 2А6М САЫ ос¬ 
нащаются маскировочной сетью 
Ваггасшіа, которая снижает тепло¬ 
вую и радиолокационную замет¬ 
ность и обеспечивает маскиров¬ 
ку в оптическом диапазоне. Кроме 
того танки могут оснащаться и зон¬ 
тиками от солнца, изготовленными 
из такой же маскировочной сети. 

Для обеспечения надежной ра¬ 
боты в Афганистане танки снабже¬ 
ны более мощными воздушными 
фильтрами двигателя, которые спо¬ 
собны справиться с большим коли¬ 
чеством песка и пыли. 

Внесены изменения и в СУО 
танка для обеспечения возможно¬ 
сти ведения огня, кроме обычных, 
еще и новыми выстрелами М1028 
со шрапнельным снарядом. 

Несколько танков Ьеорагб 2А6М 
САЫ были доработаны для ис¬ 
пользования Катковых минных 
тралов МСК5 (Міпе Сіеагапсе 


Коііег Зузіет). Доработка включа¬ 
ет установку на корпус танка крон¬ 
штейнов, к которым крепятся кат¬ 
ки трала. 


Ьеораггі 2А4М 

Танк Ьеорагсі 2А4М является спе¬ 
циальной версией модернизиро¬ 
ванного танка для вооруженных сил 
Канады голландского Ьеорагсі 214Ь. 
В общей сложности до этой вер¬ 
сии было модернизировано 20 тан¬ 
ков из 80 купленных в Нидерлан¬ 
дах танков. 

Внешне Ьеорагб 2А4М похож 
на танк Ьеорагб 2А6М, но без но¬ 
вых прицелов наводчика и коман¬ 
дира, и навигационного оборудова¬ 
ния. На модернизированном тан¬ 
ке установлен еще оригинальный 
командирский прицел РЕКІ-К17. 
На башне применен новый пакет 
брони и дополнительные модули 
бронирования. Корпус танка также 
имеет дополнительное бронирова¬ 


ние сверху и снизу, а также по бор¬ 
там. Механик-водитель оснащен 
тепловизионным прибором наблю¬ 
дения, установленным на верхней 
лобовой бронедетале, что позволя¬ 
ет уверенно управлять танком но¬ 
чью и в ограниченных условиях ви¬ 
димости. 

Танк Ьеорагсі 2А4М поставляет¬ 
ся с электроприводом башни, как 
на танках Ьеорагсі 2А5. Остальное 
электрооборудование башни оста¬ 
лось прежним, за исключением ка¬ 
надских радиостанций. Общая мас¬ 
са танка Ьеорагсі 2А4М увеличилась 
до 61 т. 


Ьеорапі 2 N0 

Танк Ьеорагсі 2 N0 (N6X1 Оепе- 
гаііоп) является вариантом про¬ 
граммы модернизации танка 
Ьеорагсі 2А4, разработанной турец- 

Канадский танк іеорагсі 2А4М 
в Афганистане. 
















Сингапурский танк іеорагсі 2А48С с комплектом дополнительной броневой защиты компании / 80 . 
Канадский танк іеорагб 2А6МСАЫв Афганистане. 
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Канадский танк іеорагб 2А6МСАЫ по периметру корпуса и башни оснащен противокумулятивными решетками. 
Канадский танк іеорагб 2А6МСАМ составляет основу бронетехники канадских сил в Афганистане. 
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Турецкая модификация танка 
І-еорагсІ 2А4 - І.еорагсІ 2 N0 (Ыехі 
Сепегаііоп). 

кой компанией А$е1$ап для повы¬ 
шения боевых возможностей тан¬ 
ков имеющихся на вооружении 
турецкой армии. Это еще один 
проект модернизации танка, осно¬ 
ванный на концепции Беорагсі 2А4 
ЕѵоІШіоп, использующий такой же 
пакет дополнительного брониро¬ 
вания. Некоторые системы элек¬ 
троники башни танка Беорагсі 21ЧО 
такие же, как в танке Яеѵоіиііоп. 
В частности, используются элек¬ 
тромеханические приводы баш¬ 
ни и пушки. Наводчик и коман¬ 
дир танка получили новые прицелы 
и пульты управления. У наводчи¬ 
ка появилась возможность менять 
кратность увеличения дневного оп¬ 
тического и тепловизионного ка¬ 
налов прицела Зх и 12х. Командир 
использует такой же прицел, как 
и наводчик, только его головка раз¬ 
мещена во вращающемся корпу¬ 
се на крыше башни за люком ко¬ 
мандира танка. У командира и на¬ 
водчика установлены одинаковые 


панели управления и мониторы, 
с одинаковыми кнопками и новы¬ 
ми рукоятками управления. Систе¬ 
ма управления огнем танка улуч¬ 
шена за счет добавления датчиков 
боковой составляющей скорости 
ветра и температуры воздуха. 

Танк Беорагсі 2140 поставляет¬ 
ся с системой боевого управления 
и навигации на основе СР$. Она 
обеспечивает зашифрованный об¬ 
мен данными с другими танками. 

Башня спереди и сзади оснащена 
датчиками системы обнаружения 
лазерного излучения. В случае об¬ 
наружения излучения датчиками, 
система автоматически предупреж¬ 
дает экипаж, разворачивает башню 
в направлении входящего лазерно¬ 
го импульса и осуществляет пуск 
дымовых гранат. 

На танке устанавливается на кры¬ 
ше башни дистанционно-управляе¬ 
мый боевой модуль с пулеметом. 
Управление им может осущест¬ 
вляться с места командира, исполь¬ 
зуя его прицел, или с места заря¬ 
жающего с помощью выносного 
пульта управления. В этом случае 
заряжающий будет вести наблюде¬ 


ние и прицеливание через прицел, 
установленный на боевом модуле. 

В 2011 году работы по проекту 
Беорагсі 214С в Турции были оста¬ 
новлены. Закупки танков Беорагсі 2 
тоже были прекращены, поскольку 
все финансирование турецкое пра¬ 
вительство направило на разработ¬ 
ку собственного танка Айау. 

Помимо указанных выше моди¬ 
фикаций танка Беорагсі 2, разрабо¬ 
танных в разных странах, машины 
этого семейства находятся на во¬ 
оружении армий Польши, Дании, 
Португалии, Финляндии, Чили 
и Индонезии. В этих странах тан¬ 
ки Беорагсі 2 не отличаются от ори¬ 
гинальных модификаций. Всего же 
танки БеорагсІ 2 находятся на воо¬ 
ружении 16 стран мира. Им не раз 
пришлось выполнять боевые зада¬ 
чи в составе миротворческих мис¬ 
сий. Сегодня эти танки выполня¬ 
ют боевые задачи в Афганистане. 
И везде они пользуются хорошей 
репутацией у танкистов, которые 
несут службу на этих машинах, 
ставшими достойными продолжа¬ 
телями серьезной школы немецко¬ 
го танкостроения. 
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ЗАКЛЮЧЕНИЕ 


Изучив историю эволюции по¬ 
истине одного из лучших танков 
в мире Ьеорагсі, становится по¬ 
нятно, что немецкие конструк¬ 
торы сталкиваются практически 
с теми же техническими пробле¬ 
мами, что и наши. Часто можно 
заметить, что и решают они эти 
проблемы такими же способами. 
Глядя на эволюцию знаменито¬ 
го немецкого танка можно заме¬ 
тить, что немецкие конструкто¬ 
ры не раз использовали опыт сво¬ 
их советских (российских) коллег, 
использовали решения, реализо¬ 
ванные в конструкциях советских 


и российских танков. И это, навер¬ 
ное, правильно - было бы глупо 
не применять то, что уже приду¬ 
мано хорошо, и хорошо работает. 
И все же, надо отметить высочай¬ 
шую организацию работ немецких 
инженеров, плотное взаимодей¬ 
ствие конструкторов и военных, 
взаимодействие всех предприя¬ 
тий и четкое управление со сто¬ 
роны государства всеми произ¬ 
водственными процессами. Нель¬ 
зя не обратить внимания на то, что 
в стране с развитым капитализ¬ 
мом, несмотря на победу в кон¬ 
курсе одной из компаний, к произ¬ 


водству допускаются и проиграв¬ 
шие конкурс компании, которые 
получают заказ, пусть чуть мень¬ 
ший, чем победитель, но получа¬ 
ют. И в окончательном проекте из¬ 
делия используются лучшие идеи 
и победителей и проигравших. 
Для чего? А для того, чтобы сохра¬ 
нить инженерно-технический по¬ 
тенциал, сохранить производство, 
создать наиболее совершенный 
образец техники. Думаю, что это 
хороший пример для подражания 
и его стоит перенять. Не только 
для создания танков, а для всех 
сфер деятельности. 


Автор выражает глубокую благодарность за помощь материалами, информацией и за отзывчивость Штефану Лиессу 
(5іе/ап Пе$з) и Михаэлю Шаклетону (МісНаеІ 5ИаскІеіоп), а также «Ьеорагд СІиЬ». 



Танк Зігѵ 122В, оснащенный маскировочным комплектом Ваггасида, на учениях шведской армии. 






ПРИЛОЖЕНИЯ 


Таблица 1. Тактико-технические характеристики танков Теорапі. 

Характеристика 

Ьеорагй 

Ьеорагй А1 

Ьеорагй А1А1 

Ьеорагй А2 

Ьеорагй АЗ 

Ьеорагй А4 

Ьеорагй 1А5 

Год принятия 
на вооружение 

1965 

1972 

1966 

1972 

1973 

1976 

1986 

Боевая масса, т 

40 

41,5 

42,4 

42,4 

42,4 

42,5 

42,4 

Экипаж, чел. 

4 

4 

4 

4 

4 

4 

4 

Размеры, м: 
длина 

по корпусу 

6,94 

6,94 

6,94 

6,94 

6,94 

6,94 

6,94 

ширина 
(по шиткам) 

3,41 

3,41 

3,41 

3,41 

3,41 

3,41 

3,41 

высота 

по крыше башни 

2,4 

2,4 

2,4 

2,4 

2,4 

2,4 

2,4 

высота 

по верхней точке 

2,62 

2,62 

2,62 

2,62 

2,62 

2,72 

2,62 

клиренс 

0,44 

0,44 

0,44 

0,44 

0,44 

0,44 

0,44 

Вооружение: 
тип и калибр 
пушки, мм 

нарезная 105 

нарезная 105 

нарезная 105 

нарезная 105 

нарезная 105 

нарезная 105 

нарезная 105 

заряжание пушки 

ручное 

ручное 

ручное 

ручное 

ручное 

ручное 

ручное 

количество 
и калибр 
пулеметов, мм 

2 х 7,62 

2 х 7,62 

2 х 7,62 

2 х 7,62 

2 х 7,62 

2 х 7,62 

2 х 7,62 

Боекомплект, шт.: 
выстрелов к пушке 

60 

60 

60 

60 

59 

59 

55 

патронов 
к пулемету 

5500 

5500 

5500 

5500 

5500 

5500 

5500 

Стабилизатор 

пушки 

нет 

В двух 
плоскостях 

В двух 
плоскостях 

В двух 
плоскостях 

В двух 
плоскостях 

В двух 
плоскостях 

В двух 
плоскостях 

Дальномер 

оптический 

оптический 

оптический 

оптический 

оптический 

оптический 

лазерный 

Автоматизи¬ 
рованная СУО 

нет 

нет 

нет 

нет 

нет 

есть 

есть 

Приведенная тол¬ 
щина брони, мм: 
лоб корпуса 

70 

70 

100 

100 

100 

100 

100 

лоб башни 

100 

100 

200 

200 

200 

200 

200 

Двигатель: 

марка/тип 

МТУ 838 
Са500/дизель 

МТУ 838 

Са500/ 

дизель 

МТУ 838 
Са500/дизель 

МТУ 838 

Са500/ 

дизель 

МТУ 838 

Са500/ 

дизель 

МТУ 838 
Са500/дизель 

МТУ 838 

Са500/ 

дизель 

мощность, л.с. 

830 

830 

830 

830 

830 

830 

830 

Удельная 
мощность 
двигателя, л.с./т 

20,75 

20,3 

19,7 

19,7 

19,7 

19,5 

19,7 

Максимальная 
скорость, км/ч 

65 

65 

65 

65 

65 

65 

65 

Среднее давление 
на грунт, 
кг/см 2 

0,86 

0,88 

0,9 

0,9 

0,9 

0,9 

0,9 
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Таблица 2. Сравнительные тактико-технические характеристики танка іеорапі 
с основными танками 1960-х годов. 

Характеристика 

Ьеорагіі 

1М60А1 

«Чифтен» Мк.2 

Т-62 

Т-64А 

Страна изготовитель 

ФРГ 

США 

Великобритания 

СССР 

СССР 

Год принятия на вооружение 

1965 

1962 

1966 

1961 

1968 

Боевая масса, т 

40 

48 

52,2 

37 

38,5 

Экипаж, чел. 

4 

4 

4 

4 

3 

Размеры, м: 
длина по корпусу 

6,94 

6,946 

7,52 

6,235 

6,54 

ширина (по щиткам) 

3,41 

3,63 

3,504 

3,27 

3,415 

высота по крыше башни 

2,4 

3,257 

2,64 

2,248 

2,17 

клиренс 

0,44 

0,46 

0,51 

0,47 

0,5 

Вооружение: 

тип и калибр пушки, мм 

нарезная 105 

нарезная 105 

нарезная 120 

гладкоствольная 

115 

гладкоствольная 

125 

заряжание пушки 

ручное 

ручное 

ручное 

ручное 

автоматическое 

начальная скорость Б ПС, м/с 

1478 

1478 

1370 

1615 

1800 

количество 

и калибр пулеметов, мм 

2x7,62 

1 х 7,62, 1 х 12,7 

1 х 7,62, 1 х 12,7 

1 х 7,62; 1 х 12,7 
(с 1972 г.) 

1 х 7,62; 1 х 12,7 
с ДУ (с 1972 г.) 

Боекомплект, шт.: 
выстрелов к пушке 

60 

63 

64 

40 

37 

патронов к пулемету 

5500 

5950 и 950 

4750 и 600 

2500 и 300 

2000 и 300 

Стабилизатор пушки 

нет 

нет 

В двух плоско¬ 
стях 

В двух плоско¬ 
стях 

В двух плоско¬ 
стях 

Дальномер 

оптический 

оптический 

пристрелочный 

пулемет 

нет 

оптический 

Приведенная толщина 
брони, мм 
лоб корпуса 

70 

168 

216 

200 

400 

лоб башни 

100 

175 

152 

258 

450 

Двигатель: 

марка/тип 

МТУ 838 Са500/ 
дизель 

АѴО5-1790-2А/ 

дизель 

Беуіапсі Ь60/ 
2-тактный дизель 

В-55 В/дизель 

5ТДФ/ 

2-тактный дизель 

мощность, л.с. 

830 

750 

650 

580 

700 

Трансмиссия 

полуавтомат 

механическая 

механическая 

механическая 

механическая 

Удельная мощность двигателя, 
л.с./т 

20,75 

15,62 

12,45 

15,68 

18,2 

Максимальная скорость, км/ч 

65 

48 

40 

50 

60,5 

Запас хода, км 

600 

500 

400 

650 

600-700 

Среднее давление на грунт, 
кг/см 2 

0,86 

0,8 

0,95 

0,77 

0,84 

Преодолеваемые препятствия: 
высота вертикальной стенки, м 

1,15 

0,91 

0,91 

0,8 

0,8 

ширина рва, м 

3,0 

2,6 

3,15 

2,85 

2,85 

брод без подготовки/с ОПВТ, м 

2,25/4 

1,22/5 

1,7/4,5 

1,4/5 

1,8 

угол подъема/крена, град. 

31/17 

31/15 

35/ 15 

32/30 

30/30 
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Таблица 3. Тактико-технические характеристики танков семейства Теорапі 2 

Характеристика 

Ьеорагсі 2 

Ьеорагсі 2А4 

Ьеорагсі 2А5 

Ьеорагсі 2А6М 

Ьеорагсі 2А7 

Год принятия на вооружение 

1979 

1985 

1994 

2002 

2010 

Боевая масса,т 

51,15 

55,15 

62,0 

65,2 

67,5 

Экипаж, чел. 

4 

4 

4 

4 

4 

Размеры, м: 

длина (с пушкой вперед) 

9,61 

9,67 

9,97 

11,27 

11,27 

ширина (по щиткам) 

3,7 

3,7 

3,74 

3,77 

3,77 

высота по крыше башни 

2,46 

2,48 

2,48 

2,48 

2,64 

высота по верхней точке 

2,62 

2,62 

3,00 

3,00 

3,65 

клиренс 

0,5 

0,48 

0,5 

0,44 

0,44 

Вооружение: 

тип и калибр пушки, мм, 

Гладкоствольная. 

Гладкоствольная, 

Гладкоствольная, 

Гладкоствольная, 

Гладкоствольная, 


120 

120 

120 

120 

120 

длина ствола в клб 

44 

44 

44 

55 

55 

заряжание пушки 

ручное 

ручное 

ручное 

ручное 

ручное 

спаренный пулемет, 
калибр, мм 

1 х 7,62 

1 х 7,62 

1 х 7,62 

1 х 7,62 

1 х 7,62 

зенитный пулемет, калибр, 

1 х 7,62 

1 х 7,62 

1 х 7,62 

1 х 7,62 

1 х 12,7 

тип управления 

ручное из люка 

ручное из люка 

ручное из люка 

ручное из люка 

ДУ 

Боекомплект, шт.: 
выстрелов к пушке 

42 

42 

42 

42 

42 

патронов к пулеметам 

4750 

4750 

4750 

4750 

• 

Стабилизатор пушки, приводы 

В 2 плоскостях, 

В 2 плоскостях. 

В 2 плоскостях. 

В 2 плоскостях. 

В 2 плоскостях. 


гидравлические 

гидравлические 

электрические 

электрические 

электрические 

Дальномер 

лазерный 

лазерный 

лазерный 

лазерный 

лазерный 

Тип ночного прицела 

ЬЬЬТѴ 

тпв 

ТПВ 

ТПВ 

ТПВ 

Автоматизированная СУО 

аналоговая 

цифровая 

цифровая 

цифровая 

цифровая 

Приведенная толщина 
брони, мм 
лоб корпуса 

490-510 

600-710 

620-750 

620-750 

620-750 

лоб башни 

490-800 

590-1290 

920-1960 

920-1960 

920-1960 

Двигатель: 

марка/тип 

МТЫ 873 Ка501/ 

МТЫ 873 Ка501/ 

МТЫ 873 Ка501/ 

МТЫ 873 Ка501/ 

МТЫ 873 Ка501/ 


дизель 

дизель 

дизель 

дизель 

дизель 

мощность, л.с. 

1500 

1500 

1500 

1500 

1500 

Удельная мощность двигателя, 
л.с./т 

29,3 

27,2 

24,2 

23,0 

22,2 

Максимальная скорость, км/ч 
вперед 

72 

72 

72 

68 

68 

назад 

31 

31 

31 

31 

31 

Среднее давление на грунт, 
кг/см : 

0,85 

0,88 

0,99 

1,04 

1,07 
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Таблица 4. Сравнительные тактико-технические характеристики танка Теорапі 2А6 
с основными танками начала 2000-х годов. 

Характеристика 

ЬеорагсІ 2А6М 

М1А2 8ЕР 
АЬгаіш 

СНаІІеп^ег II 

Т-80У 

Т-90А 

Страна изготовитель 

ФРГ 

США 

Великобритания 

СССР 

Россия 

Год принятия на вооружение 

2002 

1994 

1994 

1984 

1999 

Боевая масса,т 

65,2 

63,1 

62,5 

46,0 

46,5 

Экипаж, чел. 

4 

4 

4 

3 

3 

Размеры, м: 
длина по корпусу 

7,72 

7,92 

8,13 

6,98 

6,92 

ширина (по щиткам) 

3,77 

3,66 

3,55 

3,59 

3,78 

высота по крыше башни 

2,48 

2,38 

2,86 

2,19 

2,23 

Клиренс 

0,44 

0,43 

0,5 

0,45 

0,47 

Вооружение: 

тип и калибр пушки, мм, 

гладкоствольная 

120 

гладкоствольная 

120 

нарезная 120 

гладкоствольная 

125 

гладкоствольная 

125 

длина ствола, клб 

55 

44 

55 

48 

48 

заряжание пушки 

ручное 

ручное 

ручное раздель¬ 
ное 

автоматическое 

автоматическое 

начальная скорость БПС, м/с 

1750 

1478 

1370 

1750 

1750 

количество и калибр пулеметов, 
мм 

2 х 7,62 

1 х 7,62, 1 х 12,7 

1 х 7,62, 1 х 7,62 
или 12,7 

1 х 7,62, 1 х 12,7 

1 х 7,62, 1 х 12,7 
сДУ 

Боекомплект, шт. 
выстрелов к пушке 

42 

40 

45 

45 

42 

патронов к пулемету 

4750 

12400 и 1000 

4000 (7,62) 

2000 и 450 

2000 и 300 

Стабилизатор пушки 

в 2-х плоскостях 

в 2-х плоскостях 

в 2-х плоскостях 

в 2-х плоскостях 

в 2-х плоскостях 

Дальномер 

лазерный 

лазерный 

лазерный 

лазерный 

лазерный 

Тип ночного прицела 

ТПВ 

ТПВ 

ТПВ 

ИК или ТПВ 

ТПВ 

Комплекс управляемого 
вооружения 

нет 

нет 

нет 

«Рефлекс» 

«Рефлекс» 

Двигатель: 

марка/тип 

МТІЭ 873 Ка501/ 
дизель 

АСТ 1500/ГТД 

МТСІ 883/дизель 

ГТД 1250/ГТД 

В-92С2/дизель 

мощность, л.с. 

1500 

1500 

1500 

1250 

1000 

топливо 

только ДТ 

керосин 

ДТ и смеси 

ДТ и смеси 

ДТ и смеси 

Трансмиссия 

автомат 

автомат 

автомат 

механическая 

механическая 

Удельная мощность двигателя, 
л.с./т 

23,0 

23,8 

24,0 

27,2 

21,5 

Максимальная скорость, км/ч 

68 

67 

65 

70 

60 

Запас хода по шоссе, км 

500 

425 

550 

500 

650 

Среднее давление на грунт, 
кг/см 2 

1,04 

1,08 

1,02 

0,83 

0,91 

Преодолеваемые препятствия: 
высота вертикальной стенки, м 

1,0 

1,07 

1,0 

0,85 

0,85 

ширина рва, м 

3,0 

2,74 

2,5 

2,85 

2,85 

брод без подготовки/с ОПВТ, м 

1,0/4 

1,22/1,98 

1.07/2,0 

1,8/5 

1,8/5 

угол подъема/крена, град. 

31/17 

31/22 

31/17 

32/30 

30/25 


221 









































ЛИТЕРАТУРА И ИСТОЧНИКИ: 


1. КоЬ'НПте$, «20 іаНге 
КатрГрапгег Ееорагб 1», журнал 
5о1баІ ипсі ТесЬпік, 9/1985. 

2. \Ѵо1(§ап§ ЗсНпеісіег, «КатрГрапгег 
Беорагб 2», журнал 5о1баІ ипсі 
ТесЬпік, 11/1985. 

3. Ѵоп МісЬаеІ 5сЬеіЬеі1, 
«КатрГрапгег Ьеоратсі 1 тіі пеиеп 
Оітешіопеп іт РапгегЬаи», 
Роб2ип-Ра11а$-Ѵег1а§ ОтЬНЛ983. 

4. ѴѴаИег Л. 5ріе1Ьег§ег, «Ргот НаІГ- 
Тгаск іо Ееорагб 2», РиЫі$Ьіп§ 

Ьоше Вегпагсі & ОгаеГе, МипісЬ, 
Оегтапу, 1979. 

5. ѴѴакегI 5ріе1Ьег§ег,»Оерагб. 

ТЬе Ішіогу оГ Сегтап Апіі-АігсгаЬ 
Тапк$», РиЫізЬіп^ Ьоше Вегпаг 
ОгаеГе, МипісН, Оегтапу, 1982. 

6. МісЬаеІ ЗсЬеіЬеп, «Оіе Ьеорагс!- 
Ратіііе», Робгип-Раііаз-Ѵегіа^ 
ОтЬН, ЭогЬеіт, 1988. 

7. МісЬаеІ ЗсЬеіЬей ипсі \ѴоЬ§ап§ 
$сЬпеібег, «Ьеорагб 2. (2. Вапсі)», 
Роб2ип-Ра11а$-Ѵег1а§ ОтЬН, 
ОогЬеіт, 1986. 


8. Запе к $ Агтоиг апсі Айіііегу 2008— 
2009, Запе’5 ІпГогтаІіоп Огоир 
Запііпеі Ноше, СоиМоп, 5иггеу, 
ІЖ, 2007. 

9. Запе к $ Агтоиг апсі Апіііегу 2003— 
2004, Запе’8 ІпГогтаІіоп Огоир 
Заміпеі Ноше, СоиЫоп, 5иггеу, 

ІЛ К, 2002. 

10. «Леопард» (танк), вебсайт 
«ВикипедиЯ», Свободная 
Энциклопедия, ги.\ѵікіребіа.ог§. 

11. Мураховский В. И., 

Павлов М.В., Сафонов Б.С., 
Солянкин А. Г, «Современные 
танки», М. «Арсенал-Пресс», 

1995. 

12. М. ЗегсЬеІ & II 5сЬпе11ЬасЬег, 
«Беорагб 2 Маіп ВаПІе Тапк 1 979— 
1998», Озргеѵ РиЫізЬіп^ Ш., 
ОхГогб, іж/і998. 

13. МісЬаеІ ЗсЬеіЬегІ, «Ееорагб 2А5. 
ЕІЛЮ-Ееорагб 2», Робгип-РаІІаБ- 
Ѵегіав ОтЬН, 1996. 

14. Н. Фомич, «Бронетанковая 
техника ФРГ», журнал 


«Зарубежное военное обозрение», 
№ 10, 1988. 

15. В. Людчик, «Вооруженные 
силы ФРГ», журнал «Зарубежное 
военное обозрение», № 12, 

1988. 

16. 5іеГап Біезз, «КатрГрапгег 
Беорагб 2», вебсайт «КатрГрапгег. 
бе», \ѵ\ѵ\ѵ.катрГрап 2 ег.бе. 

17. «ТЬе Аптюигеб Е$$епПаІ5», 
вебсайт ТапкІМиШаѵе.сот - 
Епсусіораебіа оГ Мііііагу ѴеЬісІез, 
ѵѵ\ѵ\ѵ.Іапкпиібаѵе.сот 

18. «ОеГесЬі§рап 2 ег РІЛМА РТ1», 
вебсайт «Міікагу-Саг», \ѵ\ѵ\ѵ. 
тіікагу-саг.бе. 

19. «КатрГрап 2 ег Ееорагб 2», 
вебсайт «ТЬе АКМОК $Ье!», \ѵ\ѵ\ѵ. 
Гргабо.сот. 

20. Рекламные буклеты компании 
Кгаш5-МаЛеі \Уе§тапп. 

21. Рекламные буклеты компании 
ЯЬеіптеіаІІ. 

22. Рекламные буклеты компании 

ІВО. 


В книге использованы фотографии: Сергея Суворова, Штефана Лиесса (5іеГап Ьіезз), Каела Шондрола (Саеіа 
ЗопбгоІ), Андреа Патчке (Апбге РаізсЬке), Рууда Штанека (Кішб $1апеке), Терри Лачапелли (ТЬіеггу БасЬареІІе), 
Ульриха Вреде (ІЛгісЬ ѴУгебе), Гаефано Пизано (СаеГапо Рі$апо), Дарела Нигтингала (Оагуі Іѵ[щЬпп§а1е), Дэна Хэя 
(Эап Нау), компаний Кгаш$-МаіТеі \Уе§тапп, ЯЬеіптеіаІІ, из архива автора. 


222 




Специализированное военно-историческое 
издательство «Стратегия КМ» предлагает 
иллюстрированное издание «Фронтовая 
иллюстрация» о сражениях, военной технике 
и униформе. 



'^ОФЕкІ 

глиямпіжда 

аки трофейной технив» 1941 194в гг.) 


В каждом номере «Фронтовой иллюстрации»- уникальные 
фотографии, архивные документы, карты, цветные рисунки, 
описание сражений, истории и боевого применения броне¬ 
танковой техники. 

Подписку на «Фронтовую иллюстрацию» можно оформить 
в любом отделении связи. 

Индекс по каталогу «Роспечать» - 80385. 










Суворов Сергей Викторович 

Наследник «Тигра». Основной танк «Ьеораггі» 

Подготовка оригинал-макета - ООО «Стратегия КМ» 

Компьютерная верстка Е. Ермакова 
Редактор Н. Собо.ѣкова 
Ответственный редактор Л. Незвинская 
В авторской редакции 

ООО «Издательство «Яуза» 

109505, Москва, Самаркандский б-р, д.15 

Для корреспонденции: 125252, Москва, ул. Зорге, д. 1 
Тел.: (495)745-58-23 

ООО «Стратегия КМ» 

105275, Москва, пр-т Буденного, д. 53 

Для корреспонденции: 127015, Новодмитровская ул., д. 5А, офис 1601 
Тел.(495)981-46-19 

ООО «Издательство «Эксмо» 

123308, Москва, ул. Зорге, д. 1. Тел. 8 (495) 411 -68-86, 8 (495) 956-39-21. 

Ноте раде: ѵѵѵѵѵѵ. екзто. ш Е-таіІ: ігѵРо@екзто.ги 

Ѳндіруші: «ЭКСМО» АК.Б Баспасы, 123308, Мѳскеу, Ресей, Зорге кѳшесі, 1 уй. 

Тел. 8 (495) 411 -68-86, 8 (495) 956-39-21 
Ноте раде: ѵѵѵѵѵѵ.екзто.ги Е-таіІ: іп1о@екзто.ги. 

Тауар беягісі: «Эксмо» 

Казахстан Республикасында дистрибьютор жэне ѳнім бойынша арыз-талаптарды кдбылдаушынын, 
ѳкілі «РДЦ-Алматы» ЖШС, Алматы к-, Домбровский кѳш., 3«а», литер Б, офис 1. 

Тел.: 8(727) 2 51 59 89,90.91.92, факс: 8 (727) 251 58 12 вн. 107; Е-таіІ: РЮС-А1та1у@екзто.к2 
Ѳнімніц жарамдылык мерзімі шектелмеген. 

Сертификация туралы акпарат сайтта: \ллл/ѵѵ. екзто. ги/сегіійсаііоп 

Оптовая торговля книгами «Эксмо»: 

ООО «ТД «Эксмо». 142700, Московская обл., Ленинский р-н, г. Видное, 

Белокаменное ш., д. 1, многоканальный тел. 411 -50-74. 

Е-таіІ: гесербоп@екзто-заІе.ги 

По вопросам приобретения книг «Эксмо» зарубежными оптовыми 
покупателями обращаться в отдел зарубежных продаж ТД «Эксмо» 

Е-таіІ: іпіегпаііопаІ@екзто-заІе.ги 

ІпіегпаііопаІ За/ез: Іпіетаііопаі ѵѵбоіезаіе сизіотегз збоиіб сопіасі 
Рогеідп Заіез ЭераПтет оі Тгабіпд Ноизе «Екзто» іог (Ьеіг огбегз. 

іпіегпайопаІ@ек5то-заІе.ги 

По вопросам заказа книг корпоративным клиентам, в том числе в специальном 
оформлении, обращаться по тел. +7(495) 411 -68-59, доб. 2261, 1257. 

Е-таіІ: ѵір 2 ака 2 @екзто.ги 

Оптовая торговля бумажно-беловыми и канцелярскими товарами для школы и офиса 
«Канц-Эксмо»: Компания «Канц-Эксмо»: 142702, Московская обл.. Ленинский р-н, г. Видное-2, 
Белокаменное ш., д. 1, а/я 5. Тел./факс +7 (495) 745-28-87 (многоканальный), 
е-таіі: капс@екзто-заІе.ги, сайт: ѵѵѵѵѵѵ капс-екзто.ги 
Полный ассортимент книг издательства «Эксмо» для оптовых покупателей: 

В Санкт-Петербурге: ООО СЗКО. пр-т Обуховской Обороны, д. 84Е. Тел. (812) 365-46-03/04. 

В Нижнем Новгороде: ООО ТД «Эксмо НН», 603094, г. Нижний Новгород, ул. Карпинского, д. 29, бизнес-парк 
«Грин Плаза». Тел. (831) 216-15-91 (92,93.94). 

В Ростове-на-Дону: ООО «РДЦ-Ростов», пр. Стачки, 243А. Тел. (863) 220-19-34. 

В Самаре: ООО «РДЦ-Самара», пр-т Кирова, д. 75/1, литера «Е». Тел. (846) 269-66-70. 

В Екатеринбурге: ООО «РДЦ-Екатеринбург», ул. Прибалтийская, д. 24а. 

Тел. +7 (343) 272-72-01/02/03/04/05/06/07/08. 

В Новосибирске: ООО «РДЦ-Новосибирск», Комбинатский пер . д. 3. Тел. +7 (383) 289-91-42. 

Е-таіі: екзто-пзк@уапс!ех.ги 

В Киеве: ООО «РДЦ Эксмо-Украина», Московский пр-т, д. 9. Тел./факс: (044) 495-79-80/81. 

В Донецке: ул Артема, д. 160. Тел. +38 (032) 381-81 -05. 

В Харькове: ул. Гвардейцев Железнодорожников, д. 8. Тел. +38 (057) 724-11-56. 

Во Львове: ТП ООО «Эксмо-Запад», ул. Бузкова, д. 2. Тел./факс (032) 245-00-19. 

В Симферополе: ООО «Эксмо-Крым», ул. Киевская, д. 153. Тел./факс (0652) 22-90-03,54-32-99. 

В Казахстане: ТОО «РДЦ-Алматы», ул. Домбровского, д. За. Тел./факс (727) 251 -59-90/91 г8с-аІтаТу@таіІ.ги 
Интернет-магазин ООО «Издательство «Эксмо» 
ѵѵѵѵѵѵ. Іісііоп . екзто. ги 

Розничная продажа книг с доставкой по всему миру. 

Тел.: +7 (495) 745-89-14. Е-таіі: ітагке*@екзто-заІе.ги 


Подписано в печать 02.04.2014 года. 

Формат 84x108 Ѵ^. Гарнитура «Ньютон». Печать офсетная. 
Бум. тип. Уел. печ. л. 22,9. Тираж 1 100. 

Зак. № 8090. 

Отпечатано с электронных носителей издательства. 

ОАО "Тверской полиграфический комбинат". 170024, г. Тверь, пр-т Ленина, 5. 
Телефон: (4822) 44-52-03, 44-50-34, Телефон/факс: (4822)44-42-15 ш 
Ноте раде - ѵѵѵѵѵѵ.іѵегрк.ги Электронная почта (Е-таіі) - заІе5@1ѵегрк.ги 5Ц 
І5ВМ 978-5-699-71900-6 



9 785699 719006 > 





















Основной танк «Леопард» стал достой¬ 
ным наследником грозного «Тигра». Этот 
«панцер» сегодня входит в тройку 
лучших танков мира и находится на 
вооружении не только в Германии, но и 
еще в дюжине стран - от Скандинавии 
до Италии, от Канады до Чили, от Турции 
до Австралии. За треть века немецкая 
промышленность выпустила почти 10 тысяч 
«Леопардов-1» и «Леопардов-2», а также 
бронированных и специальных машин 
на их шасси, освоив новейшие технологии 
в двигателестроении, металлургии, 
оптоэлектронике и других передовых 
отраслях. 

Эта книга прослеживает весь путь 
развития и боевого применения знаме¬ 
нитого танка - от боевого крещения в 
Боснии до службы в Афганистане, от 
первых версий «Леопарда-1» с 70-мм 
броней и 105-мм нестабилизированной 
пушкой до новейших модификаций 
«Леопарда-2» с разнесенным много¬ 
слойным бронированием, эквивалент¬ 
ным 950 мм гомогенной катаной брони, 
с мощнейшей 120-мм гладкоствольной 
танковой пушкой, совершенной системой 
управления огнем, лазерными дально¬ 
мерами, тепловизорами и электронными 
баллистическими вычислителями, обе¬ 
спечивающими ввод поправок не только 
на дальность и скорость движения танка 
и цели, но и на температуру, атмосфер¬ 
ное давление, крен оси цапф пушки и 
износ канала ствола, что обеспечивает 
гарантированное поражение цели с 
первого выстрела! 

Коллекционное издание на мелованной 
бумаге высшего качества иллюстрировано 
сотнями эксклюзивных схем и фото¬ 
графий. ВПЕРВЫЕ В ЦВЕТЕ! 













